Eugénio Mamede

O Porto de Tubario, reconheci-
do internacionalmente por sua ca-
pacidade e eficiéncia, caminha para
estar, na virada do milénio, entre os
melhores do mundo. E com esse
olho quase magico de sonho que se
pbe a caminho, respaldado pela ex-
periéncia de muitos anos e pela
consciéncia de que, ante uma eco-
nomia globalizada, s6 sobreviverio
aqueles que entenderam a nova 16-
gica dos negdcios internacionais.

Antes mero exportador de miné-
rio de ferro, hoje ji passam pelos
seus pieres principalmente com-
bustiveis, fertilizantes, carvio mi-
neral, ferro-gusa e grios, numa re-
lagdo de produtos que s6 tende a di-
versificar-se mais gracas a agrega-
¢ao de fatores indispensaveis a mo-
dernidade portudria, entre os quais
eficiéncia, competitividade, segu-
ranga e custo baixo. :

Identificado pela agilidade com
que manuseia mercadorias, Tuba-
rao nao se acomoda. Pelo contrario.
Afinado com a missdo de prestar
Servigos que proporcionem alto

grau de satisfacdo, mantém investi- s 3

~cializados em

mentos permanentes com os olhos
fixos na demanda crescente de car-
gas, hoje reprimida. Estrutura, tec-
nologia e mao-de-obra sio benefi-
cidrios de atenc¢do por serem funda-
mentais na consolidag¢do de uma vi-
sao que tem o futuro como alvo.

A estratégia de aliar capacidade
operacional, eficiéncia e baixo cus-
to o torna beneficidrio de mais de
60 milhGes de
ddlares, recur-
SOS que ora sao
investidos na
construcao de
bercos espe-

carga-geral,
em graos e em
contéineres.
Respaldado
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Antes agir do que sonhar

rd a distancia dos melhores merca-
dos. Tubario deixa de ser porto ex-
clusivo de granéis para tornar-se,
como ja mostra a bem-sucedida ex-
periéncia com graos, um terminal
capaz de acolher e manusear cargas
diversificadas com a mesma efi-
ciéncia com que, até hoje, operou
com minério de ferro e pelotas.
Esta 6tica da diversificacdo nio
é devaneio. Su®
viabilidade nas-
ceu da mesma
luz sob a qual
floresceram e
prosperaram de-
zenas de outros
projetos gera-

dos pela Com- .

panhia Vale do
Rio Doce em

por uma malha
ferrovidria de mais de 7 mil quil6-
metros, hoje a caminho da moder-
nizagdo, € destinatario de um cres-
cente volume de mercadorias cuja
origem ou destino seja a hinterlan-
dia do Centro-Leste brasileiro.
Todo este sistema confirma a boa
noticia em parte j divulgada de que
nao serd por falta de infra-estrutura
que o produto nacional permanece-

variadas regides
brasileiras. Com certeza, é fruto de
uma estratégia bem-delineada se-
gundo a qual o pais ndo pode conti-
nuar a mercé da ineficiéncia por-
tudria, sob pena de amargar reveses
comerciais de graves conseqiién-
cias econdmicas e sociais.
A estratégia da Vale em diversi-
ficar a capacidade operacional do
seu porto levou em conta nio so-

mente o interesse de uma das mais
ricas regides brasileiras como a ne-
cessidade que o pais tem de solu-
cionar problemas basicos que di-
zem respeito a sua infra-estrutura
de transporte. Esta, se eficiente e
competitiva, com certeza contribui-
rd de modo salutar na formagio de
contas comerciais superavitérias,
tdo carentes em nossos dias. ‘

Competitivo em granéis quanto
os melhores do mundo, o Porto de
Tubardo transforma capital em
atracadouros, terminais especiali-
zados destinados a imensa varie-
dade de mercadorias hoje isola-
das do contexto comercial por
falta de uma logistica de transpor-
te eficiente, barata e segura. Essa
decisdo, com certeza, j4 inclui no-
Vos projetos, entre os quais a
constru¢do de um terminal exclu-
sivo para contéineres, de aguas
profundas, cuja finalidade é a de
servir, principalmente, ao trans-
bordo de carga navio a navio, em
rotas de grande alcance.
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