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Problemas. Constatacdo estaem documentos enviados pela Infraero ao Ministério Publico Federal

Aeroporto de Vitdéria ndo deve

alcancar status de internacional

Principal impedimento
€ o tamanho da nova
pista, considerada
pequena para os
padroes internacionais

ABDO FILHO
afilho@redegazeta.com.br

mm Asobras do Aeroporto Eu-
rico Salles podem até sair do
papel, mas o terminal capixa-
ba, a0 contrério do que foi alar-
deado pelo governo federal
quando iniciou a ampliacio,
em 2004, n3o alcancgari o sta-
tus de aeroporto internacio-

nal. Especialistas e a propria -

Infraero, estatal que adminis-
tra grande parte dos aeropor-
tos brasileiros, dizem isso.
Paraapopulacio, a promessa
¢ de um aeroporto com condi-
¢oes de receber regularmente
aeronaves de fora do Brasil. En-
tretanto, documentos enviados
pela Infraero ao Ministério Pu-
blico Federal (MPF) mostram
que a situacdo nao é bem essa.
No dia 16 de maio de 2004, a
estatal, respondendo a questio-
namentos feitos pelo MPE, infor-

Guarapari, a nova pista do Eu-
rico Salles é perigosa e, por is-
so, nio deve receber autoriza-
¢a0 para voos internacionais.

“O Comando da Aeroniutica
deu uma autorizacio de modo
genérico para o inicio das obras
de ampliacio do terminal, ndo
especificandoas obras paraano-
va pista. Fles sabem que é uma
implantacdo perigosa. Dificil-
mente, essa obra obtera o certi-
ficado exigido pela Organizacao
Internacional de Aviacio Civil
para operacdes internacionais”.

O presidente da Federacdo
das Inddastrias do Espirito
Santo (Findes), Lucas Izoton,
é outro que questiona a viabi-
lidade do Aeroporto Interna-
cional Eurico Salles.

QO terminal jadnasce limitado.
Além de nio ter espaco para
crescer, uma pista de 2.535 me-
tros nfo atende as necessidades
de um aeroporto internacional.
Defendemos melhorias, mas
queremos que o governo bus-
que outra area. Temos de terum
aeroporto de olho nas necessi-
dades do Estado para 2050”.

GABRIEL LORDELLO

AMPLIACAD. Promessa é de um aeroporto com condicdes de receber regularmente aeronaves de fora do Brasil




mou que uma série de rotas in-
ternacionais poderiam ser feitas
por Vitdria, mas que a mais re-
comendada, com 100% de apro-
veitamento, seria a Miami/Ma-
naus/Vitéria/Manaus/Miami.

Ou seja, 0 voo internacional
que partiria e chegaria a Vit6-
ria passaria por Manaus, j4 que
nao teria como chegar, sem es-
cala, nos Estados Unidos. Voo
direto, s6 com metade da car-
ga. “Uma aeronave cargueira
tipo B747 pode decolar de Vi-
tdéria com o total da carga paga
com dire¢io a Miami, fazendo
escala em Manaus, ou com in-
dice de aproveitamento entre
50% e 60% paravoo direto”, diz
o documento.

O maior problema de Vitéria
seriaotamanho danovapistade
pouso e decolagem, 2.535 me-
tros, pequena para os padrdes
internacionais. Nesses casos, 0
padrio é que as pistas tenham,
pelo menos, 3.200 metros.

ESCALAS
No documento, a Infraero abor-
daoproblemaereconhece osta-
tus de “aeroporto nacional”. ‘As
limitaces definidas pelo com-
primento da pista nio signifi-
cam, necessariamente, uma im-
possibilidade de bom aproveita-
mento do voo, que pode ser in-
crementado com escalas inter-
mediarias no proprio Brasil”.
Para Jaime Cabral, ex-dire-
tor de Guarulhos, Congonhas,
Galedo e do Aeroporto de

ws A portaria do Decea, de
novembro de 2008, mostra
as construcoes que mais
invadem a zona de
aproximacao do Aeroporto
de Vitoéria:

» TORRE DE RADIO (1). Torre
da Radio Espirito Santo,
préxima ao Parque de
Exposicdes. Tem uma altura de
78,42 metros, 34,78 metros
acima do gabarito permitido.

» GASOMETRO. Gasdmetro
na ArcelorMittal Tubardo. Com
117,72 metros, ele est3 14,72
metros acima do gabarito.

= CONDUTOR DE MINERIO.
Condutor de minério na
ArcelorMittal Tubardo. Com
133,41 metros, o condutor esta
42,41 metros acima da altura
permitida.

« CHAMINE (2). Chaminé 2 da
ArcelorMittal Tubar&o. Com
176,82 metros, o equipamento
estd 64,15 metros acima do
gabarito permitido.

« CHAMINE, Chaminé 3 da
ArcelorMittal Tubardo. Com
176,83 metros, ela est4 59,5
metros acima do que é
permitido.

Projeto da Infraero é

inseguro, segundo
parecer do Decea

Comprimento das
pistas do aeroporto
nao pode ultrapassar
os 19 mil metros,
revela estudo

mm No dial8 de marco o De-
partamento de Controle do
Espaco Aéreo (Decea), vin-
culado ao Ministério da De-
fesa, soltou um parecer téc-
nico dizendo que, por ques-
toes de segurancga, as pistas
do Aeroporto de Vitéria po-
dem ter, no méximo, 1.900
metros. Isso significa 635
metros a menos do que os
2.535 metros previstos pelo
projeto da Infraero.

O principal motivo des-
se parecer do Decea é que
uma pista com.o compri-
mento maijor fara com que
algumas das construcdes
que ja foram autorizadas
no entorno passem a ser
consideradas obstéculos,
pondo em risco as opera-
¢Oes no aeroporto.

Na ocasido, um docu-

mento da prépria Infraero
mostrou que o Shopping
Mestre Alvaro e um prédio
da MRV, encontram-se na
area de aproximacio Nor-
deste, e 0o Hotel Ibis e a am-
pliacdo do Vitéria Apart
Hospital, estdo na area de
transicio Nordeste. Mas o
problema vai além.

O proprio Decea, em uma
portaria liberada em novem-
bro de 2008, elencou 55 obst4-
culos na zona de aproximacio
do Aeroporto de Vitéria. Al-
guns, casodachaminé2 daAr-
celorMittal Tubario, com
64,15 metros acima do gabari-
to permitido pelo Plano Espe-
cifico da Zona de Protecio do
Aerddromo de Vitéria.

Segundo a portaria, alguns
obsticulos ndo causam pro-
blemas a circulagio operacio-
nal, mas, em outros casos, as
construgdes s6 serdo tolera-
das em caso de reforma. Se o
obstaculo estiver na faixa de
pista ou nas areas de aproxi-
magcao e transicio podeaté ser
retirado do local.



