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Apés divergéncias, Organizacdo Mundial
do Comércio (OMC) decidiu ontem estender
negociacdes da Rodada de Doha até a proxima
quarta-feira para tentar um acordo.

Salvem o porto! Capitao dos Portos propde discussdo sobre o futuro do terminal mais antigo do o

Porto de Vitoria: carga
geral, turismo ou petroleo?

Para continuar como
porto de cargas é
preciso mudar
profundidade e area de
manobra dos navios

RITA BRIDI
rbridi@redegazeta.com.br ;
mam O Porto de Vitéria, de
fundamental importancia
para a economia do Espirito
Santo e para a atividade de
comércio exterior esta qua-
se se afogando nos gargalos
que o cercam. O porto pede
socorro. Para nao morrer,
precisa, entre outras coisas,
saber com urgéncia, qual se-
ra seu perfil nas proximas
quatro ou seis décadas.
Continuar como porto de
cargas gerais, tornar-se um
porto turisticooudeativida-
de de apoio a atividade pe-
trolifera? O férum ideal para
tal definicdo, avalia o Capi-
tio dos Portos do Espirito
Santo, Walter Inglez, seria
um amplo debate que con-
tasse com a participacao da
CompanhiaDocasdo Espiri-
to Santo (Codesa), que é a
autoridade portuaria, da
Uniio e do Estado do Espiri-
to Santo - acionistas da Co-
desa-dosusuarios do porto,
envolvendo todos os seg-
mentos, e dasociedade.

O QUE ATRAPALHA

A profundidade média de
11,5 metros, muito j4 se falou, é
um dos entraves para o porto.
Mas, segundo o Capitdo dos
Portos, “o grande gargalo do
Porto de Vitéria é a bacia de
evolucao”. E o local onde os

barcacdes ndo é compativel
para navios maijores, mais
compridos.

E o Porto de Vitéria esta
espremido entre as edifica-
¢des de Vitoria e as de Vila
Velha. Diferente de outros
terminais implantados em
varios pontos pontos dolito-
ral capixaba, e que podem
avancar mar adentro, Porto
de Vitéria ndo tem area dis-
ponivel, no mar, para se ex-
pandir. Pelo menos no dese-
nho atual.

E qual seriaasolugao para
oferecer ao porto condic¢oes
ideais e seguras de manobra-
bilidade? As alternativas, ex-
plica Inglez, vio depender
muito da destinacao que se
vai dar ao porto. Mesmo as-
simelenioseesquivade opi-
nar e sugere mudangas nas
duas pontes (Florentino
Avidos e Segunda Ponte).

Com a mudanca das pon-
tes para modelos que permi-
tam a passagem de embarca-
¢des(sdovariososexemplos
construidos em diferentes
paises), o Porto de Vitéria
poderia se expandir na dire-
cio de Cariacica e a nova
areaparaaevolucdo dasem-
barcacdes poderia ser aque-
la na proximidade de Porto
de Santana.

Tal mudanca demandaria
custos elevados, avisa o Ca-
pitdo dos Portos, porque im-
plicaria em nova configura-
cdo do porto e das pontes.
Mas o Porto de Vitéria que-
braria o paradigma de cres-
cer para dentro do mar. Ou-
tra alternativa seria abrir es-
paco para o porto, com uma
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RotA. No caminho do Porto de Vitdria estio muitas pedras e uma cidade inteira, por isso esta tio dificil se adequar a navegacao
atual, que possui grandes navios; basta ver abaixo os obstaculos na hora de fazer manobras ou passar sob a ponte
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O QUE ATRAPALHA

A profundidade média de
11,5 metros, muito ja se falou, é
um dos entraves para o porto.
Mas, segundo o Capitao dos
Portos, “o grande gargalo do
Porto de Vitéria é a bacia de
evolucio”. E o local onde os
navios fazem o girona entrada
ousaidado porto. A drea, hoje,
utilizada para o giro das em-

barcagdes ndo é compativel
para navios maiores, mais
compridos.

E o Porto de Vitéria esta
espremido entre as edifica-
¢Oes de Vitoria e as de Vila
Velha. Diferente de outros
terminais implantados em
varios pontos pontos do lito-
ral capixaba, e que podem
avanc¢ar mar adentro, Porto
de Vitéria ndo tem area dis-
ponivel, no mar, para se ex-
pandir. Pelo menos no dese-
nho atual.

E qual seriaasolucio para
oferecer ao porto condi¢Ges
ideais esegurasde manobra-
bilidade? Asalternativas, ex-
plica Inglez, vio depender
muito da destinacao que se
vai dar ao porto. Mesmo as-
simelenioseesquivade opi-
nar e sugere mudancas nas
duas pontes (Florentino
Avidos e Segunda Ponte).

Com a mudanga das pon-
tes para modelos que permi-
tam a passagem de embarca-
cOes(sdovariososexemplos
construidos em diferentes
paises), o Porto de Vitoéria
poderia se expandir na dire-
¢do de Cariacica e a nova
areaparaaevolugio das em-
barcacdes poderia ser aque-
la na proximidade de Porto
de Santana.

Tal mudanca demandaria
custos elevados, avisa o Ca-
pitdo dos Portos, porque im-
plicaria em nova configura-
¢io do porto e das pontes.
Mas o Porto de Vitéria que-
braria o paradigma de cres-
cer para dentro do mar. Ou-
tra alternativa seria abrir es-
pago para o porto, com uma
grande obra de engenharia,
que resultaria nareducio da
area daIlha do Principe.

RoTA. No caminho do Porto de Vitdria estao muitas p

R

edras e uma cidade inteira,

por isso esta tao dificil se adequar a navegacio

DIVULGACAO

atual, que possui grandes navios; basta ver abaixo os obstaculos na hora de fazer manobras ou passar sob a ponte

Nova dragagem
da sobrevida de
apenas 20 anos

u = O projeto apresentado a mi-
nistra-chefe da Casa Civil, Dil-
ma Rousseff, para ser incluido
na lista do Programa de Acele-
racao do Crescimento (PAC), é
umdos caminhos paramantera
competitividade do Porto de Vi-
toria. O projeto, que tem custo
estimado em R$ 90 milhdes,
ampliara para 14 metros a pro-
fundidade do porto. O estudofoi
apresentado a ministra no ulti-
modial6 pelopresidentedaCo-
desa, Angelo Baptista e pelo go-
vernador Paulo Hartung. Se im-

plementada, a obra garantira
mais duas décadas de sobrevi-
daao Porto de Vitdria, destacao
presidente da companhia. Tam-
bém tira do terminal o estigma
de porto sem futuro, enfatiza.
A luta para a garantia dos recur-
S0s necessarios a obra ja teve
dois rounds com resultado fa-
voraveis. O préximo desafio é
passar pelo crivo da comissao
multidisciplinar do PAC na reu-
nido que acontecerano préximo
més. Os integrantes da comis-
sdo, explica Baptista, precisam
estar convencidos daimportan-
cia da obra para a economia do
Estado e do pais, para inclui o
projeto na seleta lista de obras
prioritarias do PAC.

Breve historico da dragagem do porto

= De abril de 2005 a agosto
de 2006, foi realizada a
dragagem do Porto de Vitoria

» Logo apoés o término da
dragagem, o Instituto
Nacional de Pesquisas
Hidroviarias (INPH) entregou
o Levantamento
Hidrografico (LH) a Codesa

= Somente em 2 de junho de

. 2007, a Codesa encaminhou o

LH a Capitania dos Portos,
sendo que o mesmo foi
devolvido no dia seguinte por
nao conter os documentos
necessarios a analise

(encontrava-se incompleto).
Até o momento, o referido LH
nao foi reencaminhado a
autoridade maritima

= Preocupada com a
seguranca, devido a dragagem
e do ndo encaminhamento pela
Codesa do devido LH, em
novembro e dezembro de
2007, a Marinha do Brasil (MB),
por meio do navio hidrografico
Taurus, realizou sondagem do
Porto de Vitdria, para atualizar
as cartas nauticas. O resultado,
ja homologado pela MB, foi
entregue a Codesa em maio de
2008.

Dicionario
um PROFUNDIDADE
Distancia vertical entre o

fundo do mar e alinha d‘agua
num dado momento

u= CALADO (DIMENSAO)
distancia vertical entre a
linha d‘agua e a parte inferior
do navio

=m FOLGA ABAIXO DA
QUILHA (FAQ)

_ distancia vertical entre a

parte inferior do navio e o
fundo do mar

= COMPRIMENTO (LOA)

distancia horizontal entre a
extremidade de vantee a
mais de ré de um navio

n= BOCA (DIMENSAQ)
distancia horizontal entre a
extremidade mais a esquerda
e mais a direita de um navio

na PORTE BRUTO
(TONELAGEM)
peso do navio

au CALADO AEREO
{DIMENSAQ)

distancia vertical entre a
extremidade mais alta de um
navio e a linha d‘agua



