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Economia

Rumo a elite O Brasil estd a um passo de
entrar no grupo das chamadas superpoténcias,
disse ontem um artigo do principal jornal de
economia e finangas da Europa, o Financial Times.

Excesso de burocracia. Dragagem n3o foi homologada e prejudica embarques de café e rochas

GILDO LOYOLA

cRiSE. Embarques que deveriam ser feitos pelos portos pu

Porto de Vitoria perde rotas
e ja vive o apagao logistico

Navios grandes nao
entram mais na baia
e das trés empresas
maritimas, apenas
uma esta operando

DENISE ZANDONADI
dzandonadi@redegazeta.com.br

mmO que se esperava que
acontecesse daqui a cinco
anos, agora € realidade: o Es-
pirito Santo ja vive o “apagio
logistico” no que se refere as
exportacoes de carga geral.
Embarques que deveriam ser
o . -
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reivindicando a dragagem do
canal da Baia de Vitoria, o tra-
balho foi feito e o calado au-
mentado de 10,5 metros para
12,5 metros, mas falta a homo-
logacdo do novo calado. Para
que isso ocorra, € necessario
um estudo batimétrico, que ja
foi feito, mas o Centro de Ins-
trugdo almirante raca Aranha
(Ciaga), 6rgdo ligado a Mari-
nha, localizado no Rio de Ja-
neiro, precisa confirmar que o
calado permite a entrada de
navios maiores nos portos pu-
blicos do Estado.
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vios para operar aqui”, expli-
couo presidente do Centrodo
Comércio de Café de Vitoria,
Marcelo Netto.

A estimativa, segundo ele, é
que, este ano, seriam embar-
cados por Vitéria, cerca de 5
milh&es de sacas de café. O re-
corde dos embarques no Esta-
do é de 8 milhdes de sacas.
Mas, a demora na homologa-
cdo e finalizacdo de outras
obras, como a iluminacio da
baia, o volume nio devera ser
atingido. De janeiro a junho,
foram embarcadas somente
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diaria da Vale, Log-in Logisti-
ca Intermodal, as empresas
sdoobrigadasatransportar,de
caminh3o, os blocos ou placas
derochas, para fazer o embar-
que no Rio de Janeiro.

Para o presidente do Sindi-
cato das Empresas do Setor de
Rochas (Sindirochas), Aureo
Mameri, a Companhia Docas
do Estado (Codesa) tem feito
o possivel para agilizar a ho-
mologacio da dragagem que
permitira a entrada de navios
de até 244 metros na Baia de
Vitéria. “Acredito que a buro-
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metros

u= E a profundidade que tera
o canal da Baia de Vitéria
depois do término das obras
de dragagem. Em alguns
pontos, a profundidade hoje
ndo chega aos 11 metros.
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A situacdo é
gravissima e
nao ha luz no

fim do tunel, mas
um trem vindo em
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Excesso de burocracia. Dragagem n3o foi homologada e prejudica embarques de café e rochas

GILDO LOYOLA

CRISE. Embarques que deveriam ser feitos pelos portos ptiblicos, localizados na Bafa de Vitoria,

séo feitos pelo Rio de Janeiro ou, o que é pior, s30 embarcados aqui e sordadds em Penambuco

Porto de Vitoria perde rotas

Y 4
Navios grandes nao
entram mais na baia
e das trés empresas

maritimas, apenas
uma esta operando

DENISE ZANDONADI
dzandonadi@redegazeta.com.br
mmO que se esperava que
acontecesse daqui a cinco
anos, agora € realidade: o Es-
pirito Santo ja vive o “apagio
logistico” no que se refere as
exportacdes de carga geral.
Embarques que deveriam ser
feitos pelos portos publicos,
localizados na Baia de Vitéria,
sdo feitos pelo Rio de Janeiro
ou, o que é pior, sdo embarca-
dos aqui e transbordados no
Porto de Suape, em Pernam-
buco, para navios maiores.
Os motivos? Depois de anos

reivindicando a dragagem do
canal da Baja de Vitoria, o tra-
balho foi feito e o calado au-
mentado de 10,5 metros para
12,5 metros, mas falta a homo-
logacdo do novo calado. Para
que isso ocorra, é necessario
um estudo batimétrico, que ja
foi feito, mas o Centro de Ins-
trucdo almirante raga Aranha
(Ciaga), orgao ligado 4 Mari-
nha, localizado no Rio de Ja-
neiro, precisa confirmar que o
calado permite a entrada de
navios maiores nos portos pu-
blicos do Estado.

“A situacio é grave e, hoje,
apenas a empresa MSC esti
fazendo a linha para o Estado.
Como os navios estio cada
vez maiores, forma de reduzir
0 custo do frete, as outras
companhias armadoras nio
tém mais interesse e nem na-

vios para operar aqui”, expli-
cou o presidente do Centro do
Comércio de Café de Vitoria,
Marcelo Netto.

A estimativa, segundo ele, é
que, este ano, seriam embar-
cados por Vitdria, cerca de 5
milhGes de sacas de café. O re-
corde dos embarques no Esta-
do é de 8 milhdes de sacas.
Mas, a demora na homologa-
cdo e finalizacio de outras
obras, como a iluminacio da
baia, o volume nio deveri ser
atingido. De janeiro a junho,
foram embarcadas somente
1,95 milh3o de sacas.

ROCHAS

Para o setor de rochas, a situa-
caotambém é dificil. Comadi-
ficuldade de embarque pelo
Terminal de Vila Velha
(TVV),controlado pelasubsi-

diariada Vale, Log-in Logisti-
ca Intermodal, as empresas
sdoobrigadasatransportar,de
caminhio, os blocos ou placas
de rochas, para fazer o embar-
que no Rio de Janeiro.

Para o presidente do Sindi-
cato das Empresas do Setor de
Rochas (Sindirochas), Aureo
Mameri, a Companhia Docas
do Estado (Codesa) tem feito
o possivel para agilizar a ho-
mologagdo da dragagem que
permitiri a entrada de navios
de até 244 metros na Baia de
Vitdria. “Acredito que a buro-
cracia € que tem provocado
essa demora”, diz ele.

Hoje, os navios que chegam
ao TVV ou o Porto de Vitdria
s6 podem ter 242 metros. A di-
ferenca de dois metros repre-
senta30% a mais de carga que
0 navio poder4 transportar.

vive o apagao logistico

12,5
metros

un E a profundidade que tera
o canal da Baia de Vitéria
depois do término das obras
de dragagem. Em alguns
pontos, a profundidade hoje
ndo chega aos 11 metros.
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milhdes

w = E o valor que ser3 liberado
para que a Companhia Docas do
Espirito Santo (Codesa) termine
o processo de dragagem da Baia
de Vitdria ainda este ano.

A situacao é
‘ ‘ gravissima e

nao ha luz no
fim do tinel, mas
um trem vindo em
nossa direcao”.
MARCELO SILVEIRA NETTO

PRESIDENTE DO CENTRO DO
COMERCIO DE CAFE DE VITORIA




