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COMERCIO EXTERIOR EXPORTACOES DE CAFE E ROCHAS EM CONTEINERES PODEM TER QUE MUDAR O PORTO DE EMBARQUE PARA CUMPRIMENTO DE PRAZOS

Sem espaco, porto perd

cargas para Rio e Santo

Exportadores
temem o
agravamento da
situacao neste
segundo semestre

RITA BRIDI
rbridi@redegazeta.com.br

O Porto de Vitéria ests, desde
2004, perdendo embarque de
cargas para outros terminais
portuérios, principalmente
Rio de Janeiro. E a situacao
tende a se agravar se nio fo-
rem encontradas solucGes pa-
ra os exportadores que, faz
tempo, nao conseguem expor-
tar suas mercadorias no tem-
po previsto e deixam de cum-
prir os prazos contratuais.

O alerta é do presidente do
Instituto Brasileiro de Logisti-
ca (Ibralog), Nyssio Ferreira
Luz, que acompanha de perto
os gargalos da logistica no Es-
tado. A Acesita, que até 2003,

embarcava 100% das bobinas

de acos especiais pelo Porto
de Vitéria, hoje faz por aqui
apenas 25% dos embarques.

CAFE E ROCHAS. Exportadores
- de café e rochas ornamentais,
que embarcam suas cargas
em contéineres, sao 0s mais
prejudicados e muitos deles,
cansados de esperar por uma
solucio satisfatoria, jA come-
cam a buscar outras alterna-
tivas. Uma delas, que ndo é a
melhor, por representar ele-
vacio de custos, é o embar-

das a exportacio. Isto porque
as atividades de comércio ex-
terior, exportacio e importa-
cao, estdo em expansio.

O setor de rochas ornamen-
tais, por exemplo, teve cresci-
mento de 40% no primeiro
semestre deste ano. E a ex-
pectativa do setor, segundo o
Qresidente do Sindirochas,
Aureo Vianna Mameri, é de
incremento superior no se-
gundo semestre. Ele argu-
menta que, se os exportadores
nio conseguirem embarcar
por Vitdria, serdo obrigados a

NAO HA ESPACO. No Terminal de Vila Velha (TVV), falta retroare

e

utilizar os portos do Rio.
Muitos exportadores de café
estdo perdendo os embarques
porque nio conseguem area
no porto para colocar as car-
gas, reclama o diretor da MB
Comissionaria de Café, Marlos

Brocco. Ele relata que os ex-

portadores, normalmente tém
prazo de seis horas para colo-
car os contéineres no porto. “O
prazo, embora curto, é possivel
de ser cumprido quando con-
seguimos entrar com a carga,
mas nem sempre hi espaco
para os contéineres”, destaca.

a para armazenar os contéineres dos exportadores. roro: GiLoo LovoLa

Porto de Barra do Riacho depende da Antaq

0O lancamento de editais para o arrendamento dos médulos | (carga
geral e contéiner) e Il (carga geral e ferro-gusa) em Barra do Riacho
esta dependendo da aprovacéo dos estudos de viabilidade, por parte
do Ministério dos Transportes. Os estudos contratados pela Codesa
foram entregues & Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios
(Antag) no inicio do ano e ainda ndo foram apreciados. Na Ultima
semana, a diretoria da Codesa reuniu-se em Brasilia com a diretoria
da Antaq e solicitou urgéncia. Segundo o presidente da Codesa, Hen-
rique Zimmer, a reunido foi importante pela oportunidade de escla-
recimento das dividas. “Saimos do encontro com o sentimento de
que os estudos serdo liberados”, explicou Zimmer. Mas a Codesa

~ ndo sabe quando podera lancar os editais de arrendamento.

MP acaba com
licitacao para
concessao de
portos secos

Argumento do governo é
de que ha risco de
estrangulamento do
comeércio exterior

RIO DE JANEIRO. A Associacdo
Nacional de Portos Secos es-
tuda entrar na Justica contra
a MP 320 editada quinta-feira
pelo governo federal e publi-
cada sexta no Didrio Oficial
da Unido, que abriu o merca-
do de armazéns alfandegi-
rios de uso publico, acabando
com a realizacdo de licita-
¢Oes para a concessdo dos es-
pacos. O governo utilizou o
argumento de que ha risco de
estrangulamento do fluxo do
comércio exterior no pais.
O texto da MP € praticamen-
te 0o mesmo de projeto de lei
enviado pelo governo, em de-
zembro passado, ao Congres-
so Nacional em regime de ur-

" géncia e que até agora nio foi

aprovado. O projeto vinha so-
frendo resisténcia de parla-
mentares, organizada por lob-
by dos atuais operadores.
Os portos secos sao arma-
zéns localizados fora das
areas de portos, aeroportos €
pontos de fronteira. Neles
sdo feitas operacdes de movi-
mentacao, armazenagem €
despacho aduaneiro de mer-
cadorias e de bagagem. Eles
funcionam como.depdsitos,
principalmente, de insumos
trazidos no exterior para
grandes industrias. Existem
hoje no Brasil 64 portos se-
cos, 13 deles funcionando
com base em liminares con-
cedidas pela Justica. b
Cerca de 15% das importa-
¢des brasileiras ficam arma-
zenadas nesses portos secos.
Pelo projeto, em vez de lici-



que das cargas pelos portos
do Rio de Janeiro.

Aqueles que que ja foram
obrigados a levar as cargas de
caminhio até o Rio, sabem o
que a medida representa.

“A situacdo nio pode conti-
nuar como esta. Caminhio
carregado com pedra ter que
percorrer 600 quilémetros pa-
ra embarcar a carga no Rio de
Janeiro é uma situacio insus-
tentavel”, argumenta o presi-
dente da Associa¢do dos Per-
missionarios de Recintos Al-
fandegados do Espirito Santo
(Apras), José Roberto Alves
Salomé. Segundo ele, o qua-
dro piorou depois que o Ter-
minal de Vila Velha (TVV)
passou a armazenar, na area
do porto, cargas importadas.

AGRAVAMENTO. As dificulda-
des para os exportadores ten-
dem a aumentar se nio for
encontrada solug¢io para o
gargalo da falta de espaco no
porto para as cargas destina-

Impasse em Capuaba Estudo para retroarea

Os exportadores querem
mais espago para movi-
mentar as cargas. O TVV
argumenta que, além de
embarcar e desembarcar
contéineres, pode armaze-
nar cargas. Entdo como so-
lucionar o impasse? “A so-
lucio estd nas mios do
Conselho de Autoridade
Portuéria (CAP), que tem a
responsabilidade de fazer
cumprir a lei”, responde o
presidente da Associacio
dos Permissionarios de Re-
cintos Alfandegados do Es-
pirito Santo (Apras), José
Roberto Alves Salomé.
“Se a area é pequena, o
porto tem que priorizar a
movimentacdo e nio a ar-
mazenagem”, ressalta Sa-
lomé. Ele lembra que na
Grande Vitéria estdo trés

grandes Centros Logisti-
cos Integrados Aduanei-
ros (Clia), as antigas Eadi,
com espacgo suficiente pa-
ra armazenar as cargas im-
portadas.

Além de espaco disponivel,
os Clia, segundo Salomé, co-
bram taxas menores que as
do TVV. Enquanto no TVV
a taxa de armazenamento é
de 0,35% sobre o valor da
mercadoria, nos Clia ela é de
0,25%, argumenta.

Para o presidente do Ibra-
log, Nyssio Ferreira Luz, a
solucio seria a utilizacio
da retroarea de 250 mil me-
tros quadrados, de proprie-
dade da Codesa, que ja foi
alfandegada e poderia ser
disponibilizada para arma-
zenar as cargas dos expor-
tadores.

A Companhia Docas do Es-
pirito Santo (Codesa) espe-
ra contratar, nas proximas
semanas, os estudos de via-
bilidade que indicario o
melhor uso para a retroa-
rea de 250 mil metros qua-
drados, em Capuaba, proxi-
ma ao Terminal de Vila Ve-
lha (TVV).

Uma das propostas é que a
drea seja licitada em apenas
um lote. Outra sugestio, ja
aprovada pelos integrantes
do Conselho de Adminis-
tragdo da Codesa (Consad)
€ que a area seja dividida
em trés partes iguais e ope-
radas pelos grupos interes-
sados, por meio de contrd-
tos operacionais com prazo
de 24 meses.

O TVV é um dos interessa-
dos em uma das subéreas. A

Associacido dos Usuarios
dos Portos do Espirito Santo
(Asupes), criada em janeiro
ultimo, é outra intéressada.
A terceira subarea poderia
ser gerida pela Codesa.

A decisio, a respeito do
modelo, ainda n3o foi toma-
da, assegura o presidente da
Codesa, Henrique Zimmer.
“Os estudos vao apontar o
melhor modelo de uso. Se a
licitacdo da éarea inteira ou a
divisdo em trés médulos”,
salientou. A expectativa é
que os estudos sejam feitos
em 60 dias.

Enquanto isso ndo ocorre, a
Codesa, destacou Zimmer,
poderé ser fiel depositaria
da 4rea e abrir o espaco para
quem quiser armazenar car-
gas, mediante o pagamento
de uma taxa.

tacdo as empresas podem pe-
dir ao Fisco uma licenca para
administrar os portos secos.

Para obter a licenca, a em-
presa precisa demonstrar re-
gularidade fiscal e atender
aos requisitos técnicos e ope-
racionais, como ter sistemas
de monitoragio com cama-
ras, scanners (aparelhos de
raio x) e laboratérios de ana-
lise. Cabera ao empresario
interessado em operar o ne-
gobcio instalar o porto seco.

Segundo a secretaria-adjun-
ta da Receita, Clecy Liongo, o
Pais nio podia esperar a vo-
tacdo do projeto sob o risco
de comprometer os despa-
chos aduaneiros em grandes
portos, como o de Santos.

A Associacdo Nacional dos
Portos Secos estuda a possibi-
lidade de apresentar uma A¢io
Direta de Inconstitucionalida-
de (Adi) no Supremo Tribunal
Federal (STF), argumentando
que a concesso s6 pode ocor-
rer por meio de licitagio.



