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Por nao ter capacidade para receber navios de grande
porte, Estado perdeu US$ 20 milhoes em 2002 e pode
ter um prejuizo de até US$ 40 milhGes este ano

s restricOes geograficas do canal de
acesso ao Porto de Vitdria e a demo-
ra na conclusio da dragagem para
aumentar a profundidade da baia estio pre-

judicando as exportagbes capixabas. Se-~

gundo exportadores dos setores de café e
rochas, o Espirito Santo est4 perdendo car-
gas para outros portos, como o do Rio de
Janeiro, por ndo receber navios de grande
porte. O prejuizo passou de US$ 20 mi-
lhoes, em 2002. Neste ano, a expectativa é
que a perda chegue a US$ 40 milhdes.

A reclamacio é que a profundidade do
canal e a bacia de evolucio (drea de mano-
bra dos navios) sdo limitadas e impedem a
entrada das grandes embarcacdes, uma ten-
déncia mundial do setor naval. Estes navios
possibilitam a reducio de custo para os ex-
portadores, que podem aumentar o volume
de carga em uma tnica viagem.

Sem mercadoria

Oficialmente, segundo a Companhia Do-
cas do Espirito Santo (Codesa), a Baia de
Vitoéria oferece condicGes de navegabilida-
de para navios com até 10,67 metros de ca-
lado, 242 metros de comprimento e 32 me-
tros de largura. “Estas especificacdes sdo
um problema para a exportacdo de café,
que precisa ser embarcado nos navios que
operam no Estado, de até 244 metros de
comprimento”, diz o presidente do Centro
do Comércio de Café de Vitdria (CCCV),
Otacilio Coser Filho.

Segundo ele, hi algum tempo os expor-
tadores deste produto ndo conseguem em-
barcar parte da carga no Porto de Vitoria,
por conta das restricGes. Como os navios
sdo maiores, o tempo de entrada na baia é
mais demorado, uma vez que a manobra é
mais lenta e “delicada”.

“Com isso, o periodo de atracacio do na-
vio no cais é mais curto e os armadores
(que exploram comercialmente os navios)
nao deixam a embarcacio ficar parada mui-
to tempo no porto, porque o custo diario é
muito alto. Eles zarpam na maré alta sem o
café de alguns importadores internacio-
nais”, explica Coser.

O CCCV diz que nio tem como mensu-
rar o prejuizo dos exportadores capixabas,
pois, mesmo com atraso, a carga é vendida.
“Mas a imagem do Estado e do pais ficam
comprometidas. O prejuizo é, sobretudo,
institucional. No comércio internacional. a

Com isso, o Porto de Vitéria deixou de
arrecadar US$ 22 milhdes, segundo o Sin-
dirochas. Como a expectativa para este ano
é aumentar as vendas para US$ 200 mi-
lhdes, a perda do Estado pode chegar a US$
40 milhGes, ressalta Travaglia. O Espirito
Santo exportou, no ano passado, 182 mil to-
neladas de blocos (35%) e chapas (65%) de
marmore e granito.

Articulacao

Otacilio Coser diz que os exportadores
estiao se mobilizando para tentar resolver o
problema do Porto de Vitéria. Segundo ele,
a articulagio vai envolver o Governo do Es-
tado, bancadas federal, empresarios, sindi-
catos e outras categorias com a preparacgio
de uma carta ao Ministério dos Transportes
pedindo agilidade nas obras de melhoria do
acesso ao porto.

Como por exemplo a finalizacdo da dra-
gagem da Baia de Vitdria - ainda faltam
20% para concluir da obras -, a ampliacio
da drea de manobra e a modernizacdo do
sistema de sinalizacdo e balizamento.

Ricardo Medeiros - 6/9/2002

porto afeta exportacéio

PRIORIDADE

obras em rodovias

Carles Alberto da Silva

O presidente da Companhia Docas do Espirito Santo
(Codesa), Jodo Luiz Zaganelli, admite que o Porto de

Vitéria precisa de melhorias em sua infra-estrutura. A N
prioridade, segundo ele, é a continuacdo das obras de

dragagem da baia, que ndao receberam mais recursos,

porque o Governo federal esta priorizando
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Codesa prevé
investimento de

R$ 36 milhoes

O presidente da Compa-
nhia Docas do Espirito Santo
(Codesa), Joao Luiz Zaganelli,
reconhece a reclamacido dos
exportadores capixabas sobre
as limitacdes do porto e diz
que existem varios projetos
para melhorar a infra-estrutu-
ra do terminal de Vitéria. De
acordo com ele, o investimen-
to previsto é da ordem de R$
36 milhoes, neste ano.

A prioridade, segundo a
Codesa, é concluir a draga-
gem da baia de Vitéria. Até o
momento, 80% das obras fo-
ram realizadas e a previsdo é
de concluir os trabalhos até o
final do primeiro semestre. A
dragagem foi iniciada no ano



nao deixam a embarcacao ficar parada mui-
to tempo no porto, porque o custo didrio é
muito alto. Eles zarpam na maré alta sem o .
café de alguns importadores internacio-
nais”, explica Coser.

O CCCV diz que nio tem como mensu-
rar o prejuizo dos exportadores capixabas,
pois, mesmo com atraso, a carga é vendida.
“Mas a imagem do Estado e do pais ficam
comprometidas. O prejuizo é, sobretudo,
institucional. No comércio internacional, a
confianca é primordial”, destaca o presi-
dente do Centro de Café.

Assim, com o descumprimento do prazo
de entrega da mercadoria, o pagamento do
importador também atrasara, aumentando
os custos destes empresarios. “O problema
do Porto de Vitdria tem levado muitos ex-
portadores para portos vizinhos, como o do
Rio de Janeiro”, revela Coser. Ele diz ainda
que a regido portudria carioca oferece uma
area exclusiva para o embarque de café, em
contéineres, e precos mais baixos que o Por-
to de Vitoéria, ja que a freqiiéncia de navios é
maior. “Fica mais facil exportar por 13”,
acrescenta, destacando que esse nao é o ob-
jetivo do CCCV. O Estado é o segundo pro-
dutor de café do pais, com safra estimada de
oito milhGes de toneladas para este ano.

Rochas ornamentais

Para o setor de marmore e granito do Es-
tado, a freqiiéncia de navios é o principal
problema. De acordo com o presidente do
Sindicato da Industria Extrativa de Rochas
Ornamentais do Espirito Santo (Sindiro-
chas), Atilio Travaglia, os pequenos expor-
tadores s3ao os mais prejudicados.

“Os armadores alegam que nao ha justifi-
cativa para trazer um navio para o Estado,
porque o volume de carga é pequeno. Eles
acabam contratando caminhdes para levar a
carga ao porto do Rio de Janeiro. No ano pas-
sado, 20% das exportacdes do setor sairam
por aquele Estado”, afirma o presidente.

L d
Navegacao
Entenda a operacdo dos
navios no Porto de Vitéria

€@ catado

(profundidade minima
para navegabilidade)

10,67
metros

Henrique Zimmer
assumira companhia

Apés as mudancas no primeiro
escaldo do Governo federal, chegou
a vez das areas operacionais da
Unido. De acordo com o presidente
regional do PT, Jodo Coser, a
préxima mudanca no Estado serd
na presidéncia da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa). O
Partido dos Trabalhadores indicou
do engenheiro Henrique Zimmer
para o cargo de diretor-presidente
da empresa. Funcionario de carreira
da Codesa, com 32 anos de casa, o
engenheiro devera assumir o cargo
até o final deste més, segundo
informou Coser. Também havera
mudancas nas diretorias Comercial
e Administrativo-Financeira. Neste
caso, o Governo do Estado e o PL
indicardo os novos diretores. Coser
ndo soube informar quem ocupara

Bacia de
evolucio
(érea de manobra)
242 metros
de comprimento

Oficialmente, o canal de acesso ao
porto tem as seguintes especificacoes:

Concluséo i

Moderni-

zacéo do da 1
sistema f| retrodrea |
de baliza- || do Cais de M
mento e ; Capuaba

sinalizacédo |
ndutica

Dragagem da Baia de
Vitéria - esta obra
aumentara o calado para
12,5 metros e a area de
manobra para 244 metros
permitindo a entrada de
navios de Maior porte

Largurs
32 metros

Navios no Porto de Vitoria
%] Tamanho médio

Del180a

220 metros
i Tamanho maximo

% - i

) 244 metros

(apenas um navio deste porte operou no porto, até hoje)

360 metros

A indUstria naval tem
produzido navios cada vez
maiores, que chegam a mais de
300 metros de comprimento

O graneleiro Berge Sthal, por
exemplo, tem 360 metros.

Esta embarcacdo atraca
somente em quatro
portos no mundo:

Investi-
mento * Um na Holanda
R.$ ?.6 « Um no Japéo
milhdes : ;
» Dois no Brasil

SRS Ponta da Madeira, no Maranhao

Porto de Tubarao, em Vitdria

P A Gazeta Ed. de Arte

estes dois cargos.

acordo com ele, o Investimen-
to previsto é da ordem de R$
36 milhoes, neste ano.

A prioridade, segundo a
Codesa, é concluir a draga-
gem da baia de Vitéria. Até o
momento, 80% das obras fo-
ram realizadas e a previsdo é
de concluir os trabalhos até o
final do primeiro semestre. A
dragagem foi iniciada no ario
passado, mas foi interrompi-
da no final de 2002.

“Esperamos a liberacdo
dos recursos, por parte do
Ministério dos Transportes,
que desde o inicio do ano es-
ta priorizando as obras de
melhoria das rodovias brasi-
leiras”, lembrou Zaganelli.

Somente na dragagem, ‘o
investimento previsto é de
R$ 1 milhdo. Com isso, a baia
de Vitéria terad seu calado
(profundidade) aumentado
para 12,5 metros, permitindo
a entrada de grandes navios.

Estudos ‘

Paralela a esta obra, uma
unido de empresas e entida-
des publicas federais e esta-
duais estd realizando um es-
tudo para aumentar a area de
manobra dos navios. O obje-
tivo é permitir a atracacgio de
embarcacGes de até 244 me-
tros de comprimento. O custo
do projeto é de R$ 230 mil.

“O estudo urbano e viario
é necessario para que a Beira-
Mar (avenida) nio seja afeta-
da com estas melhorias.
Acredito que até outubro te-
nhamos todos os dados, in-
clusive o que vai definir o ti-
po de embarcacdo que entra-
r4 no porto”, ressaltou o pre-
sidente da Codesa.

Por ser a mais interessada,
a Companbhia Vale do Rio Do-
ce esta a frente deste estudo,
jd que é a arrendataria do
Terminal de Vila Velha
(TVV). A empresa foi procu-
rada, mas prefere ndo se ma-
nifestar sobre o assunto. A
alegacdo é que a Codesa tem
conhecimento do projeto.

Zaganelli comentou ainda
que outras obras serio reali-
zadas neste ano: moderniza-
cao do sistema de balizamen- -
to e sinalizacdo néutica; con-
clusdo da retroarea do Cais
de Capuaba, para armazena-
gem de carga; melhorias da
navegabilidade; moderniza-
cao de defensas dos portos; e
implantacio do controle ele-
tronico de acesso as areas ad-
ministradas pela Codesa, o
que dard mais agilidade na
movimentacio de carga pe-
los caminhdes.
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