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O calado de navios que atracam
na irea teve uma redugao
e, na faixa afetada, sO carros
mais leves podem circular

As exportagbes de café,
derivados do cacau, frutas e
fertilizantes, do Espirito San-
to, vém sofrendo redugdo
significativa por causa da di-
minuicdo do calado numa
faixa de aproximadamente
200 metros, entre os arma-
zéns 4 e 5 do cais comercial
do Porto de Vitéria. O pro-
blema est4 relacionado a um
processo de erosdo, gerado
pela fuga de material — pe-
dras, areia, etc. — do enro-
camento do cais, e preocupa
ao Sindicato dos Portuérios,
que teme o registro de aci-
dentes com homens e maqui-
nas que atuam na area.

Ha dois meses Jairo Lou-
zada, presidente do sindica-
to, enviou um telex ao presi-
dente da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa),
Dirceu Cardoso, no qual so-
licitava cdpia de um relat6-
rio, narrando providéncias ja
adotadas pela empresa, e fa-
lava de suas preocupagdes
~em relagdo ao risco de aci-
dentes, mas até a semana
passada ndo havia recebido
qualquer tipo de resposta.
Louzada garante que Cardo-
50 nunca respondeu a um sé
oficio da categoria. O sindi-
calista afirma que, se parte
do cais desmoronar durante
uma operagdo de embarque
ou desembarque de carga,
um acidente grave pode ser
registrado. ‘‘J4 imaginou
guindastes, ligados, e ho-
mens indo ao mar?”’, per-
gunta ele, preocupado.

Menor ganho"

Mesmo sem acidentes ha
prejuizo, de acordo com
Louzada, relacionado aos
ganhos de todo o pessoal en-
volvido nas operagdes. O
vice-presidente da Associa-
¢do Profissional das Agén-
cias de Navegacdo do Espiri-
to Santo, Fernando Pinto
Almeida, que representa 25
dos 50 agentes em atuagdo
no Estado, também garante
.que, ha 90 dias, a diregéo da
entidade manteve contato
com a diretoria da Codesa e
discutiu o assunto.

Cauteloso, Almeida nio
se aprofunda na avaliagdo do
problema, que vé como uma
questdo administrativa, de
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A Codesa assegura que as
consequéncias dessa erosdo e

-do assoreamento ndo sdo tdo

grandes, tendo em vista a
existéncia do cais de Capua-

ba, que ela garante ndo apre-

sentar nada parecido, man-
tendo um calado de 11 me-
tros de profundidade. Essa é
também a avaliagdo do vice-
presidente da Associagdo de
Ageéncias, embora lembran-
do que, de acordo com a
quantidade de navios que
chega num mesmo periodo,
ndo est4 afastada a possibili-
dade de um deles ficar para-
do por mais tempo por nio
ter como atracar. A partir do
momento queé um navio en-

tra na barra, comegam as

despesas da embarcagdo pa-
rada, que ndo sdo nada pe-
quenas. Fernando Almeida
assegura que uma estadia de
navio, hoje, estd or¢ada em
oito mil ddlares.

Preocupacio

‘““Tudo o que acontece na
faixa portudria é preocupan-
te”’, diz Almeida, lembrando
ainda que, com a crise eco-
ndmica, qualquer segmento
em dificuldades, mesmo que
temporarias, acaba sendo le-
sado. O tenente Siqueira, da
Capitania dos Portos, asse-
gura que ndo existem riscos
para os homens que traba-
lham na faixa do cais, onde
ocorre a fuga constante de
material, lembrando que a
redu¢do do nuimero de pés
dos navios segue as orienta-
¢Oes do drgdo relacionadas &

‘segiranga da navegagao.

‘Mas a prépria Codesa,
segundo sua Assessoria de
Comunica¢go, ndo nega que
a possibilidade de acidente
ndo estaria afastada, diante
da erosdo, que de acordo
com Almeida, da Associacdo
dos Agentes, se processa sem
que possa ser vista facilmente
— a observagdo da estrutura
do cais s6 pode ser feita por
mergulhadores.

Na faixa afetada sé trafe-
gam carros leves, segundo a
assessoria — embora guin-
dastes tenham sido vistos no
local na ultima quinta-feira
— Justamente para evitar que
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desabamento no Porto de Vltona

Por medida de seguranca sé navios com 21 péspodem atracar no local afetado
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A fuga de material como pedras e areia provoca o processo de erosio no porto




ldva dC suas preocupacoes

. em relagdo ao risco de aci-

dentes, mas até a semana
passada ndo havia recebido
qualquer tipo de resposta.
Louzada garante que Cardo-
S0 nunca respondeu a um sé
oficio da categoria. O sindi-
calista afirma que, se parte
do cais desmoronar durante
uma operagdo de embarque
ou desembarque de carga,
um acidente grave pode ser
registrado. ‘‘J4 imaginou
guindastes, ligados, e ho-
mens indo ao mar?”’, per-
gunta ele, preocupado.

Menor ganho

Mesmo sem acidentes h4
prejuizo, de acordo com
Louzada, relacionado aos
ganhos de todo o pessoal en-
volvido nas operagdes. O
vice-presidente da Associa-
¢do Profissional das Agén-
cias de Navegagdo do Espiri-
to Santo, Fernando Pinto
Almeida, que representa 25
dos 50 agentes em atuacio
no Estado, também garante

-que, ha 90 dias, a diregio da

entidade manteve contato
com a diretoria da Codesa e
discutiu o assunto.

Cauteloso, Almeida nio
se aprofunda na avalia¢do do
problema, que vé como uma
questdo administrativa, de
competéngia da Codesa, mas
ndo nega que a fuga de mate-
rial — como o problema é
analisado pelos técnicos —
do cais afeta as atividades
dos agentes e armadores.
Afinal, a prépria Codesa ad-
mite que, desde a detecgiio da
€rosdo, no ano passado,
houve necessidade de se re-
duzir a quantidade de pés
(medida registrada da popa
até o fundo da embarcagio)
dos navios que entram na
faixa afetada.

O calado, com assorea-
mento provocado pela ero-
sdo do enrocamento — cuja
origem estaria numa draga-
gem efetuada na 4rea ha
aproximadamente dez anos
— foi reduzido de quase 10
para sete metros. Com isso,
por determinacdo da Capita-
nia dos Portos, h4 seis meses
86 atracam no cais, entre os
armazéns 4 e 5, navios com
21 pés, aos invés dos 30 per-
mitidos antes do registro do
problema. Sem essa medida
de seguranca, a embarcagio
corre o risco de ‘“‘sentar’’ no
fundo, podendo sofrer ava-
rias em seu casco.

Preocupacio

‘“Tudo o que acontece na
faixa portudria é preocupan-
te’’, diz Almeida, lembrando
ainda que, com a crise eco-
ndmica, qualquer segmento
em dificuldades, mesmo que
tempordrias, acaba sendo le-
sado. O tenente Siqueira, da
Capitania dos Portos, asse-
gura que ndo existem riscos
para os homens que traba-
Iham na faixa do cais, onde
ocorre a fuga constante de
material, lembrando que a
reducdo do numero de pés
dos navios segue as orienta-
¢Oes do 6rgdo relacionadas a
seguranca da navegagio.

Mas a prépria Codesa,
segundo sua Assessoria de
Comunicagdo, nio nega que
a possibilidade de acidente
ndo estaria afastada, diante
da erosdo, que de acordo
com Almeida, da Associagio
dos Agentes, se processa sem
que possa ser vista facilmente
— a observagdo da estrutura
do cais s6 pode ser feita por
mergulhadores,

Na faixa afetada s trafe-
gam carros leves, segundo a
assessoria — embora guin-
dastes tenham sido vistos no
local na tltima quinta-feira
— justamente para evitar que
o “aterro seja forgado. E é
também a assessoria quem
explica que o Instituto Na-
cional de Pesquisa Hidrovig-
ria (INPH) recomendou 3
Codesa a contratagio de
uma empresa especializada
para que possa ser feita uma
vistoria subaquitica, com fo-
tografias e filmagens, de to-
do o cais. SO assim ser4 pos-
sivel avaliar o nivel de gravi-
dade da erosdo e também su-
gerir medidas adequadas.

A diminui¢do do nimero
de pés dos navios se reflete,
diretamente, na quantidade
de tonelagem das embarca-
¢bes. Navios de 30 pés, se-
gundo a assessoria da Code-
sa, sd0 capazes de transpor-
tar até 55 mil toneladas, mas
os de 21 pés baixam essa ca-
pacidade para uma faixa va-
ridvel entre 30 e 40 toneladas.
E é com base nessa constata-
¢d0 que a prépria companhia
admite que a erosdo — ini-
cialmente identificada atra-
vés do surgimento de peque-
nos buracos no piso do cais
— tem trazido prejuizos para
as exportaces de produtos
capixabas.



