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MClube do Porto busca competitividade e negécios

Rogeria Gomes

Unir esforgos para fortale-
cer Os portos ca ixabas e con-
solidar a v o do Espirito
Santo para o comércio exterior.
Essa é a meta de um grupo de
usudrios do sistema portudrio,.
que estd instituindo enr Vitéria
. 0 Clube do Porto, uma espécie
- de organizagio informal, a
exemplo das que j& existem em
Sdo Paulo, Santos, Rio de Ja-
neiro e Belo Horizonte. Através
desse clube, eles esperam incre-
mentar as operagdes portua-
rias, élevar a frequéncia de na-
vios e a competitividade dos
portos capixabas, agregando
cargas e conseguindo servigos
portudrios mais baratos.

Um dos organizadores do
Clube do Porto, o gerente co-
mercial da agéncia maritima
Transcar Vitéria, Luis Norber-
to Hessel, ressaltou que a enti-
dade pretende reunir todos os
usudrios do sistema portuario,
que inclui exportadores, impor-
tadores, agentes de navegacdo,
despachantes aduaneiros, ar-
madorm, sindicatos das catego-
rias que atuam no porto, admi-
nistragio da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa),
companhias de transporte ro-
doviario e fetrovidrio, arma-
zéns alfandegados e até mesmo
representantes do Corredor de

Transporte Centroleste, entre
outras categorias.

A idéia bdasica, conforme
ressaltou Hessel, é que através
da unido em torno desse chibe
todas as empresas, sindicatos e
associacoes envolvidos com o
funcionamento do sistema por-
tudrio se encontrem para discu-
tir problemas comuns e chegar
a solugdes que interessem a to-
dos. O clube também se propde
a promover seminarios, cursos
e palestras sobre temas de inte-
resse das empresas que atuam
no setor portudrio. Na ultima
semana, foi realizada a quarta
reunido do clube, e a préxima
estd prevista para o dia 25 de

maio.
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A reduzida fregiiéncia de
navios nos portos capixabas é
uma das questdes que os orga-
nizadores do Clube do Porto
pretendem discutir. Luis Nor-
berto Hessel enfatizou que o
Espirito Santo registra duas mil
escalas de navio/ano, enquanto
o porto de Roterda (Holanda),
por exemplo, tem uma freqiién-
cia de 32 mil escalas/ano. Ele
observou ainda que no ano pas-
sado os portos capixabas ex-
portaram 16 mil contgineres e
importaram seis mil, o que sig-
nifica que 10 mil contéineres
chegaram vazios aos portos do
Estado, potencial que pode ser

explorado.

O proprietdrio da Vema
Consultoria, Marcelo Ribeiro
do Val, que também ¢é gerente
de importagdo da Coimex, sa-
lientou que exporta semanal-

mente para o Norte da Europa’

quatro contéineres (32 mil qui-
los) de'mamao papaya produzi-
do em Linhares pela Vale Verde
Agroindustrial (Vaversa), mas ¢

obrigado a embarcar a merca-
doria no porto do Rio de Janei-
ro, pagando

ndo chegam ao Espirito Santo
navios de contéineres frigorifi-
cados, necessirios a conserva-
¢ao dos frutos.

Os armadores responsaveis
por esses navios, segundo ele,
alegam que ndo existe no Esta-

USS$ 500 mais caro
‘por cada contéinere, porque

do demanda de carga suficiente
para justificar a atracagdo des-
sas embarcagOes. Ribeiro do
Val ressaltou, entretanto, que
existem outros produtores capi-
xabas que exportam mamaio
para a Europa, totalizando
uma demanda de 20 contéineres
por semana, 0 que ja seria um
argumento maior para conven-
cer os armadores a incluirem o

Espirito Santo na rota dos na-
vios de contéineres fngonfica-'
dos. Ele lembrou ainda que,
através do Clube do Porto, po-
de se detectar empresas que te-
nham interesse em exportar ou-
tros produtos que também pre-
cisem de frigorificacdo, am-
pliando a demanda de carga. |

O presidente da Inte
Market Comércio " Internaci
nal, Alberto de Barros, ob
vou que por causa da pequ
frequéncia de navios os port
capixabas acabam perden
carga, principalmente para o
Rio de Janeiro. Ele ressaltou
que sua empresa importou unia
carga que viria em um navio

: provemente de Nova York e, se

qmssse desembarcar em Vntd-
ria, &sperana por 35 dias por-
que o navio passaria por varigs
outros portos antes de chegar
ao Estado. A alternativa, sé¢-
gundo informou, foi fazer o de-
sembarque pelo porto do Rip
de Janeiro, pagando US$ 400
mais caro, mas recebendo a

_carga num prazo menor, con-

forme exigéncia do cliente. |

Os organizadores do Clube
do Porto ressaltaram ainda que
existem muitos exportadors de
marmore e granito, da. reglab
de Cachoeiro de Itapemirim,
que levam suas'cargas para em-
barcar no Rio de Janeiro pod-
que 14 a frequéncia de navios §
maior. |



