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Por praticarem tarifas mais bara-
tas, os portos de Vitéria e Capuaba,
gerenciados pela Companhia Docas do
Espirito Santo (Codesa), estdo atrain-
do para o Estado cargas antes escoadas
por Santos e Rio de Janeiro. Somente
no primeiro semestre deste ano, os dois
terminais abocanharam 239 mil tonela-
das dos concorrentes, 0 que represen-
tou um incremento de 25% na movi-
mentacao no periodo. O desconto nas
tarifas, ao contrario do esperado, é res-
ponsavel, ainda, por um superavit fi-
nanceiro de 20% que poderd levar a
Codesa a fechar o exercicio com um lu-
cro operacional de US$ 5 milhdes (Cr$
29,5 bilhdes no cdmbio comercial).

A politica de tarifas baixas vem
sendo adotada pela diretoria da Code-
sa ha um ano, quando o Governo fede-
ral aboliu o sistema de unificagdo das
taxas, abrindo caminho, dessa forma,
para a competi¢do entre os portos bra-
sileiros. Os portos publicos capixabas
decidiram, entdo, fix ar reajustes meno-
res que os demais e hoje j4 praticam ta-
rifas até 74% mais baratas que os prin-
cipais concorrentes, os portos de San-
tos e Rio de Janeiro. ‘‘Decidimos ga-
nhar mais, movimentando mais cargas
€ ndo cobrando pregos altos’’, revelou
o diretor de Operacdes, Antonio Paulo
Riempst de Menezes.

Clientes

O ganho .na movimentagdo estd
sendo proporcionado pela vinda de no-
vos clientes e produtos. Os primeiros a
assinarem contrato operacional com a
Codesa foram Fiat Minas e Fiat Moto-
res do Brasil, que transferiram a im-
portacdo e exportacdo de pecas e mo-
tores do Porto do Rio de Janeiro para
Capuaba. As duas empresas ja movi-
mentaram neste ano 20 mil toneladas
de cargas containerizadas, pagando
42% a menos de despesas com atraca-
¢do, capatazia e uso de guindastes.
“Por ano sdo em média dois mil con-
tainers, cerca de 45 mil toneladas, de
movimentagdo dos produtos destas
empresas’’, revelou.

No inicio do ano, assinaram com-
promisso de embarque a Companhia
Sidertrgica Nacional (CSN), de Volta
Redonda, Rio de Janeiro, e a Bahia
Sul, de Mucuri, Bahia. A CSN come-
cou a exportar produtos siderurgicos
pelo porto de Vitoria em janeiro, num
volume-de 15 mil toneladas mensais.
Com a vantagem do menor custo tari-
fario, decidiu ampliar as remessas para
30 mil toneladas a partir de maio. No
primeiro semestre deste ano, a siderur-
gica movimentou pelo terminal 148 mil
toneladas, sendo responsivel por
23,4% do total de 630 mil toneladas de
produtos siderirgicos embarcados .no
periodo.

Conforme afirmou o diretor, mes-
mo com o custo do frete ferroviario, é
mais econdmico para a CSN embarcar
pelo Espirito Santo. A diferenca de ta-
rifa ¢ significativa em relagdo aos por-

" tos de Angra do Reis e Rio de Janeiro,

por onde escoava a totalidade de sua
producdo. Enquanto em Vitdria ela
paga pelos servicos de atracagdo, capa-
tazia e uso de guindastes, sem incluir o
acréscimo de 50% de adicional de tari-
fa portudria, que cabe ao Governo fe-
deral, Cr$ 12.471,78 por tonelada. No
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Vantagens compeltitivas das tarifas praticadas em Vitéria elevaram em 25% o volume de carga neste semestre-

ou seja, 66% a mais. J4 no Porto de
Santos, em Sdo Paul o, a tarifa é de Cr$
37.111,71, um acréscimo de 197,5%.

Celulose

E essa diferenca brutal nas tarifas
que levou a recém-inaugurada Bahia
Sul a optar pelo Porto de Vitéria para
escoar a celulose destinada ao mercado
internacional. Neste ano ja foram em-
barcadas 37 mil toneladas, volume que
corresponde & produ¢do experimental
da empresa. Para o diretor, esta quan-
tidade de celulose devera aumentar até
o final do ano, na medida em que a Ba-
hia Sul passar a produzir 4 plena capa-
cidade”. A empresa manifestou inte-
resse em embarcar a quase totalidade
da produgdo pelos portos capixabas,
em especial por Vitoria’’, assegurou.

Como resultado positivo desta poli-
tica, Antdnio Paulo Menezes enfatizou
ainda a atragdo de varios pequenos ex-
portadores de marmore e granito e de
café, que trocaram o porto carioca pe-
las instalagdes da Codesa na capital ca-
pixaba. Em Capuaba, foram registra-
das 50 mil toneladas de marmore e gra-
nito, que antes eram embarcadas no
Rio. Vitéria abocanhou pelo menos 36

mil toneladas de café dos concorrentes.
Com isto, passou a ser, no periodo, o
segundo porto brasileiro em embarque
do produto, superando Rio e
Paranagua.

Apesar da crise econdmica interna e
externa terem afetado o desempenho
dos portos da Codesa nos primeiro me-
ses de 92; o diretor aposta na manuten-
¢do do recorde de mo vimentagao regis-
trado no ano passad o, que foi de 3 mi-
Ihdes de toneladas. ‘‘Felizmente as no-
vas cargas conseguiram neutralizar a
queda de 4% apurada no primeiro se-
mestre em relacdp ao igual periodo de
91. Elas vao contribuir para igualar-
mos ou até mesmo superarmos o volu-
me de 91, atingindo 3,1 milhdes de
toneladas’’.

Lucro

As tarifas promocionais:dos portos
publicos capixabas estdo contribuindo,
ainda, para incrementar a receita da
Codesa. Segundo informou o diretor
Administrativo e Financeiro, Carlos
Alberto Ferrari Ferreira, a arrecadacio
de junho somou entre US$ 2,3 milhdes
e US$ 2,5 milhGes (de Cr$ 8,97 bilhoes
a Cr$ 9,75 bilhdes) . Ha dois anos atras,

quando as tarifas estavam unificadas;
a receita mensal girava em torno ‘dé
US$ 1,5 milhdo (Cr$ 5,85 bilhdes). ‘O
desconto nos pre¢os melhorou nossas
finangas”’, garantiu.

Em relag¢do aos demais portos bra-
sileiros, a situagdo financeira da‘em-
presa, no que se refere a relagdo entre'
despesa e receita, ¢ uma das melhores,
acrescenta o diretor. Ele disse que so-
mando gastos com pessoal, custeio. e
investimentos ha um superdvit de 20%.
A folha de pessoal comprometeu apé-
nas 50% da receita em junho, més em
que a categoria dos portudrios obteVe
reajuste pela data base. e

Carlos Alberto Ferrari Ferreira
afirmou que o superavit se mantera até
o final do ano e permitira 4 Codesa
apurar lucro operacional de aproxima-
damente US$ 5 milhdes (Cr$ 29,5 bi-
lhdes). Com este dinheiro a empresa,
pretende realizar uma série de peque-
nos investimentos na recuperagdo de
equipamentos e melhorias nas instala-_
goes. “E que ndo bastam tarifas mais’
baixas. Precisamos melhorar também
a eficiéncia para continuar atraindo
novos clientes”’, finalizou.
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Portos Container Container Mirmore/granito Veiculos Produtos sidertirgicos
(exportagdo) (importagéo) (exportagdo) (importagdo) (exportagdo/longo curso)

(por unidade) (por unidade) (por ‘ténelada) (por.unidade) (por tonelada)

Vitéria e Capuaba Cr$ 319.694,32 Cr$ 324.831,13 Cr$ 16.937,06 Cr$ 17.577,35 Cr§ 12.471,78
Santos Cr$ 574.954,06 Cr$ 574.954,06 Cr$ 65.122,50 Cr§ 55.685,98 Cr§ 37.111,71
Rio de Janeiro Cr$ 510.918,61 Cr$ 569.503,25 Cr$ 43.033,12 Cr'S 34.105,55 Cr$ 20.719,06

i i i il i i % 3 /granito e importacio de
Fonte: Companhia Docas do Espirito Santo. (Os valores se referem aos servigos de atracaciio, capatazia e uso de gu.n!dasles Exceto para mirmore
veiculos pelg sistema roll-on-roll-off, que incluem somente atracaciio e capatazia. Ndo foi incluido na tarifa o adicional de 50% que ¢ revertido a0 Governo federal.)




