AM3160 Reabertura dos portos

o

Em 1808, a chegada de d. Jodo 62,
acompanhado de toda a corte portu-
guesa, por obra e graca das disputas de
Napoledo com a Inglaterra, resultou,
entre outros beneficios para o Brasil, na
abertura de nossos portos ao comércio
internacional. O tempo, entretanto, e
um fendmeno ndo menos truculento que
as desavencas napolednicas encarrega-
ram-se de inverter o curso natural da
histéria e de promover o fechamento
des$as portas de integrac@o e desenvol-
vimento do pais.

Nos dias de hoje, quando um navio
mercante aponta a proa para qualquer
porto brasileiro sob o controle estatal, e
no exato momento de a embarcacao
ingressar na drea de operacdes do
terminal, a nacdo treme, dobra os
joelhos e nada pode fazer sendo subme-
ter-se a espoliacdo desenfreada de uma
estrutura portudria anacronica € impie-
dosa, espécie de versdo moderna da
cruel pirataria maritima.

Os saques nao sdao praticados por
flibusteiros vindos do mar, armados de
pistolas e espadas, usando tapa-olhos ou
pernas-de-pau e portando a sinistra
bandeira negra da caveira e das tibias
cruzadas. Mas nem por isso vitimas
incautas escapam da espantosa pilha-
gem. Tudo acontece no reduto das
docas, sob a protecdo das leis e o
amparo de copiosa burocracia, envol-
vendo o pagamento de 49 taxas diferen-
tes.

Somente neste ano, contabilizadas as
perdas acumuladas desde janeiro e
estimadas as futuras, o Brasil terd pago
formidével tributo a incapacidade admi-
nistrativa e a ineficiéncia do sistema
portudrio nacional —algo em torno de
US$ 5 bilhdes, considerado apenas o
valor da receita de exportagoes.

Os 35 portos do Estado, em especial o
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de Santos (o mais importante da
América do Sul), estdao no limite de uma
situagdo critica. A legislac@o regendo o
funcionamento deles tem 50 anos de
idade e contempla o modelo econdmico
da década de 40, quando sobressajam
produtos como o café e o algodao.

Acontece que os tempos mudaram, 0
mundo, a economia e o perfil exporta-
dor do Brasil também. E tolice pensar-

- se em competitividade para as mercado-

rias exportadas por ndés enquanto 0s
custos portudrios permanecerem nos
niveis atuais, al-
tissimos e, além

de Buenos Aires o usudrio paga US$ 15
pela mesma tonelada embarcada.

Sem recursos para sua modernizagao,
os portos brasileiros operam com
equipamentos obsoletos e velhos, alguns
deles adquiridos hd mais de 80 anos. O
tiltimo investimento de peso no cais do
Rio de Janeiro foi a construcdo dos
pieres de containers, em 1988. Nesta
drea da movimentagao de cargas, Santos
cobra US$ 250 para embarcar um
container, ou US$ 120 a mais do que
Roterda e US$ 140 acima de Antuérpia.

O obsoletismo,
a irregularidade

disso, imprevisi-
veis. Uma das
tarefas mais in-
gratas de quem
exporta ou im-
porta  alguma
coisa consiste em
descobrir quanto
custard a opera-

Na melhor das hipéteses,
gastamos sete vezes mais
que o0s europeus para
embarcar mercadorias

dos servicos, O
monopdlio estatal
. o monopdlio da
mao-de-obra ge-
ram a ineficién-
cia, encarecem 0S
trabalhos e, por
consequéncia, ini-
bem a demanda.

¢do portudria.

Sabe-se apenas, de antemao, gue o
preco serd escorchante, muito superior
aos pagos pelos nossos competidores ou
parceiros comerciais. O custo da inefi-
ciéncia & assombroso e dados concretos
comprovam o pesadelo: paga-se até US$
51,3 por tonelada embarcada no porto
de Santos, diante de US$ 4,5 em
Antuérpia, US$ 5,9 em Hamburgo e
US$ 7,2 em Roterda.

Ou seja, na melhor das hipéteses,
desembolsamos sete vezes mais dolares
do que os europeus para despachar
mercadorias € produtos, via maritima,
para o exterior. Na comparagao com a
Argentina, de enorme importincia para
o promissor futuro comercial jd inaugu-
rado pelo Mercosul, também perdemos
de goleada: no porto agora privatizado

Exportadores pau-
listas, por exemplo, descobriram que,
em varios casos, sai mais barato pagar
frete rodovidrio até o porto de Parana-
gud (PR) do que usar o porto da cidade
de Santos.

Apesar de todo esse caos, 0 presidente
do Sindicato dos Estivadores de Santos
avisa: ‘‘Se mexerem nos portos, vai
correr sangue’’. Ameaga extemporanea
essa, pois os prejuizos suportados pela
sociedade, precisamente em razao dos
privilégios defendidos pelo sindicalista e
pelos inimigos da modernidade, hd
muito configuram uma sangria —esta
sim, de proporgoes realmente impres-
sionantes e que s6 poderd ser estancada
pela reabertura de nossos portos.
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