Planejamento portuario vai ampliar a eficiéncia operacional
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Plano Diretor dinamiza
os servicos portuarios

Alargar os horizontes operacionais dos

portos de Vitoria e Capuaba, com o objetivo

de reeditar em 85 os progressvos resultados
na movimentagao de carga alc'ancados em &4,
¢ a proposta da diretoria da Companhia
Docas do Espirito Santo.

Para esse trabalho, consta o esta-
belecimentode um Plano-Diretor de ocupagao
racional dos portosd a Codesa, em consequén-
cia de transferéncia de interesse da Com-
panhia Vale do Rio Doce e Usiminas. para'a
Codesa, tendo em vistao fim da concessao dos
bercos do Atalaia, os dolfin s. Usiminas-carvao
e Usiminas pau-fino. Assim, a Companhia
Docas estara passando para’ seu acervo um
potencial nwior para atendimento de seus
usuarios, criando condigoes par'a'instituicﬁo
de um Plano-Diretor de ocupacao dessas
dreas anteriormente privatizadas.

Apesar da crise econdom ico-financeira do
comeco desta década, a drea do Espirito Santo
foi. de certo modo, privilegiada, nao,
demonstrando tanto reflexo dessa aguda
recessio, sentida mais de perto nos ultimos
(rés anos. As explicagdes encontradas pela
Codesa, para esse fendomeno, estao baseadas
na politica desenvolvida pelo Ministério dos
Transportes, cujo enfoque foi o de facilitar,
estimular e aumentar a exportacdo. Nesse
sentido, as 3 milhoes 372 mil toneladas de
carga movimentadas pelos portos da Codesa,
no ano passado, contribuiram para eleger 0
Brasil o 169 entre os paises exportadores.

EVOLUCAO
PORTUARIA

Mas, para obter esse comportamento
operacional, a Companhia sofren grandes
(ransformacoes, a comegar de sua subida de
status. de Administracdo do Portode Vitdria a
integrante do Sistema Portobras. O primeiro-
ano. evidentemente, foi tomado de
conhecimento para abalizar as normas da
empresa. Em 84, estabeleceram-se todas as
diretrizes basicas para futura evolugdo dos
portos da Codesa, mediante reunides realiza-
das no Ministério dos Transportes.

Foi numa dessas reunides que nasceu a
Portaria 193/84, que deterniina a transferén-
cia de quatro bergos ., jd em 85, & administra:
¢ao da Codesa. Isso cria condigdes para’se
estabelecer um Plano-Diretor de ocupagcao
racional dos portos e da transferéncia de
interesses da Vale do Rio Doce e Usiminas
para a Codesa.

Com o término das concessdes, a
Usiminas, na parte de importacao de carvao,
ird para Praia Mole, onde existe um bergo
especializado com alta capacidade de aten ¥

dimento.e também possibifitando a utilizagao
de navios maiores, consequentemente. fretes
melhores, custos menores do carvao importa-
do. e a parte do pusa que continuara ser
atendida através dos portos de Vitdria.

O terminal de cereais, apelidado de meio-
bergs »— sO podia operar na parte de suga-
dores — .tinha uma pista de pouco mais de 80
metros na qual os sugadores podiam operar.
Entio, para descarga ou para carga do navio,
este era desatracado, rodado e, onde era proa
passava a ser popa. virando assim para’
complementacao da carga. e istomais de uma
vez para se manter 0 trim da embarcagao.
Com a passagem do Atalaia e do Eumenes
Guimaraes paraa Codesa, a prioridade sera
para o cereal.

Dentro dos phanos tragados pela ad-
ministracao da Codesa. a pista do sugador:
sera levada sobre o cais do Atalaia. Dessa
forma. o navio n@o precisara estar sempre ro-
dando. Com isso, poderé ser desocupada parte
de um ber¢o que dava uma utilizacao m uito
baixa — que era o bergo que estava em frente
ao planejado frigorifico. Esse bergo poderd”se
(ransformar, também. em atendimento de,
produtos sider(irgicos. Com Praia Mole
funcionando na parte desses produtos, para a
Codesa, bastariam dois bergos para aten-
dimento de produtos sider(rgicos. Ja existe
um em frente ao frigor ifco e o bergo contiguo
para produtos siderurgicos e poderd; junto ao
Ro-Ro. ficar um bergo onde ja existem dois
guindastes de 40 tonelad as. Entao, com
aquela retrodria toda, além do portdo para’
ova e desova, sera proporcionado ao usuario:
um excelente berco de conteiner, cuja pa-
vimentagio do patio jd foi executada com
recursos proprios, assim como a montagem €
frete do segundo guindaste.

CASO DOS FRETES

O frete maritimo tem sido motivo de
muitas discussoes na drea portudria, tanto

‘pelas companhias quanto pelos usudrios.

Atribui-se esses desdobramentos a conjuntura
mundial, onde existe um excesso de disponi-
bilidade de oferta de navios, para‘o movimen-
to que se preende deslocar sobre 0s ocearos.
Assim. a existéncia de uma disputa por fretes
resulta na sua redugao.

Recentemente, no Brasil, foi necessaria a
formalizagao de uma dentincia acerca de pro-
blemas de conferéncia, de fretes, uma vez que
{or nava-se impossivel manter os fretes acorda-
dos. face a evidéncia de que as bandeiras
estrangeiras poderiam oferecer fretes mais
baratos.



