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RETOMADA TERMINAIS CAPIXABAS FICAM MAIS COMPETITIVOS

Obras
ampliam
acesso a
portos

Dragagem e
remocdo de pedra
na Baia de Vitoria
comecam no
primeiro semestre

RITA BRIDI
A retomada das obras de dra-
gagem da Baia de Vitoria, a
derrocagem (remocao) da
rocha localizada na bacia de
evolucido e as demais obras
que serdo realizadas pela
Companhia Docas do Espiri-
to Santo (Codesa) ainda no
primeiro semestre deste ano
. reacende a esperanca da so-
lucao dos principais gargalos

da area portuaria do Estado.

Os investimentos totalizam
os R$ 19 milhdes
A implementacdo das acoes

de de carga. “Os navios pode-
rio entrar e sair do porto
com mais carga”, enfatiza o
presidente da companbhia,
Henrique Zimmer.

A expectativa dos que utili-

zam os terminais do Porto de

Vitoria para operacoes de ex-
portacao e de importacgao é
grande e a torcida é que as
acOes programadas resultem
em maijor eficiéncia do porto
e, principalmente, na redu-
¢ao dos custos, considerados
elevados.

O presidente da Codesa
destaca que o resultado espe-
rado com os investimentos
previstos é o atendimento as
reivindica¢gbes dos importa-
dores e exportadores e o in-
cremento de cerca de 20%,
no minimo, na movimenta-
cdo das cargas.

Volume. No ano passado, fo-
ram 7,3 milhdes de toneladas

RECUPEﬁA(}ﬂO. Com as obras, os portos admlnlsfraﬂoé pela deesa, como o de Vila

Vitéria (ES), domingo, 27 de fevereiro de 2005 A GAZETA
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Velha, poderao

recuperar pelo menos 50% das cargas que migraram para outros terminais do pais. roro:ciootovoia

Com a solugio de alguns
dos gargalos, a tendéncia é

programadas a estimativa de
Imperial para 2005 é cresci-

o=




e ALV ROLULLILIILVUS tVULaAlllLalll
os R$ 19 milhGes

A implementagio das acoes
programadas e as tarifas cobra-
das pela Codesa - que sdo as
menores praticadas entre os
principais portos do pais e nio
sdo reajustadas desde 1997 -
contribuirdo para ampliar a
competitividade dos portos ca-
pixabas e incrementar as ope-
omércio exterior.
¢ da baia e a der-
rocagem pedra vio am-
pliar a profundidade do canal
de navegagdo para 12,5m e o
calado dos navios passara pa-
ra 11,5m. O resultado seri a
entrada no porto de embar-
cagoes com maior capacida-

Volume. No ano passado, fo-
ram 7,3 milhdes de toneladas
de cargas movimentadas no
Porto de Vitéria. Mesmo com
todos os obsticulos existen-
tes na 4rea de logistica, o de-
sempenho foi positivo. “Com
as melhorias de programas, o
resultado deveri ser muito
melhor”, enfatiza Zimmer.
iblar os.obsticulos

os exportadores; principal-
mente de café e de marmore
€ granito, tiveram que buscar
outros portos. A conseqiién-
cia foi 0 aumento dos custos
por conta do transporte e re-
ducdo do lucro.

Com a solugdo de alguns
dos gargalos, a tendéncia é
que os embarques voltem a
ser feitos no Porto de Vitdria,
explica o presidente do Sin-
dicato do Comércio de Ex-
portacdo e Importacdo do Es-
pirito Santo (Sindiex), Seve-
riano Alvarenga Imperial.

Além da dragagem a sinali-
zag?o é outra obra considera-

no ano passade«ida importante §or Imperial.
- “Temos os melhores praticos

do pais e a entrada e saida de
navios com carga maxima a
qualquer momento, indepen-
dente do horario, vai melho-
rar”, assinala.

Com a realizacdo das obras

programadas a estimativa de
Imperial para 2005 é cresci-
mento entre 10% e 15% para as
€xportacoes e entre 20% e 25%
nas importagdes. O presidente
do Sindiex aposta em retorno,
para os portos. capixabas, de
pelo menos 50% das operacées
que foram transferidas para
outros portos, principalmente
do Rio. i

0s armadores, porque eles nio
poderdo mais falar das restri-
¢oes. Poderemos cobrar e exi-

glr mais dos armadores, com a -

eliminagio dos gargalos”, pon-
dera Zimmer.




