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Navios e calados /k

trafego maritimo nas ultimas décadas imp6s aumen-

to de dimensdes aos navios. Conteneiros, hoje, carre-

gam até 16.000 TEUs (unidade de medida de capaci-
dade de transporte maritimo em contéiner).

Entretanto, muitos portos nio
adequaram seus acessos a nova
demanda, em razio de custos ou
pelas limita¢Ges naturais e am-
bientais. Isso ndo implica, contu-
do, que modernizagées se facam
ao sabor de anseios corporativos
ou individualizados.

Muito pelo contrério, exigem
metodologia que garanta a segu-
ranca de vidas, patrimdnio e
meio ambiente,

Normas técnicas, como o Rela-
torio Final do Grupo de Trabalho
conjunto Pianc-Iaph IT-30 e a
ABNT NBR 13246, sdo consagra-
das para balizar pardmetros aci-
ma dos quais a seguranca da na-
vegacdo estara comprometida
podendo trazer prejuizos econd-
micos a toda uma regido.

A metodologia proposta em
Approach Channel - Guide to
Design (Guia para projetos de ca-
nais de acesso), da Pianc é abran-
gente para amparar projetos por-

passadico do navio real. Profis-
sionais Praticos sdo convidados a
participar dos estudos de cons-
trucdo ou adaptagdo de bergos.

Outra forma de avaliar para-
metros é através da simulacdo
em computadores. Sio elas: Fast
Simulation, onde os paridmetros
fisicos do porto e do navio sio in-
troduzidos no computador.

O programa é “rodado” fazen-
do o navio utilizar os acessos sem
a interferéncia de operadores
humanos; e, Real Time Simula-
tion, onde profissional habilitado
simula a manobra do navio dan-
do ordens de leme e maquina, co-
mo na vida real.

O primeiro, mais simples, en-
volve menos recursos e pode ro-
dar em qualquer computador
adequado a tarefa. Permite que
diferentes condi¢Ges sejam ana-
lisadas em curto espago de tem-
po. Como nio envolve o elemen-
to humano, prové resultados li-

tuarios (portos pro- mitados.
jetados ou naturais). O segundo exige
Ela segue duas i- simuladores de pas-
nhas distintas que + L sadico, com profis-
convergem no final: Modermzagoes sionais habilitados
a primeira pautada exigem simulando mano-
na experiéncia pra- z bras em tempo real.
tica dos usuarios de  metodologias  Ele permite visuali-
acessos nauticos; e a zagdo e interacio
segunda no uso de que gara“tam com o cenario e,%or
ferramentas tecno- ~ Seguranca de isso, prové resulta-
l6gicas modelos re- vidas e dos superiores.
duzidos e simulagio L O ideal, entéo, é a
por computadores — patrimonio realizacdo do Fast
para assegurar que Simulation nas fases
tanto os resultados das simula-  preliminares do estudo seguida

¢des como a experiéncia pratica
de manobras apontem para a
exequibilidade dos pardmetros
propostos.

Caso contrario, revisdes no pro-
jeto sfo necessarias com novos le-
vantamentos de dados e previsdes
ambientais. Sem a reorientacio
nio haveri evidéncia de que os li-
mites pretendidos sio seguros.

Uma das maneiras de realizar
estes estudos é através de mode-
los reduzidos. Constréi-se 0 mo-
delo fisico de um porto para rea-
lizar estudos (sedimentologia,
correntes, manobrabilidade de
navios-tipos). Em modelos de
navios de perfeita escala sdo ins-
taladas cAmeras no passadico de
modo a permitir ao operador vi-
sdo similar aquela que se tem no

de um Real Time Simulation no
detalhamento do projeto. Prati-
cos e individuos que interagem
com os modelos sio imprescin-
diveis para o consenso entre a ex-
periéncia e os resultados da si-
mulagéo.

Conhecidos, entdo, os limites
méaximos e as medidas mitigado-
ras de risco, a metodologia apon-
ta os calados, o porte bruto e as
dimensées maximas dos navios
que irdo trafegar no porto estu-
dado. No Brasil, a promulgacéo
dos resultados cabe a Adminis-
tragéio do Porto, sob coordenagio
da Autoridade Maritima (Lei n°.
8630/93 - Lei dos Portos).
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