' financiamento externo do
: Economic Cooperation Fund — Oecf, do

PAGINA2

A GAZETA VITO RIA (E

1 T e

9 PORTOS CAPIXABAS ABERTURA PARA O PROGRESSO

‘porto de Vitbria, gragas - ao,
sistema rodo-ferroviario que o
interliga aos pontos extremos do

Pais, tornou-se para uma vasta Aarea de
nosso territorio a mais vantajosa das

opgoes de chegada até o mar. Na diregao-
Norte-Sul, a BR-101 e as linhas da Rede

Ferroviaria Federal dao acesso, prati-
camente, a toda costa brasileira, ficando a
ligagao com o Brasil Central por conta da
BR-262 e da estrada de Ferro Vitoria-
Minas.

O movimento de embarque de ferro-
gusa pelo cais comercial de Vitoria,
representa parcela expressiva na exporta-
¢ao hacional. Utilizando seus proprios
equipamentos automaéticos, o porto
também opera pelo sistema Roll-on-Roll-
off, gragas ao moderno equipamento
portuario disponivel e todas as facilidades
para esse tipo de operagao usado nos mais
modernos portos do mundo.

PECULIARIDADES

A expansao do porto de Vitoria possi-
bilitou o atendimento especifico as pe-
culiaridades , de cada regiao. Assim é que
a movimentagao de graos e produtos si-

‘derargicos visa atender principalmente o

Parque Industrial de Minas Gerais e do
Espirito Santo e a estocagem ¢ embarque
de produtos agroindustriais  visam
atender, alétm do Triangulo Mineiro,
vastas regioes de Goias e Mato Grosso.
Um dos mais antigos do Brasil, o

- porto de Vitoria iniciou em 1870 as expor-

tacdes de café em grao, para tornar-se; ho-
je, um auténtico campeao nessa atividade
econdmica, se colocando no terceiro
maior- exportador de café no'Bradil

PRAIA MOLE

Construido para atender as necessida-
des da Companhia SiderGrgica de
Tubarao, o porto de Praia Mole ser4 res-
ponsavel pelo escoamento da produgao da

- Usiminas e Agominas, além de receber o
~ carvao metallrgico, de procedéncia ii.-

cional e estrangeira, para estas trés si-
der@irgicas e o carvao energético nacional
para as indastrias de celulose, cimento e
pelotizagao.

A implantagao do complexo portuario
de Praia Mole vem sendo '@ realizada
por um consodrcio integrado pelas em-
presas Companhia Vale do Rio Doce, Si-
derGrgica : Brasileira, cabendo 2 empresa
de Portos do Brasil S/A a construgao do
molhe de abrigo, estrada de acesso e
dragagem. O empreendimento conta com
Overseas

Japao.
O primeiro estudo visando a cons-
trugao de um porto que permitisse a mo-

~vimentagao de carvao e produtos si-

derfirgicos, em virtude da implantagao da
CST, foi proposta: em 1973 pela Sider-
bras, Finsider e Kawasaki. Optou-se pelo
projeto de um porto em aguas profundas
na Ponta de Tubarao, cabendo a Porto-
bras a responsabilidade de assumir os

- encargos de sua construgao.Por outro lado,

for assinado um contrato onde a Porto-
bras facultava &8 CVRD e Siderbras a
construc¢ao e exploragao em uso privativo e
as suas custas, dos terminais de carvao e
de produtos siderrgicos destinados 2 mo-
vimentagao de mercadorias pertencentes
ou consignadas 8 CVRD ou a Siderbras e
suas controladas.

- Com 2.360m de extensao, atualmente

Porto de Vitoria: 3° maior
exportador de caté do Brasil
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Porto de Vitoria: um dc‘s'ma_is antigos do Brasil e, desde 1870, opera com exportaczo

de café em grao

no molhe de abrigo doporto de Praia Mole
ja foram colocados 4 milhoes 860 mil
toneladas de pedra. A estrada de acesso,
com 8,0 km de extensao, ja teve sua pa-
vimentagao iniciada. A dragagem vem
sendo realizada, tendo sido aberto um
canal de 100 m de largura, liberado para a
profundidade de 15Sm. Esta em andamento
a dragagem para a liberagao da profundi-
dade de 17m, no pier de carvao — o proje-
to completo é de 200m e profundidade de
17m. J4 os servigos de dragagem do cais de
produtos siderGrgicos compreendem um
canal de 100m e profundidade de
14,50m, j4 em fase de conclusao. Para
uma segunda fase, o projeto prevé a
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constru¢cao de mais um bergo para carvao
e dois para produtos siderrgicos.
TUBARAO

O porto de Tubarao foi inagurado em
1° de abril de 1966 — tendo-se verificado
na época, a duplicagao das exportagoes
para o Japao, e a segunda usina de peloti-
zagao, em 1973. No entanto, a constituigao
da Companhia SiderGrgica Tubarao, com
a participagao da CVRD, s6 ocorreu em
1974. A usina de Tubarao esta estrategi-
camente localizada junto ao mar,' no
Planalto de Carapina, a cerca de 14
quilometros de Vitoria, dispondo de todas
as facilidades de transporte para uma adc-
quada movimentagao de matérias- primas
e produtos, estando ligada diretamente a
Estrada de Ferro Vitoria-Minas, 2 BR-101
Norte e ao porto de Praia Mole. Este, alias,
foi construido imediatamente ao lado da
usina, sob a forma de expansao do Ter-
minal Maritimo de Tubarao e ir4 atender

as necessidades da empresa na importagao
de carvao mineral e na exportagao de ago.
Em sua primeira fase, a CST contratou
6.135 empregados trabalhando ainda, na
area da usina outros 2.400 por conta de
firmas prestadoras de servigos permanen-
tes contratadas pela empresa.

CAPUABA

O porto de Capuaba representa
consolidagao de uma das metas priori-
tarias do Governo: Definido como corre-
dor de transporte para quatro regioes, foi
projetado de forma a atender de maneira
satisfatoria os usuarios atraidos pelas fa-
cilidades oferecidas.

O conjunto de obras construido em
Capuaba compreende um cais acostavel
com 765 metros de extensao para navios
de até 60.000 toneladas, ja que a sua pro-
fundidade & de 13 metros. Para arma-
zenagem de graos foi construido um silo
para cereais com capacidade estatica ini-
cial de 30.000 toneladas em sua primeira
fase e 90.000toneladas em sua fase final.
Com 60 metros de altura, 8,50 metros de
diametro em cada célula e uma torre de 83
metros de altura, o silo recebe cereais
como soja, sorgo, milho e trigo. Ele &
também dotado de equipamentos de
limpeza, secagem, classificagao, pesagem
e ensacamento.

A recepcao de cereais feita em
instalagoes proprias para atendimento ro-
do-ferroviario opera a 600 toneladas/ hora
e a expedigao, feita por correias transpor-
tadoras a velocidade de 1.200 tonela-
das/ano, dando uma capacidade dinamica
final da ordem de 2,3 milhoes -de
toneladas/ano. Para o atendimento as
cargas de cabotagem e importagao de
trigo, uma das correias transportadoras
opera nesse sentido, com a velocidade ' de
300 toneladas/hora.

PORTOCEL

A empresa Portocel, constituida em
12 de abril de 1976 para gerir o porto de
Barra do Riacho, pertence a Aracruz
Celulose: S.A. desde abril deste ano. Da
condi¢ao de porto estatizado,Barra do Ria-
cho passou para a Aracruz como terminal
privativo. A Companhia Docas do Espirito
Santo deixou de ter qualquer ingeréncia
nas atividades daquele porto, que passa a
ser administrado pela Portocel.

Projetado inicialmente pela propria
Aracruz Celulose S.A. com o objetivo de
obter melhores condigdes de competicao
no mercado internacional, o porto deBarra
do Riacho, também constitui-se num dos
objetivos do Corredor de Exportacao
Goias/Minas/Espirito Santo. Atualmente,
Barra do Riacho possui dimensdes para
atender navios de até 70 mil toneladas e
um pier de atracagao com 230 metros de
cumprimento além de faixa de cais
correspondente a 40 metros de largura.

A créscimos sucessivos tém sido registra-
dos, na movimentacao daquele porto, ja
tendo cruzado a marca de 2 milhdes de
toneladas, com embarques de até 30 mil
toneladas de celulosee. Em 1979
chegou o primeiro carregamento de sal
para a Aracruz Celulose. O ramal ferro-
viario de 43 quildmetros, liga a estrada de
ferro Vitoria-Minas, partindo,da estagao
de Piraqueaci, Municipio de Ibiracu, ao
porto de Barra do Riacho. Além do ferro-

viario, existem os acessos rodov1érlo e
maritimo.




