Pesquisa acelera projeto

de Tran

sportes Coletivos

Cida Paiva

Seis horas da tarde. O transito |

na avenida Jer6nimo Monteiro —
da Capitania dos Portos até as
proximidades da Praga Oito —
flui vagarosamente. . Onibus
lotados tomam as pistas do centro
e do lado esquerdo e os auto-
moveis insistem em ultrapas-
sagens para ganhar espago e
seguir adiante. O percurso, que
em outros hordrios é feito de
maneira quase despercebida, tor-
na-se uma tortura para os ocu-
pantes dos coletivos. Do lado de
fora, nas calgadas, os usuérios
que tentam entrar nos Onibus
também ndo enfrentam situagao
melhor.

Esta cena, que j4 se integrou
ao dia-a-dia dos capixabas, cer-
tamente serd constatada pelos es-
tudantes que iniciaram ontem a
terceira fase da pesquisa para o

| (projeto de Transportes
Coletivos da Grande Vitéria). Os
formuldrios dos pesquisadores,
entretanto, registrardo muito
mais do que os congestionamen-
tos da Jeronimo Monteiro. Devido
a inexisténcia de uma politica de
transito e transportes na Grande
Vitéria, a deterioragdo dosistema
aumenta a cada ano.

A QUEM INTERESSA ?

Com o aumento da populagio
urbana na Grande Vitéria, e con-
sequente aumento, do nimero de
automéveis e de coletivos em cir-
culagdo, as ruas e as avenidas do
centro de Vitéria passaram a
comportar um volume de veiculos
dobrado. Mesmo assim, nas prin-
cipais avenidas permanecem os
estacionamentos — até em locais
proibidos — sem que haja uma
respectiva represélia por parte dos
policiais de transito, em termos d
multa, :

Na rua Bardo de Itapemirim,
via de acesso da Jerdnimo Mon-
teiro, & Pracga Costa Pereira,
diariamente automoveis esta-
cionados lotam os dois lados da
rua. Em desobediéncia, é claro, a
placa do lado direito, permitindo
parada apenas para carga e des-
carga, das 8 as 106 horas, e
proibindo terminantemente o es-
tacionamento do lado esquerdo
das 6 as 21 horas. Mas, ainda na
semana passada, l4 estava um
Dodge vermelho, placa ER-1567,
sem um dos pneus, apoiado sobre
cavaletes, em frente a uma das
lojas da Barao de Itapemirim,
exatamente onde existe uina placa
de proibido estacionar.

A frente do Dodge, outros
veiculos estavam estacionados,
servindo, inclusive, de encosto
para meia dizia de vendedores de
picolé, que viam televisdo em
frente & Brastel. Perto da Praca
Costa Pereira, dois guardas de
tradnsito conversavam anima-
damente sem se preocuparem
com o estacionamento proibido —
ndo apenas na rua Bardo de
Itapemirim, mas em muitas
outras préximas. Na rua do
Rosério, por exemplo, a placa
proibindo estacionamento torncu-
se. tdo inutil que colocaram sobre
ela um cartaz de propaganda
eleitoral. “Esta placa — comenta
o empregado de um bar da rua
do Rosdrio — ndo interessa para
ninguém. Nem para os guardas e
muito mends para os motoristas’’.

NEM SO DE TRANSITO
(]

Sdo apenas hipoéteses re-
motas, mas se estas ruas tivessem
um trdnsito mais livre, pelo
menos parte dos automoéveis que
atualmente disputam com os
Onibus as pistas da Jer6nimo
Monteiro, em direcdo a Vila
Rubim, talvez pudessem ser des-
viada pela Cidade Alta. Um per-
curso que, sem os estacionamen-
tos em dreas proibidas que di-
ficultam o fluxo de transito,
poderia ser facilmente transposto,

Itapemirim, passando pelo trecho
inicial da Graciano Neves, con-
tornando nas proximidades do
Britz Bar em dire¢do 4 rua Ca-
ramuru e José de Anchieta, ja no
Parque Moscoso. Assim, os
automoveis evitariam o centro até
a Vila Rubim, sem passar pelas
principais vias, que ficariam livres
para o transito dos coletivos.
Outra mudanga que poderia
minimizar a situagdo do transito
no centro da cidade, faz parte de
um projeto elaborado pelo Ins-

tituto Jones dos Santos Neves em

1978 — e que hd um ano per-
manecé engavetado no Conselho
Administrativo do Detran. Isto,
segundo comentarios, devido a
forte pressdo dos empresdrios do
setor de Transportes, que se mos-
tram arredios a qualquer espécie
de mudanca que lhes ameace o
monopolio. O projeto, chamado
Plano de Acao Integrada de
Transportes e Transito ( PAITT),
propunha, por exemplo, a criacdo
de linhas troncos, ligando um
Municipio a outro.

Estas linhas tromcos ligariam,
por exemplo, os municipios de
Vila Velha a Serra, ou as regides
de Campo Grande a Carapina,
sendo servidas por linhas ali-
mentadoras que transpor-
tariam os usuarios dos bairros até
os terminais. Com isso, inevi-
tavelmente, acabaria o monopolio
da Alvorada em Vila Velha, ou'da
Serrana, no municipio da Serra.
Mas ganhariam os usudrios, que
teriam um sistema mais eficiente

Principalmente se, junto a es-
tas medidas fossem adotadas
outras, também sugeridas pelo
PAITT. Entre elas, a criagdo de
pistas exclusivas para 6nibus, in-
clusive na area central de Vitéria,
e o controle de tempo dos se-
méforos em fung¢do dos coletivos,
e nao dos automoveis particu-
lares, como ocorre atualmente.
Isto, além de uma eficiente sin-
cronizacdo de todos os semaforos
‘em funcionamento nas principais
vias. Para qualquer modificagdo
no sistema de transito, hd sempre
as chamadas “dificuldades ins-
titucionais”, segundo o arquiteto
André Abe, um dos diretores do
Instituto Jones dos Santos Neves.
Quer dizer: cada trecho é de res-
ponsabilidade de determinado 6r-
gao publico (Prefeituras, DER,
DNER), o que torna dificil in-

A inexisténcia de variantes concentra o transito na Jeronimo Monteiro

Rom eroMendonga,

TRANSCOL

Mais uma vez, entretanto,
serd efetuada uma radiografia do
sistema de transito e transportes
na Grande Vitéria. O Transcol,
que recebeu para sua elaboragdo
recursos de Cr$ 79 milhoes den-
tro do Programa Cidades de Por-
te Médio, faz parte de um dos
itens do programa — o de Infra-
Estrutura Urbana e Comunitdria
(os outros dois itens referem-se a
pesquisas de Emprego e Renda e
Modernizagdo Administrativa). O
prazo inicialmente previsto para a
elabora¢do do projeto, a partir de
julho deste ano, foi estimado em
18 meses, mas suas propostas
poderdo ser aplicadas gradati-
vamente, no decorrer dos pro-
Ximos cinco anos.

A primeira fase do Transcol foi
o levantamento de dados, através
das pesquisas que estao sendo
realizadas pelos estudantes do
Projeto Rondon. Depois disso, o
diagnéstico das pesquisas serd
analisado por computadores que
determinardo a situacio das ins-
tituigdes de transporte coletivo, de
ocupac¢do do solo em relagdo ao
transporte coletivo, de empregos e
rendas e do transporte coletivo
como um todo. Numa terceira
fase do Transcol, serdo criadas
propostas alternativas que serdo

cdiscutidas entre técnicos do Ins-

tituto Jones dos Santos Neves,
Detran, Secretaria de Transpor-
tes, Prefeituras Municipais de
Vitéria, de Vila Velha, de Ca-
riacica, e da Serra, Comdusa,
DER, DNER e empresdrios do
setor.

J& numa quarta fase serdo
realizados semindrios internos e
externos com a participacdo de
representantes da comunidade.
Em seguida, serd feita a avaliacdo
das propostas e simulagio dos
dados através do computador.
Finalmente ser4a definido o
programa e as prioridades e
elaborado um anteprojeto, que
deverd abordar o aspecto insti-
tucional (convénios) e operacional
(fusao de linhas, renovagdo de
frotas, mudancas de pontos de
Onibus etc.). A execugao do
projeto ficara, entretanto, a car-
go da Coordenacio do Pla-
nejamento do Governo do Estado.,



centro de Vitéria passaram a
comportar um volume de veiculos
dobrado. Mesmo assim, nas prin-
cipais avenidas permanecem os
estacionamentos — até em locais
proibidos — sem que haja uma
respectiva represalia por parte dos
policiais de transito, em termos d

multa, :

Na rua Bardo de Itapemirim,
via de acesso da Jerdnimo Mon-
teiro, a Praca Costa Pereira,
diariamente automoéveis esta-
cionados lotam os dois lados da
rua. Em desobediéncia, é claro, a
placa do lado direito, permitindo
parada apenas para carga e des-
carga, das 8 as 106 horas, e
proibindo terminantemente o es-
tacionamento do lado esquerdo
das 6 as 21 horas. Mas, ainda na
semana passada, l4 estava um
Dodge vermelho, placa ER-1567,
sem um dos pneus, apoiado sobre
cavaletes, em frente a uma das
lojas da Bardo de Itapemirim,
exatamente onde existe utna placa
de proibido estacionar.

A frente do Dodge, outros
veiculos estavam estacionados,
servindo, inclusive, de encosto
para meia dizia de vendedores de
picolé, que viam televisdo em
frente a Brastel. Perto da Praca
Costa Pereira, dois guardas de
tradnsito conversavam anima-
damente sem se preocuparem
com o estacionamento proibido —
ndo apenas na rua Barao de
Itapemirim, mas em muitas
outras préximas. Na rua do
Rosdrio, por exemplo, a placa
proibindo estacionamento tornou-
se. tdo inutil que colocaram sobre
ela um cartaz de propaganda
eleitoral. “‘Esta placa — comenta
o empregado de um bar da rua
do Rosdrio — ndo interessa para
ninguém. Nem para os guardas e
muito mends para os motoristas’’.

NEM SO DE TRAN SITO

Sdao apenas hipoéteses re-
motas, mas se estas ruas tivessem
um trdnsito mais livre, pelo
menos parte dos automoéveis que
atualmente disputam com os
Onibus as pistas da Jerénimo
Monteiro, em direcdo a Vila
Rubim, talvez pudessem ser des-
viada pela Cidade Alta. Um per-
curso que, sem os estacionamen-
tos em dreas proibidas que di-
ficultam o fluxo de transito,
poderia ser facilmente transposto,
seguindo da Jer6nimo Monteiro

_pela rua do Resdri 3

Itapemirim, passando pelo trecho
inicial da Graciano Neves, con-
tornando nas proximidades do
Britz Bar em dire¢do a rua Ca-
ramuru e José de Anchieta, ja no
Parque Moscoso. Assim, os
automoveis evitariam o centro até
a Vila Rubim, sem passar pelas
principais vias, que ficariam livres
para o transito dos coletivos.

Outra mudanga que poderia
minimizar. a situagdo do transito
no centro da cidade, faz parte de
um projeto elaborado pelo Ins-
tituto Jones dos Santos Neves em
1978 — e que hd um ano per-
maneceé engavetado no Conselho
Administrativo do Detran. Isto,
segundo comentdrios, devido a
forte pressdo dos empresdrios do
setor de Transportes, que se mos-
tram arredios a qualquer espécie
de mudanca que lhes ameace o
monopolio. O projeto, chamado
Plano de Acio Integrada de
Transportes e Transito ( PAITT),
propunha, por exemplo, a cria¢do
de linhas troncos, ligando um
Municipio a outro.

Estas linhas troncos ligariam,
por exemplo, os municipios de
Vila Velha a Serra, ou as regides
de Campo Grande a Carapina,
sendo servidas por linhas ali-
mentadoras que transpor-
tariam os usuarios dos bairros até
os terminais. Com isso, inevi-
tavelmente, acabaria o monopolio
da Alvorada em Vila Velha, ou'da
Serrana, no municipio da Serra.
Mas ganhariam os usudrios, que
teriam um sistema mais eficiente

Principalmente se, junto a es-
tas medidas fossem adotadas
outras, também sugeridas pelo
PAITT. Entre elas, a criacdo de
pistas exclusivas para 6nibus, in-
clusive na area central de Vitoria,
e o controle de tempo dos se-
maforos em funcdo dos coletivos,
e ndo dos automoveis particu-
lares, como ocorre atualmente.
Isto, além de uma eficiente sin-
cronizacdo de todos os seméforos

‘em funcionamento nas principais

vias. Para qualquer modificagao
no sistema de transito, hd sempre
as chamadas “dificuldades ins-
titucionais”, segundo o arquiteto
André Abe, um dos diretores do
Instituto Jones dos Santos Neves.
Quer dizer: cada trecho é de res-
ponsabilidade de determinado o6r-
gado publico (Prefeituras, DER,
DNER), o que torna dificil in-
tegrar o trabalho de todos esses

TRANSCOL

Mais uma vez, entretanto,
serd efetuada uma radiografia do
sistema de transito e transportes
na Grande Vitéria. O Transcol,
que recebeu para sua elaboragdo
recursos de Cr$ 79 milhoes den-
tro do Programa Cidades de Por-
te Médio, faz parte de um dos
itens do programa — o de Infra-
Estrutura Urbana e Comunitdria
(os outros dois itens referem-se a
pesquisas de Emprego e Renda e
Modernizagao Administrativa), O
prazo inicialmente previsto para a
elaboragdo do projeto, a partir de
julho deste ano, foi estimado em
18 meses, mas suas propostas
poderdo ser aplicadas gradati-
vamente, no decorrer dos pré-
Ximos cinco anos.

A primeira fase do Transcol foi
o levantamento de dados, através
das pesquisas que estdo sendo
realizadas pelos estudantes do
Projeto Rondon. Depois disso, o
diagnéstico das pesquisas serd
analisado por computadores que
determinardo a situagdo das ins-
tituigdes de transporte coletivo, de
ocupacao do solo em relagdo ao
transporte coletivo, de empregos e
rendas e do transporte coletivo
como um todo. Numa terceira
fase do Transcol, serdo criadas
propostas alternativas que serdo
rdiscutidas entre técnicos do Ins-
tituto Jones dos Santos Neves,
Detran, Secretaria de Transpor-
tes, Prefeituras Municipais de
Vitéria, de Vila Velha, de Ca-
riacica, e da Serra, Comdusa,
DER, DNER e empresdrios do

setor.

J& numa quarta fase serdo
realizados semindrios internos e
externos com a participacdo de
representantes da comunidade.
Em seguida, ser4 feita a avaliagao
das propostas e simulagio dos
dados através do computador.
Finalmente serd definido o
programa e as prioridades e
elaborado um anteprojeto, que
deverd abordar o aspecto insti-
tucional (convénios) e operacional
(fusdo de linhas, renovagdo de
frotas, mudangas de pontos de
Onibus etc.). A execugdo do
projeto ficara, entretanto, a car-
go da Coordenagio do Pla
nejamento do Governo do Estado,
que contratou o IJSN para sua
elaboracio. 3




