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DESASTRE AEREO E REAL

Nimero de voos deve chegar a 60 mil neste ano, na Capital, onde o Sindicato dos Aeroportudrios denuncia que ndo ha radar para controle de aproximacio

4 ANNY GIACOMIN
agiacomin@redegazeta.com.br

As obras no aeroporto de
Vitdria ainda ndo decola-
ram, mas esse nio € o tini-
comotivo de preocupagio
para quem usa o terminal
aéreo. Muito além do con-
forto em terra, é a segu-
ranca dos passageiros no
arqueestdemjogo. Eade-
nuncia parte justamente
das pessoas que traba-
Iham reduzindo riscos de
conflitos e otimizando o
trdfego aéreo: os controla-
dores de voos.

O fato de a instalago de
um Radar para Controle de
Aproximacdo (APP) ter fi-
cado s6 na promessa tem ti-
rado o sono de muita gente.
Sem esse aparelho, expli-
cam profissionais, orisco de
um desastre aéreo é real.

A normatizacdo feita
pelo Instrucdo do Coman-
do da Aerondutica (ICA)
de 2008 diz que o radar é

necessario em aeroportos
cujo nimero de voos seja
superior a 45 mil por ano.
Em 2007, o movimento
em Vitdria ja eramaior. Ea
estimativa para este ano é
de que chegue a 60 mil.

PERIGO

Mas o controle das aero-
naves no espago aéreo ca-
pixaba é precério. O con-
trolador tem que usar a
imaginacdo para mapear
as aeronaves, denuncia o
Sindicato Nacional dos Ae-
roportudrios (Sina). “Olha-
mos para o ponto luminoso
e tentamos identificar qual
¢ a aeronave, de forma in-
tuitiva. Ndo se sabe, com
precisdo, onde estd o
avido”, diz o delegado re-
presentante do sindicato,
Antonio Sérgio Marcelino
Dias. “Temos que controlar
o incontrolavel”, admite.

Segundo Dias, o equi-
pamento proporcionariaa

visdoem temporeal de on-
de as aeronaves se encon-
tram, evitando o risco de
uma grande tragédia.
“Promete-se, promete-se,
mas ainda nao existe uma
data efetiva para que o
equipamento seja instala-
do aqui”, desabafa Anto-
nio Sérgio.

RAIO

De forma geral, os con-
troladores monitoram os
avides em pousos e deco-
lagens. O problema é que
em Vitdria o equipamento
disponivel permite a vi-
sualizacdo em umaraiode
apenas 15 quilémetros.

J4 com o radar seria
possivel verificar com exa-
tiddo a posicédo das aero-
naves em até 80 quiléme-
trosdo aeroporto. Alémda
Capital, Aracaju (SE),
Goidnia (GO), Navegan-
tes (SC) e Uberaba (MG)
passam pelo mesmo pro-

CRITICA

“Estamos trabalhando
num vermelho cronico.
Além do radar,
precisamos muito de
uma torre de comando
nova. A atual é uma
espelunca”

ANTONIO SERGIO DIAS
DELEGADO DO SINDICATO
DOS AEROPORTUARIOS

blema, segundo o Sina.

“Por contadisso, é rotina
avibes passarem bem perto
uns dos outros por aqui. J4
houve vezes de o piloto es-
tar perdido e solicitar uma
direcdo, masndo consegui-
mos ajudar muito semora-
dar”, conta o controlador
de voo X. Por medo de re-
presdlias, ele preferiu néo
divulgar seu nome.

O hordrio mais critico é
entre 6h30 e 9h30, quan-
do chegam ao aeroporto
de trés a quatro voos vin-
dos do Rio de Janeiro e de
Sao Paulo; outros trés ou
quatro vindos de Belo Ho-
rizonte, Brasiliae Goiania;
edoisdoNordeste. Fora os
helicépteros e avides par-
ticulares.

Alcar voos mais altos
rumo ao desenvolvimento

. e a seguranga fica ainda

mais dificil quando che-
ga-se a torre de comando.
Construida na década de

1940, é considerada uma
“espelunca” pelos traba-
lhadores. “Todas os profis-
sionais dividem um mes-
mo espaco, e a mistura de
informacGes compromete
a seguranca do trabalho”,
explica Antonio Sérgio.

ABALADOS

Néo bastassem as fa-
lhas estruturais, a pressdo
psicolégica gerada pelo
estresse da profissdo tem
ocasionado um problema
ainda maior em Vitdria.
Dos 38 controladores de
voo que atuam na Capital,
pelo menos 15% sofrem
com algum disttrbio psi-
coldgico: apresentam de-
pressdooualgumadoenca
que compromete sensivel-
mente o desempenho da
profissdo.

Antonio Sergio conta
que, recentemente, um
dos colegas teve de aban-
donar a fungio por conta
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VOO CEGO

Da torre de
comando, os
controladores
de voo s6
conseguem
monitorar um
raio de 15km
da pista do
aeroporto.

O restante
é feito por
intuigao, de 5
acordocomas
informagoes
passadas
pelos pilotos

Em 2007, o aeroporto
ja recebia 44 a 45 mil
VOOSs por ano, nimero
ja superior ao normati-
zado pela Instrugéo do
Comando da Aeronau-
tica (ICA)

SEGURANGCA NA PISTA
TAXWAY - Técnicos sugerem uma pista de retorno para que,
quando um avid@o pousar, siga para o patio pela pista de apoio,
permitindo pousos e decolagens simultaneos
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Este ano, a estima-
tiva é de 60 mil
VOOS, Ou seja, quase
20 mil a mais do que
a norma exigiria para
ter o Radar de
Aproximacao (APP)

Com um Radar de
Aproximacao (APP), eles
conseguiriam controlar
os avides em tempo real
em um raio de 80km

Além disso,se 0
Instrument Landing
System (ILS) ja estivesse
instalado, facilitaria o
pouso em condigdes de
mau tempo

Uma alternativa seria

a instalagao de um

Taris, conhecido como
radar-paquera.
Funcionaria como uma
repetidora do radar
metereoldgico que existe
em Santa Teresa
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Dos 38 contro-
ladores que
trabalham em
Vitéria, pelo
menos 15%
sofrem algum
distarbio
psicolégico

A Gazeta - Ed. de arte - Genildo

dos disturbios. “E outros
estdo na fila”, garante.

X. destaca que é justa-
mente no periodo mais cri-
tico da manha que os con-
troladores sofrem. “Quan-
do o avido sai do campo vi-
sual é que pinta o proble-
ma. Temos que fazer con-
tasde qual dosoito ounove
avides vao pousar, como €
onde, tudo isso feito men-
talmente”, diz ele.

Y., piloto de avido com
mais de 5 mil horas de voo
- e que também preferiu
naose identificar —, confir-
ma a dificuldade de pouso
em Vitoria. “Além da pista
sermilito curta paraopera-
cbes de aeronaves de gran-
de porie, ainda ndo foi ins-
talado 2 equipamento de
precisﬁ@ chamado ILS
(Instrurent Landing Sys-
tem), qu€ ajudaria e muito
em coadicoes meteorold-
gica adversas”, diz ele.

A instalacdo do ILS ja

NO AR

2,5

milhdes

Ea quantidade de voos
no Brasil, a cada ano,
segundo a Aeronautica

24

ocorréncias

E o ntimero de alertas
de avides passando a

menos de 4km um do
outro este ano no Pais

virou novela. Desde abril
deste ano, o equipamen-
to, comprado pela Aero-
ndutica e orcado em 1,3
milhdodeeuros (cercade
R$ 3 milhoes), aguarda
uma defini¢do sobre sua
instalacdo. A previsdo
agora é de marco do-ano
que vem. O prazo, adiado
variasvezes, deve serain-
damaior, ja que é preciso,
ainda, que sejam feitas
obras de terraplenagem
no aeroporto.

Y. vai além. ‘Ja aconte-
ceu de pousarmos em Vi-
téria e de ndo ter vaga no
patio - para estacionar o
avido.Nadodeixaram que a
gente pernoitasseld e tive-
mos que ir para o Sul da
Bahia, até liberar uma va-
ga.Issoéridiculo. Fica cla-
ro que ainda temos um ae-
roporto da década de
1970 com equipamentos
bem ultrapassados”, res-
salta o piloto.

Infraero: equipamento esta
aprovado, mas nao ha prazo

+ Uma equipe do Departa-
mento de Controle do Es-

nagem teve inicio na se-
mana passada, com 90

mais modernos aeropor-
tos do Brasil.

Sobre a queixa dos con-
troladores de voo das con-
dicoes de trabalho, a In-
fraero considera que o
atual efetivo atende ple-
namente a demanda do
trafego aéreo existente.

Afirma que eles traba-
lham quatro dias consecu-

paco Aéreo (DECEA) ja dias para conclusio.

emitiu parecer favoravel a Alnfraeroasseguraquea
instalacio de radar no Ae- ordem de servigo para a re-
roportode Vitéria,segundo tomada das obras de cons-
a Empresa Brasileirade In- trugdo da nova Torre de
fraestrutura Aeroportudria Controle e Grupamento de
(Infraero). O grupo esteve Navegacdo Aérea do Aero-
na Capital em junho, para porto de Vitéria — orcadas
escolhadopontoondeserda em R$ 2 milhGes —deve ser
instalado o equipamento, assinadaem 22 de outubro.
de responsabilidade de Ae- O prazo de conclusdo é de

rondutica. A Infraero ndo
deu, no entanto, uma pre-

165 dias a partir do inicio. O
projeto prevé uma das tor-

visdo de prazo parainstala- res mais modernas do pais.
¢do do equipamento.

Talcomonocasodora- TUDO BEM
dar, cabe a Infraero mon- Mesmo assim, o 6rgao
tar a preparacdo do terre- afirma que a atual torre
no parareceber oILS (Ins- opera com equipamentos
trument Landing Sys- e softwares utilizados nas

tem). A obra de terraple torres de controles dos

tivos e folgam no subse-
quente, ndo ultrapassando
144 horas mensais, e sdo
avaliados anualmente por
médicos -da Aeronautica.
“Caso haja alguma restri-
¢do, sdo afastados das ativi-
dades para tratamento”.

A Aerondutica foi procu-
rada, mas até o fechamento
destaedicdo, ndodeuretor-
no a reportagem.
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