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E ponto pacifi-
co que o Corre-
dor Centroleste
é o projeto eco-
némico que
vem tendo
maior destaque )
no Governo Al-
buino Azeredo.
Ele se constitui °
em uma das marcas da atuag¢do go-
vernamental com reconhecimento
publico. Dada a relevancia desse
projeto- para o Espirito Santo,
procura-se contribuir com a carac-
terizacdo e o acompanhamento do
seu significado no desenvolvimen-
to estadual. Em particular, as pers-
pectivas de novos investimentos
“ produtivos, a regagdo de emprego,
renda e receita publica, e as respec-
tivas tendéncias quanto a distribui-
¢do espacial dos beneficios e dos
impactos.

Deve-se, inicialmente, conside-
rar a motivagdo para o resgate € a
redefinicido da concepgdo “‘fede-
ral”’ dos anos 70 relativa aos ‘“‘Cor-
redores de Exportacdo’: a “‘nova’’
estratégia da Companhia Vale do
Rio Doce (CVRD) para o comple-
xo logistico Estrada de Ferro
Vitéria-Minas (EFVM) — Porto
de tubardo —Navegacdo maritima
combinada e de grande porte, de-
corrente da entrada em operagdo
do ‘“‘Sistema Carajds’’, no Norte
do Brasil. Conforme foi colocado
no documento sintese da primeira
fase do Projeto ES Século XXI, a

.reducdo gradativa da exportacdo
de minério de ferro pelo citado
complexo lojistico ,e a conseqiiente
ampliagdo da folga na sua capaci-
dade operacional, explica o porqué
da efetiva incorporacdo do Porto
de Tubardo ao “‘Corredor
Centroleste”’.

Nesse contexto, o Governo do
Estado do Espirito Santo, através
da Secretaria de Desenvolvimento
Econémico (Sedes), tanto intensifi-
cou a cooperagdo com a CVRD a
partir do inicio da década de 90,
quanto passou a desempenhar um
papel voltado para a viabilizagdo
politica e técnica do “‘Corredor”’,
articulando-o a4 uma proposta de
crescimento econémico no Espirito
Santo.

Hd que se mencionar que as
acoes do governo do Estado
abrangem desde a mobilizagio po-
litica dos governos estaduais da
[Regido Centro-Oeste e de Minas
Gerais para a concretizagdo do
““Corredor”’ até a defini¢do de um
arranjo institucional moderno vol-
tado para a gestao e operacao inte-

grada, passando pela imediata
constituicdo de um “‘Escritério

Operacional”’. Dentre os resulta-
dos ja obtidos, pode-se citar: a) a
eliminacdo do gargalo do trecho
Costa Lacerda — Capitdo Eduar-
do (MG); b) a negociagdo de con-
tratos de exportagao de soja e fare-
Io de soja e da importagédo de insu-
mos para a produgdo de fertilizan-
tes no Tridngulo Mineiro; e c) a
constru¢do no Porto de Tubardo
de trés silos pela Ceval Alimentos e
Richco Cerais.

Feitas estas consideragoes ini-
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ciais, adota-se, a seguir, o pressu-
posto de que o entendimento das
perspectivas do “‘Corredor Centro-
leste” no ES requer uma aborda-
gem que contemple e combine dois
aspectos: a) a abrangéncia das sua
drea de influéncia no 4mbito regio-
nal, e b) o cardter multidimensio-
nal dos seus desdobramentos.

No primeiro aspecto, a abran-
géncia da drea de influéncia regio-
nal envolve ndo s6 uma parcela da
Regido Centro-Oeste, como tam-
bém na Regido Sudeste, o Estado
de Minas Gerais e os subespagos
correspondentes ao Norte do Rio
de Janeiro e ao Sul da Bahia. Para
que o complexo portudrio do Espi-
rito Santo possa desempenhar o
papel de polarizar os fluxos comer-
ciais de exportacdo gerados nestes
territérios limitrofes com o Espiri-
to Santo, é vital considerar as pers-
pectivas da alteracio na malha
rede-ferrovidria-portudria, em par-
ticular: a) a ferrovia prevista para
ligar Aracruz ao Sul da Bahia; b) a
ferrovia Litordnea Sul, e c) as pos-

sibilidades da navegagcdo de ‘‘pe--

queno curso’’. Aqui é também im-
portante considerar os efeitos que
essas provaveis mudangs na malha
ferrovidria, associadas a moderni-
zacdo dos portos, irdo acarretar
nas economias regionais, como no
caso da exportagdao do mdrmore e
granito, do transporte do calcdrio
do Sul para a Grande Vitdria por

exemplo.

Quanto ao outro aspecto, as
multiplas dimensées que devém ser
consideradas na andlise do ““Cor-
redor’’, é necessdrio ampliar o en-
foque que o reduz 4 um eixo de
transporte, tendo como espinha
dorsal a EFVM e como ponto ter-
minal o Porto de tubardo. Na Co-
missdo Especial do Senado que no
periodo 1984/85 tratou do atual
“‘corredor Centroleste’’, o dr. Elie-
zer Batista, em seu depoimento a
Comisséo, qualificou-o como sen-
do um ‘‘eixo de adensamento eco-
némico’. De outra forma, o ex-
presidente da CVRD, dr. Wilson
Brumer, expressou recentemente
que essa empresa ‘aprendeu a ter
socios da iniciativa privada e con-

solidou o modelo porto/ferro-
via/mina como gerador de
negocios”’.

Nesse sentido, é relevante in-
corporar a influéncia do ‘“Corre-
dor’’: a) na consolidacdo das van-
tagens comparativas do Espirito
Santo; b) na confirmagao da Gran-
de Vitéria enquanto metrépole
voltada para o comércio e servicos

especializados voltados para

apoiar a exportagao, e ¢) nas novas
oportunidades de investimentos re-
gionais que serdo levadas em conta
quando da necessdria elaboragio
do zoneamento ecolégico-
econémico do Espirito Santo.

Ao se combinar estes dois as-
pectos relacionados ao entendi-
mento do ““Corredor Centroleste’’,
e seus possiveis desdobramentos
no Espirito Santo, é vital a identifi-
cagdo das convergéncias e diver-
géncias pertinentes a sua implanta-
¢do, inclusive para dimensionar o
esforgo a ser empreendido por par-
te das liderancas do Espirito Santo.

No ambito da Regido Sudeste,
o ““Corredor Centroleste”’ disputa-
rd espago econémico com o “‘Cor-
redor de Santos’’ (SP), principal-
mente, e com o virtual ‘‘Corredor
de Sepetiba’’ (RJ). Nessa disputa,
a defini¢do de alguns investimentos
previstos é de suma importancia: o
tragcado final da ‘‘Ferrovia Leste-
Oeste”’, a ser implantada pela em-
presa Ferronorte, do ‘‘Grupo Ita-
marati”’, e a negociagdo pela Rede
Ferrovidria Federal de novos em-
préstimos, no valor de US$ 350 mi-
Ihées, junto ao BIRD para implan-
tacdo dos ‘‘corredores de exporta-
¢d0”’. Duas noticias da Gazeta
Mercantil, de 18 e 19 de novembro
de 1992, dao conta que estdo em
andamento ‘‘reunibes e estudos’’
relacionados ao ‘‘Corredor Cen-
troleste’’ e ao ‘‘Corredor de Ex-
portagdo Paulista’, respectiva-
mente no Ministério dos Transpor-
tes e na Secretaria de Assuntos Es-
tratégicos. O governador Luiz An-
tonio Fleury ndo so falou do Porto
de Santos, quando denominou a
proposta de formagdo do ‘‘Com-
plexo de Cubatido’’ como sendo a

‘“‘onga asidtica’’ de Sdo Paulo.
Quando se compara o ‘‘Corre-
dor Centroleste’’ com o ‘“‘Corredor
de Santos’’, observa-se uma dis-
tancia fisica desfavordvel’’: a rota
Cuiabd (MT) — Vitéria (ES) é
43% mais longa, o que significa
um percurso adicional de 828 KM
em relagdo a Santos, segundo arti-
go de Wolfgang Schoeps, (Gazeta
Mercantil, 4 de outubro de 1991).
A questdo é como transformd-la
em uma distancia econémica favo-
ravel, o que dependerd da eficién-
cia da gestdo e da operagdo do
compléxo logistico do ‘‘Corredor
Centroleste”. .

No que diz respeito as conver-
géncias, como j4 foi assinalado an-
teriormente, o Governo do Estado
vem logrando éxito na articulagdo
politica em nivel regional, visando
a ‘“meta comum da dinamizacdo
do ““Corredor Centroleste”’, a ser
feita isoladamente ou em conjun-
to, conforme preconiza o convénio
assinado em outubro de 1991 pelos
governadores de Minas Gerais,
Mato Grosso do Sul, Distrito Fe-
deral e Mato Grosso.

Entretanto, em que pese es-
ta‘“‘meta comum’’ é improtante as-
sinalar que os atores econémicos e
politicos voltados para a sua con-
cretizagdo também possuem inte-
resses divergentes quanto a locali-
zagdo: a) do(s) ‘‘porto(s) seco(s)”’,
proposto no caso do ‘“‘Polo de De-
senvolvimento de Brasilia’> como
“‘estrutura aduaneira e de armaze-
nagem’’, permitindo o imediato
desembarago' burocrdtico, despa- .
cho e embarque da soja para ex-
portagéo, o que afeta a previsao de
receita publica adicional no ES, e
b) da localizagdo das indiistrias
correlatas ao complexo soja.

A acirrada disputa na corrida
dos ‘‘Corredores’ requer nossa
participagdo para o sucesso do
““Centroleste”.
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