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Companhia Vale do Rio Doce,
a Companhia Docas do Espiri-
to Santo) transfanmmm sua

nhar mercados e fazer

rigueza.
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conexdo da produgdo com os

mercados internacionais. Esta é

uma etapa do Corredor de

Transportes Centroleste. ““Te-
mos a ligagdo com a Europa, pela It4lia,
mais precisamente por Trieste e, agora,
estamos andando em direcio ao Leste
asidtico. Em janeiro préximo, uma comi-
tiva saird do Espirito Santo, presidida pe-
lo governador Albuino Azeredo e com-
posta de vérios empresarios, para visitar
Oita, no Japdo. Um passo seguinte serd a
abertura de um centro de comércio inter-
nacional, em Vitéria.

As informagbes sdo do secretario de
Estado do Desenvolvimento Econdmico,
Paulo Augusto Vivacqua. Ele afirma que
Oita pode e quer receber cargas combina-
das em grandes navios, perfeitamente
operdveis na grande profundidade natural
daquele porto. Os produtos da carga com-
binada podem ser descarregados em Oita
e recarregados em navios menores e, por
eles, distribuidos para a costa da Asia, on-
de os portos sdo rasos. “Essa sequéncia
abre imensas possibilidades de negdcio
para as cargas escoadas pelo Corredor”,
avalia Vivacqua.

No centro de comércio internacional
em Vitdria, que estd sendo projetado pelo
Governo do Estado, estardo situados ban-
cos onde se verificardo potencialidades de
negdécios, produgdo e diversas informa-
¢Oes econdmicas. Da mesma forma, have-
ré4 informagdes sobre os mercados com os
quais estamos nos relacionando, como o
europeu e o asidtico. Serd um ponto de in-
tegracdo entre demanda o oferta, em nivel
internacional.

Além do acervo de informacgtes, o
centro de comércio internacional tera es-
pago para exposicdo dos produtos das re-
gibes, espago para escritorios de exporta-
dores e importadores, funcionando como
grande centro de operacdo de negdcios. O
Governo pretende buscar a parceria priva-
da para o empreendimento, cuja localiza-
¢do, no entendimento do secretario Paulo
Augusto Vivacqua, deve ser as margens
do canal de acesso 4 baia de Vitdria.

Cidade limpa

Paralelamente a esse projeto existe
um outro que € o de revitalizacdo do Esta-
do, sob o ponto de vista turistico, anuncia
Vivacqua. O proprio secretdrio explica as
razdes desse projeto paralelo: ‘““‘Uma cida-
de, para ser endereco internacional de co-
mércio, tem de ser uma cidade limpa e se-
gura. Ndo pode acontecer numa cidade
onde campeiem o crime e a sujeira e a de-
gradacdo’’. O nivel de atividade de comér-
cio, que estd sendo preprado em funcio
do Corredor de Transportes Centroleste,
necessariamente implicard deslocamento
para a cidade de executivos do mundo in-
teiro, com suas familias. Sdo pessoas que
estdo habituadas com niveis de seguranca,
de higiene de primeiro mundo”,

No entendimento do secretdrio de De-
senvolvimento Econbmico, Vitéria tem
hoje uma qualidade de vida considerada
muito boa, em termos relativos. ““E nos
podemos transformd-la em verdadeiro
jardim a beira-mar”, antevé Vivacqua.
““Mas ¢é preciso melhorar a qualidade de
vida dos pobres até a classe média. A qua-
lidade de vida tem de atingir todos os ni-
veis. Pobreza ndo deve significar necéssa-
riamente degradagdo, nem miséria. Se i8s0
acontece é porque ela esta sendo ‘abando-
nada’’, diz. :

Paulo Augusto Vivacqua revela um
plano para a Grande Vitdria gue envolve,
inicialmente, a recuperacdo. da.baia de Vi-

Vitoria, futuro centro
internacional de comercio

O secretario capixaba disse que o Espirito Santo

ja toma as primeiras providéncias para tornar

Vitéria um centro internacional de comeércio. Isso tera

impacto positivo inclusive sobre o turismo regional

Vitoria. A
| idéia acha
base nos
modelos j4
exisientes
no mundo e

-

toria. A idéia é imprimir-lhe um padrdo
semelhante ao de Cingapura, que é um
centro de comércio internacional mode-
lar. O porto de Cingapura tem uma ati-
vidade intensa e ¢ absolutamente limpo.
Suas dguas sdo limpas, ndo hé lixo nas
4guas, ndo se véem carcacas de navios, &
tudo pintado, € bonito de se ver. A vege-
tacdo do porto estd toda recuperada e
também é possivel pescar-se no porto”,
narra o secretdrio.

Vivacqua lembra que na Grécia e em
Portugal existem bairros de baixa renda
que “‘sao bonitos de olhar, porque sdo
bem cuidados, porque sdo limpos’. Isso
decorre de motivacdo nesse sentido e de
assisténcia publica. *‘Em Vitoria nés po-
demos ter as encostas, que sdao ocupadas
pela populagdo de baixa renda, embeleza-
das, assistidas com saneamento, com
agua, com servigo de limpeza de lixo, par-
ticipando do projeto de embelezamento

‘da cidade e sendo até. objeto de atragdo

turistica. Isso se entrosa na questdo da
cidade-porto de carater internacional’’,
explica o secretdrio de Desenvolvimento.
““Isso € o portdo para o comércio interna-
cional, o portdo para essa vasta regido’’,
como €, por exemplo, Cingapura.

No entendimento de Paulo Augusto
Vivacqua, toda a regido ‘‘atras do Espiri-
to Santo’, justamente o territério abran-
gido pelo Corredor de Transportes Cen-
troleste, com esta associa¢do (corredor,
comércio internacional, pélo turistico) ird
crescer a taxas progressivamente mais al-
tas. O grande impedimento até entdo i .
o transporte de cardter sistémico, o que
esta sendo sanado pelo Corredor. Os mer-
cados realmente existem, precisando ser
ligados em sua operacionalizacdo. “E o
Espirito Santo, particularmente Vitdria,
sendo o portdo ocednico dessa regido, vai
sofrer um desenvolvimento impar, todo
centrado em transporte e porto’, avalia
Paulo Augusto Vivacqua.

Interesse

A coordenadora do Corredor de
Transportes Centroleste, Sandra Stheling,
destaca as manifestagcdes de interesse de
comércio internacional, induzido por esse
processo sistémico de transporte. O escri-
torio operacional do Corredor ja foi, in-
clusive, procurado no sentido de firmar
um acordo operacional com a regido de
Trieste, na Itdlia. Por esse acordo devera
ser implantada uma plataforma brasileira
no porto de Trieste. A partir dai, um in-
tercimbio de promogdo do Corredor
Centroleste dentro do corredor europeu e
vice-versa, explica Sandra Stherling. O
acordo de Trieste j4 recebeu o sinal verde
tanto do Governo italiano quanto dos go-
vernadores dos sete Estados do Corredor
Centroleste — Espirito Santo, Goids, Mi-
nas, Brasilia, Mato Grosso, Mato Grosso
do Sul e Tocantins.

Sandra Stheling também destaca o in-
teresse da autoridade portudria de Roter-
da sobre as oportunidades de negdcios
apresentadas a partir do Corredor de
Transportes Centroleste. Inclusive hd um
estudo de previabilidade para analisar a
implantacdo de um centro de comércio de
produtos. brasileiros-de Roterddy ==+,
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om a conclusdo das obras e servi-
¢os contratados em cerca de oito-
centos quildbmetros de linhas, no
trecho Belo Horizonte/Brasilia,
prevista para o final do préximo ano, a
Rede Ferrovidria Federal, através de sua
Superintendéncia Regional de Belo Hori-
zonte, terd ampliada sua capacidade de
transporte para 18 milhGes de toneladas
por ano, segundo informagio do superin-

. tendente Helimar Levi Rizzi.

Cerca de 160 milhdes de ddlares, relati-
vos ao contrato de 200 milhdes de ddlares,
negociado com o Banco Mundial em
1985, ja foram aplicados em linhas, pé-
tios, estagOes, sistemas, materiais e equi-
pamentos. Agora, a Rede Ferroviaria
aguarda um aporte de recursos, no valor
de 100 milhoes de délares, para a contra-
¢do da variante da Serra do Tigre.

Belo Horizonte

Para eliminar um dos principais gar-
galos operacionais entre o parque indus-
trial de Belo Horizonte e Capitdo Eduar-
do, a Rede Ferroviaria ¢ a Companhia
Brasileira de Trens Urbanos, sua subsidia-
ria, viabilizaram recursos junto ao Gover-
no federal para as obras de transposicao.

Isso aconteceu a partir de 1980. Os ser-
vigos foram paralisados em 1989 e reini-
ciados no ano passado, Segundo a Rede
Ferroviaria, neste periodo foram investi-
dos cerca de 500 milhoes de dolares nos
dois sistemas (passageiro e carga), entre as
estacOes de Eldorado e Matadouro. Em
face da limitagdo dos recursos s6 foram
concluidas as linhas de carga e passageiro
entre Eldorado e Central.

Agora, por acordo firmado entre a Re-
de Ferrovidria e a Companhia Vale do Rio
Doce, decidiu-se pela transferéncia do pé-
tio de Capitdo Eduardo e o trecho desta
estacdo até Pedreira para a Vale. Em tro-
ca, a Vale aportard recursos no valor de
15,8 milhdes de ddlares e ficard responsa-
vel pela construcio da travessia de Belo
Horizonte entre Capitdo Eduardo e
Matadouro.

Com o término das obras entre Capi-

‘gargalo ferroviario do Corredor de
Transporte Centroleste, localizado
nauanspomﬁodeﬂdoﬂonmnte,
ja tem data marcada para deixar de
existir: dentro de 17 meses. E que a Compa-

nhia Vale do Rio assumiu a construgio do

subtrecho de sete quildmetros de extensdo,
Capitdo Eduardo, um in- d

vestimento da ordem de US$ IS.Smiﬁﬁes,u-: -

entre Matadouro e

sando & eficiéncia operauanal com redugﬁn
decusws

Gargalo de Belo 'Horizonte__
acaba em dezessete meses

Rede redimensiona
capacidade das linhas

Transposicdo de Belo Horizonte aumenta a

capacidade operacional da Rede Ferroviaria Federal

e facilita o escoamento das cargas dentro do
Corredor de Transportes Centroleste

Folos de I

1 Lisbos, f

dus peln RFFSA

dasdemuspomenodmlwmmdas
regides sob mﬂuénnado(.’arredorde'!‘rm» :

por elas.
Emmwéqummiwmda *
convénio de trafego mituo e ao intercimbio

de rodante (vagdes ¢

EMMR tlB}!
(lado Dom
Joaquim) do
tiimel de

carga sob a
Avenida José

| Cindido da
Silveira,

Belo Horizonte

tdo Eduardo e Horto, que prevé apenas
uma linha na primeira fase das obras, a
Rede Ferrovidria terd aumentada sua ca-
pacidade de transporte de carga de 5 mi-
Ihdes de toneladas por ano para 17 mi-
Ihoes de toneladas, entre General Carneiro
¢ Horto. Na construgdo da segunda linha,
essa capacidade passard para 42 milhGes
de toneladas por ano.

O superintendente da Regional 2, Heli-
mar Levi Rizzi, informou ainda que, para
reduzir os custos operacionais e dar con-
fiabilidade a circulagdo dos trens, a Rede e
a Telemig assinaram convénio para im-
plantacéo de sistemas Oticos de telecomu-
nicagdes, compartilhando a infra-
estrutura ferrovidria para um primeiro tre-
cho entre Sete Lagoas, Belo Horizonte e
Divinépolis. Esta parceria significard uma
reducdo de custos para o sistema de tele-
comunicacdes da Regional de 6 milhdes de
doblares,

Situada na regido geoecondmica mais
importante do pais, a malha ferrovidria da
Rede tem papel fundamental como indu-
tora de desenvolvimento da economia e
desenvolvimento das regides Centro-Oeste
e Nordeste. Com seus quase 4 mil quild-
metros, suas linhas interligam-se a outras
ferrovias e aos principais portos do pais,
entre os quais Vitoria.

Segundo Helimar Rizzi, a Rede est4
atenta ao movimento dos mercados e, ha
alguns anos, vem fazendo investimentos
necessarios a expansao da sua capacidade,
na medida em que os estudos econ8micos
indiquem viabilidade. Ele acha que com a
conclusdo das atuais obras e a eliminagio
de trechos criticos, o Corredor Centroleste
serd uma das principais vias para o escoa-
merito de cargas.
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No encontro

dos trilhos,

sonho realizado

A construgdo do trecho Costa Lacerda
e Capitao Eduardo, pela Companhia
Vale do Rio Doce, modernizou as

linhas e uniu, em definitivo,

as ferrovias da Vale e da RFFSA

vereiro deste ano: os trilhos da

Estrada de Ferro Vitdria a Minas
chegaram a Belo Horizonte unindo-se aos
da Rede Ferrovi4ria Federal. Bra o fim de
um gargalo histérico do Corredor de
Transportes Centroleste, o trecho Costa
Lacerda a Capitdo Eduardo. Finalmente,
ele foi transposto por uma variante de
46,92 quilometros, construida pela Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas, da Compa-
nhia Vale do Rio Doce.

A unido, em Belo Horizonte, da Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas com a Rede
Ferrovidria Federal passou a proporcionar
aos produtores da regido uma op¢ao mais
facil de acesso ao mar, através do comple-
X0 portudrio capixaba. A ligacdo anterior,
construida em regido montanhosa h4 qua-
se um século, dificultava a operagio ferro-
vidria em padrdes modernos. Agora, com
8,3 quilémetros de pontes e tineis, a velo-
cidade comercial passou a ser duplicada.

O fim do gargalo Costa Lacerda a Ca-
pitdo Eduardo possibilita a utilizagdo in-
tensiva do porto de Vit6ria para embarque
dos produtos oriundos do Cerrado, além
de reforcar uma condi¢do natural de Belo
Horizonte, a de centro geografico ferro-
vidrio do pais. Portanto, um dos princi-
pais pdlos de distribuicdo de cargas do
Brasil. O novo ramal triplicou a capacida-
de de escoamento do trecho de 6 para 18
milhoes de toneladas anuais.

Nesta obra, o ttinel de-Sabard, com
trés quildmetros, foi o maior desafio e le-
VOU quase quatro anos para ser concluido,
por causa dos cuidados com o patrimdnio
histérico da cidade. Foram construidos
dois outros tineis: o de Marembd, com
2,1 quilémetros, e o de Gongo Soco, com
280 metros.

O trabalho da Companhia Vale do Rio
Doce nessa regido ndo se esgota com a
conclusdo do novo trecho do ramal Costa
Lacerda/Capitdo Eduardo. A idéia en-
campada pela empresa ¢ a de viabilizar um
grande pdlo de desenvolvimento do Rio
Doce, atraindo investimentos para se loca-
lizarem ao longo da ferrovia.

O entdo presidente Fernando Collor,
em cerimonia realizada no Paldcio do Pla-
nalto, em 6 de junho de 1990, ao aprovar
a venda de 107 quilémetros 4 Companhia
Vale do Rio Doce pela RFFSA assinalou:

“‘Sera possivel utilizar toda experiéncia
de exportacdo da Companhia Vale do Rio
Doce, bem como o grande complexo por-
tudrio da Costa do Espirito Santo, forma-
do pelos portos de Tubardo, Praia Mole,
Capuaba, Paul e Barra do Riacho, todos
eles ligados ao interior do pais pela Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas. Esse trecho,
sem duvida nenhuma, vai induzir o desen-
volvimento brasileiro, reduzindo fretes,
reduzindo tempo de trafego desses mes-
mos produtos e fazendo com que o nosso
desenvolvimento seja alcangado nos pata-
mares que nos dmlamos. antes do perio-
do' previsto’”.

m sonho de mais de 30 anos pas-
U sou a ser realidade a partir de fe-

O novo !n:dm

abn'numinho
e permitiu |
melhorar o .

entre Belo |
Horizonte
e Vitéria L—_

e Novos horizontes estdo sendo
abertos para uma vasta regido do
pais, ampliando a gama de oportu-
nidades comerciais e industriais pa-
ra varios Estados — Wilson Bru-
mer, presidente da Companhia Va-
le do Rio Doce.

e As cargas originais nesse polo de
desenvolvimento do pais tém op-
¢oes para demandar aos centros
consumidores e ao exterior — Mar-
tiniano Lauro Amaral de Oliveira,
presidente da Rede Ferrovidria
Federal.

e A conjugacdo das linhas incenti-
va a fun¢do de entreposto comer-
cial que Belo Horizonte ja exerce,
além de desafogar o trafego nas
vias urbanas — Eduardo Azeredo,
prefeito de Belo Horizonte,

Estas trés manifestacoes tradu-
zem a importdncia econdmica que
representou para o pais uma das

Folo de Nestor Muller

—A importancia da nova ligacao—

imais festejadas conquistas opera-

cionais do Corredor de Transportes
Centroleste, a chegada da Estrada
de Ferro Vitéria a Minas a Belo
Horizonte no ano passado. A inau-
guracdo do novo trecho foi uma
festa da economia brasileira em Mi-
nas, com certeza. O governador
Hélio Garcia até lembrou Juscelino
Kubitschek, em sua marcha para o
Centro-Oeste.

J4 o governador do Espirito
Santo, Albuino Azeredo, exaltou,
no encontro das estradas, o poten-
cial de beneficiamento econdémico
principalmente para os Estados
centrais brasileiros. E ndo deixou
de lembrar a real opg¢ao de saida pe-
lo mar, através do sistema portua-
rio capixaba, terminal do Corredor
de Transportes Centroleste.

Wilson Brumer destaca ainda a
importancia dos bons meios de
transporte para a veiculacdo de

mercadorias. Assinala que "hoje,
quando estdo em formacgdo diver-
sos blocos econdmicos internacio-
nais e continentais, ‘‘é pertinente a
visdo do planeta” globalmente e
inserir-se com competéncia nos
grandes grupos de comércio entre
Os paises e conjuntos de paises.
Mas, para isso, sdo fundamentais
sistemas de trafego eficientes”,
adverte.

Ainda a propésito do ramal
Costa Lacerda/Capitdao Eduardo, o
presidente da Rede Ferrovidria,
Martiniano Amaral de Oliveira,
chama a aten¢do para duas ques-
toes basicas do transporte: Custo e
eficiéncia. Produtores e exportado-
res t&ém a alternativa mais barata e
eficiente. ‘“‘Quem obtiver a maior
produtividade terd o menor preco.
Quem alcangar maior qualidade
completard o binémio, o que carac-
teriza a competitividade”.

Capacidade

maior em

menor distancia

a construcdo do novo ramal de

Costa Lacerda, hoje um trecho

da Vitéria-Minag, a Companhia

Vale do Rio Daoce investiu US$
130 milhGes e pagou & Rede Ferroviaria
Federal US$ 100 milhdes, como indeniza-
¢do pela transferéncia do percurso de 107
quildmetros, para o qual foi feita uma va-
riante de 47,8 quilém entre General
Carneiro (na regido mi litana de Belo
Horizonte) e Gongo Soco (no municipio
de Bardo de Cocais), para eliminagio de
curvas fechadas e rampas ingremes. E
que, a capacidade de escoamento aumenta
com a elevacdo da velocidade dos trens e
formacdo de' comboios menores. Mas, a

preocupagdo ecologica também fez-se pre-
sente 2 obra: ao longo do trecho foram
plantadas um milhdo de drvores, além de
560 mil metros quadrados de grama.

No encontro da Rede Ferrovidria Fe-
deral com a Estrada de Ferro Vitéria a Mi-
nas os trens poderdo trafegar com até 100
vagdes — trem/padréo da Estrada de Fer-
ro Vitéria a Minas trafega hoje com 200
vagbes — com comprimento total de
2.000 metros. Eliminado o gargalo, abriu-
se para a regido dos cerrados o caminho
do mar, deslanchando o Corredor de
Transportes Centro-Leste.

O diretor de Marketing da Rede Ferro-
vidria Federal, Jodo Bosco de Freitas, ao

comparecer ao Encontro Técnico de
Transportes Integrado Intermodal, pro-
movido pela Fundacdo Dom Cabral e
Companhia Vale do Rio Doce, em 11 de
dezembro iltimo, em Contagem, regido
metropolitana de Belo Horizonte,
informou:

““A Rede quer uma ampla e proficua
parceria com a Estrada de Ferro Vitéria a
Minas, como ja vem ocorrendo com o tré-
fego miituo atual de 7 milhdes de tonela-
das anuais entre as duas ferrovias (...) e 0
consequente crescimento do transporte
por linhas férreas, necessario ao desenvol-
vimento do pais, pela redugdo do consu-
mo de energia que proporciona, aumen-
tando a competitividade dos produtos
nacionais”’,

Empresas de diversas regides, entre
elas Sul e Tridngulo Mineiro, tém demons-
trado interesse na utilizagéo dos portos ca-
pixabas, via Estrada de Ferro Vitéria a
Minas.
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Transportes. Uma
especialidade da Vale

ransporte € um grande negocio.

Se ndo fosse ndo existiriam tantas

e tdo grandes empresas no mun-

do ganhando dinheiro com essa
atividade. No Espirito Santo, temos a ofe-
recer uma ferrovia, um sistema portudrio
eficientissimo, dispomos de uma frota de
navios que fazem rota no mundo todo,
entre eles a da Docenave, temos um porto
nos Estados Unidos, comprado pela Com-
panhia Vale do Rio Doce, em Long
Beach. Temos, portanto, uma sinergia em
torno do Corredor.

E com essa mostragem de dados que o
superintendente da Estrada de Ferro Vit6-
ria a , Rinaldo Bastos Vieira Filho,
destaca a importdncia do Corredor de
Transportes Centroleste. Ele defende a vi-
s30 do sistema integrado de transporte,
envolvendo as linhas da Rede Ferrovidria
Federal, as linhas da Companhia Vale do
Rio Doce com os portos do Espirito San-
to. Isso permitird as vantagens da compe-
titividade, no seu entendimento.

Rinaldo Vieira Filho lembra que o ob- -

jetivo da competitividade tem levado a di-
versificagdo varios empreendimentos eco-
nomicos. Inclusive a prépria Vale do Rio
Doce gue, além do minério de ferro, pas-
sou a trabalhar com celulose, aluminio,
ouro. ‘““Pois estd na hora da diversificagdo
dos transportes, que € a especialidade
maior da Vale. Foi por isso que ela chegou
a condicdo de maior empresa de minera-
¢do do mundo. E porque tem o transporte
mais eficiente do mundo”’, argumenta.

Para o superintendente da Estrada da
Vale, a eficiéncia do transporte chega na
questdo da logistica. Ele mesmo explica:
“O cliente tem uma carga em Ibiragu e
quer colocé-la em Hannover. Entao, ha de
se preparar um esquema que seja eficiente
e atenda a todos os pontos: prazo, segu-
ranca, preco para o cliente e margem de
lucro para o sistema transportador. A lo-
gistica € justamente  trababalhar com
meios diferentes para atingir os objeti-
vos’’, define. Salienta que a Vale é espe-
cialista em logistica. Por isso ganhou o
mercado mundial.

Rinaldo Vieira Filho observa que, a
partir do sucesso na logistica alcangado
pela Vale, o Corredor de Transportes
Centroleste deve ser visto a partir desse
prisma. Ele considera o empreendimento
da maior importéncia ndo apenas para a
economia do Espirito Santo, mas de todos
os demais Estados envolvidos (Minas,
Goias, Brasflia, Mato Grosso, Mato Gros-
so do Sul e Tocantins).

O superintendente de Estrada destaca
que a Vale é dona de um ativo de US$ 2
bilhdes, chamada Estrada de Ferro Vitéria
a Minas. Apesar de transportar principal-
mente minério de ferro, vem se preparan-
do ao longo dos anos para transportar ou-
tros tipos de produtos. Portanto, a prepa-
ragdo para o Corredor ndo é de ho;e Faz
parte do conceito de que transporte ¢ um
bom negécio. ‘“Alids, 4 Vale interessa to-
do bom negdcio™’.

Rinaldo revelou inclusive que no ano
que vem serdo trazidos carros da Fiat pro-
duzidos em Betim para serem exportados
pelo porto de Vitéria. Devem ser mais de
seis mil unidades. Sdo 10% do que a Fiat
fabrica por ano. ““Isso, sob o ponto de vis-
ta mercadolégico, significa que temos ca-
pacidade para exportar automoveis, que €
uma carga de alto valor agregado, uma

carga nobre. E uma excelente propaganda
para o Corredor de Transportes Centro-
leste™, 'fihaliza.

Por sua experiéncia com transporte de minério de ferro, a
Estrada de Ferro Vitéoria a Minas capacitou-se e criou
alternativas para transporte de variadas cargas, dentro
do processo de diversificacdo. Ela integra o Corredor

'O superintendente da
Vitoéria a Minass,
Rinaldo Bastos Vieira
Filho, chama afencio
para a especiaglidade
maior da CVRD: o
iransporte. Por isso,
sobressai constante
busca de eficiéncia,
principalmente porque
a ferrovia é o meio
mais seguro e barato
de transferéncia de

Pagina 5,

Vitéria a Minas,
moderna

e compeuﬂva

Vitéria a Minas ¢ a mais mo-
dema e produnva estmda de
ferro brasileira. Ela é responsa-
vel por 43% de todo o trans-
porte terroviario do pais. A cada ano, os
seus trens transportam lmmﬂhéadeto-
neladas de mercadorias, dentre quais 80
milhﬁmdctoneladasdemmémdefmo, ;
60% de aco e boa parte da celulose expor-
tada pelo Brasil, além de cont@ineres, ma-
deira, carvdo, graos, insumos agricolas,
Ao longo do Vale do Rio Doce, trés
milhdes de pessoas se utilizam dos trens
da Estrada de Ferro Vitoria a Minas, a
cada ano, perfazendo uma média de 10
mil pessoas por dia, o suficiente para
abarrotar 250 dnibus.

O Controle de Trafego Centralizado,
localizado em Vitdria, & o “cérebro’ da
Estrada de Ferro Vit6ria a Minas. No
CTC é que se realiza minuciosissimo con-
trole e monitoramento. Os painéis exibem
a representaciio esquemética da linha fér-
rea, com informagoes que permitem aos
operadores saber onde estdo as composi-
goes e decidir qual a rota que cada trem
deve seguir. O maquinista fica sempre em
comunicagdo direta e permanente com o
CTC e, quando necessdrio, pode entrar
em contato com as estacbes terminais.
Toda a comunicacdo é gravada 24 horas

Os trens da Estrada de Ferro Vitériaa
Minas dispem dos mais modernos equi-
pamentos de seguranga. O controle auto-
mitico de velocidade diz ao maquinista
- qué a linha adiante est4 liberada e aciona
© freio do trem caso seja ultrapassada a
velocidade :

Ins:aiadoamdal?SOmetmsdeh‘
nha, o detetor de descarrilhamento per-
mite ao Controle de Tréfego Centralizado
paralisar o trem em caso ¢ qualquer
anormalidade. Outro disposidvo instala-
do em pontos estratégicos da linha alerta

. a0 CTC caso haja superaguecimento dos
rolamentos e nas rodas dos vagoes. Essas
informagdes sd0 armazeénadas em com-
putadores e utilizadas rotineiramente para
gerenciamento das operagdes de

transporte.

_ Breve, o cliente poderd acompanhar
mdaanpemodetransbardodemm-
ga, através de terminais de computador
instalado em seu escritorio.

A Estrada de Ferro Vitoria a Minas
opera com locomotivas de tltima geragio
eposmnvamﬁapamqnalquﬂﬂpodcmr«fif;

_ ga. Em Tubaréo, a ferrovia mantém ofi-
cinas onde € desenvolvido eficiente esque-
ma para conservacdo e mmpemﬁo de

Os trens da Estrada de Ferro Vitériaa
Minas sdo mais rapidos e econdmicos que
© transporte por caminhdo, nas mesmas
distancias, Eles ransportam com um litro
de combustivel uma tonelada por 270 qui-
|dmetros, ou seja, mais de dez vezes o de-
sempenho dos caminhoes.

No transporte de celulose entre a Ce-
nibra e o Portacel, o trem percorre 370
quildmetros em dez horas. Transportan-
do produtos siderirgicos entre a Usiminas
¢ o porto de Praia Mole, a Vitdria Minas
leva 14 horas para cobrir 440 quildme-
tros. O sistema automatizado de despa-
cho de cargas agiliza a liberacio de
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Estado quer geréncia
do sistema portuario

Na busca de eficiéncia, o Espirito Santo pleiteia
do Governo federal delegacao de geréncia sobre os
portos, Uma novidade, nesta gestao, sera o grupo
gerencial, que incluira os Estados do Corredor

Espirito Santo pleiteou e estd em vias

de obter do Governo federal a dele-

gacdo para exploragdo comercial do

complexo portudrio existente em seu
litoral. Ao receber a delegagdo, o Estado se tor-
nard titular da autoridade portudria do comple-
X0 que abrange os portos publicos de Vitoria,
Praia Mole e Capuaba e os terminais privativos
a eles vinculados.

Esse conjunto de instalacdes portusrias é,
na verdade, um complexo regional vinculado
ao Corredor de Transportes Centroleste. Por
isso, os governadores dos Fstados envolvidos
no projeto formalizaram seu apoio em docu-
mento de 22 de outubro de 1991, através do
qual foi constituido o Conselho Interestadual
do Corredor de Transportes Centroleste,

O Espirito Santo pretende assegurar uma
participagao efetiva nas deliberagoes da autori-
dade portudria, ndo s6 aos Estados integrantes
do Corredor Centroleste como também s mu-
nicipalidades onde se situam as instala¢ées por-

Algumas principais vantagens

s resultados operacionais sao as me-

lhores expressoes sobre a eficiéncia

dos portos operados pela Companhia

Docas do Espirito Santo (Codesa).
Nos portos de Vitéria, Capuaba, Paul e Cais de
Capuaba, a performance é crescente e cada vez
responsavel por melhores resultados. Competi-
tivamente, esses portos apresentam vantagens
geograficas e operacionais, estas principalmen-
te pelas ligagoes com a eficiente ferrovia Vitoria
a Minas,

De 1990 para 1991, o movimento geral de
cargas nesses portos aumentou 17,53%. Foram
3.254.799 toneladas contra 2.769.124 tonela-
das. J4 a movimentagdo de café nos cais de Vi-
téria e Capuaba atingiu em 1991 o recorde de
5.438.292, um incremento consideravel de
80,1% sobre as 3.018.940 sacas registradas no
ano anterior. Em graos, os resultados operacio-
nais também sdo bastante expressivos. O em-
barque evoluiu em 13,39%, ou seja, 806.500

tudrias, as representagdes dos trabalhadores na
drea portudria, dos usuérios, entre outros.

Visando a assegurar o maximo de profissio-
nalismo e eficiéncia operacional, o Estado pre-
tende confiar a gestdo das atividades do com-
plexo portudrio a empresarios notadamente ca-
pacitados, mediante contrato especifico. As-
sim, a autoridade portuéria devera se ocupar,
exclusivamente, em tragar planos e programas
do Corredor Centroleste,

Na concepgdo dos técnicos que vém estu-
dando o assunto, a operagdo do complexo por-
to/Corredor deve ser contratada pela autorida-
de portudria, com gestor de notéria idoneidade
técnica e empresarial, sob todos os aspectos.
Um contrato de gestdo estabelecera claramente
os objetivos globais e intermedidrios, os pari-
metros operacionais a serem atingidos e desen-
volvidos, as politicas e préticas concernentes ao
relacionamento com os usudrios e as comuni-
dades envolvidas e a remuneragio do gestor,
incluindo incentivos & busca de maior eficiéncia
e produtividade.

sacas em 1991 e 711.250 sacas em 1990, As
mercadorias em graos movimentadas foram so-
Ja, farelo de soja, café, trigo e malte. Até se-
tembro tltimo, o total de embarque ja atingiu
563.002 sacas. Vale também citar o movimento
de contéineres: 23.165 em 1990 e 32.977 em
1991. Crescimento de 42,35%.

Além das vantagens geograficas e operacio-
nais, existern outras razoes para justificar esses
nimeros. Uma das razoes mais fortes ¢ a politi-
ca tarifaria da Codesa. Elas &0 comparativa-
mente muito baixas. Sdo sensivelmente meno-
res que as praticadas pelos portos mais proxi-
mos — Rio de Janeiro, Santos, Rio Grande e
Paranagud. Mas a competitividade decorrente
do valor das tarifas nao é apenas doméstica, ¢
internacional. Assim, os portos administrados
pela Codesa (Vitéria, Capuaba, Paul e Atalaia)
apresentam custo de movimentagdo aos portos
de Hamburgo, Bremen, Le Harvre, Rotterda,
Nova lorque, Jacksonville, Norfolk e Nova
Orleans. *‘Preferimos ganhar na escola, na
maior movimentagao”', justifica o diretor de
Operagoes da Codesa, Antonio Paulo Riempst
de Menezes.

A performance dos portos administrados
pela Codesa tem-lhe valido varios contratos
operacionais. Com a Petrobrds existe um con-
trato com durag@o de 24 meses. Outro com a
Bahia Sul Celulose, de 12 meses, para embar-
que de celulose em fardos e papel em bobinas;
com a Companbhia Sidenirgica Nacional, dura-
¢do de um ano, para movimentacao de produ-
tos siderirgicos; com o Centrd de Comércio de
Café de Vitéria, também um ano; outro
com a Rhodes, duragdo de 12 meses, para em-
barque de malte. Para embarque de soja em
graos existem contratos com 1rés.empresas:
Richco Vitéria Comércio e Exportacdo Lida,
ATC Comeércio Internacional e Enor, Comer-
cio Exportagdo e Importacdo Lida. Para pellets
de soja existe um contrato deiseis meses com a
Ceval Alimentos S/A.

O presidente da Codesa, Wilson Calmon,
também aponta causas admitfistrativas internas
que dao suporte a grandeza operacional. Uma
delas foi a redugao do quadro de funciondrios
da empresa, via aposentadoria incentivada,
proporcionando grande economia operacional,
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Os primeiros silos, em Tubario, iniciam a
fase das cargas combinadas com minério

Preparahdo Tubarao
para metas arrojadas

As cargas combinadas (outros granéis com minério de
ferro num mesmo navio) comecam a fazer parte da vida
do Porto de Tubardo. Os investimentos correm por
conta da Vale e dos empresérios que exportam soja

ara o ano 2005, a Companhia Vale

do Rio Doce projeta a exportacio de

trés milhGes de toneladas de graos

. por Tubardo. Para que esta marca se-

ja atingida, ¢ fundamental que, na outra ponta
do processo, haja insumos a precos competiti-
vos, e a Vale, atenta a esse aspecto, estd estu-
dando o investimento para construgéo, no Por-

to do Tubardo, de um terminal para fertilizan- ¢ id - .
tes. Ja existem até parceiros interessados em se O funcionamer 0 NOVO servico
associar & Vale nesse projeto.  levou a Estrada de Ferro Vitéria a Mi-
As informagdes sdo do superintendente do - nas a introduzir alguns pardmetros. O
Porto de Tubardo, Candido Cotta Pacheco, O  cliente aluga, no minimo, um vagdo,
terminal para fertilizante visa receber em Vit6- cuja capacidade ¢ de 60 toneladas, a0
ria esse produto importado. E que o Brasil prego de 480 dblares, segundo a cota-

compra hoje do exterior 93% do cloreto de po-
tassio que consome, cerca de 2,9 milhdes de to-
neladas, e importa 99% do enxofre que usa.
Esses produtos entrariam por Tubario de onde

Corredor de Transportes Centroleste.

O Cerrado é uma regido agricola de 180 mi-
Ihdes de hectares, toda mecanizivel, dos quais
52 milhdes de hectares estdo sob a influéncia
dos trilhos da Companhia Vale do Rio Doce e
da Rede Ferrovidria. Essa drea, influenciada

Cotta Pacheco, de Tubario

rio, esse valor ¢ significativamente me-
noT, COMm variacdo gue pode se situar

seriam transportados para a regido de Uberlan- mmmﬁew u;lpmmda ao S:)cga
dia e Uberaba, onde estdo instaladas as mistu- vasauglugadov'o'qu'e'éde'ebmﬁet&da '
radoras que fabricam fertilizantes, para abaste- do cmpresmo:usuéno, - '

cer o Cerrado brasileiro, de onde vém os graos Dessa forma, o trem expresso esti-
exportados por Tubardo, um dos terminais do mula a sensibilidade empresarial em re-

~ lagdo & eficiéneia, na medida em que a
plena utilizacdo do vagdo reduz, ao
maximo, o valor do frete pago. |

L4
pelo transporte ferroviario, tem capacidade de &tal pIeta
produgdo de 71 milhdes de toneladas. O Brasil elro Com
€ o segundo produtor mundial de soja, com

- ®
19,8 milhGes de toneladas e também o segundo mﬁ- m’tur m‘
no ranking dos exportadores deste produto. 8‘6 a po ana

T

»Carga combinada,

a experiéncia
bem-sucedida

assou de 7,65 mil toneladas de farelo
de soja o primeiro embarque em carga
combinada com minério de ferro, rea-
lizado em julho de 1991, pela Compa-
nhia Vale do Rio Doce, através das Superinten-
déncias do Porto de Tubardo e da Estrada de

Ferro Vitéria a Minas. O destino foi o porto de
Ghent, na Bélgica.

. O sucesso absoluto do primeiro embargue
provocou imediatamente um segundo. Foram
mais 6,6 mil toneladas de farelo de soja e aconte-
ceu em agosto do ano passado. Como cliente, a
Ceval Agroindustrial S.A., empresa de Santa
Catarina, proprietdria de um parque industrial
em Mimoso, Sul da Bahia.

O superintendente do Porto de Tubarao,
Céndido Cotta Pacheco, acentua os resultados
positivos em termos de qualidade, obtidos nis
duas operagdes experimentais, executadas direta-
mente dos vagoes da Estrada de Ferro Vitéria a
Minas para os pordes dos navios Temse e Irene’s
Blessing.

Cotta Pacheco avalia que a ligagiio ferrovia-
ria Costa Lacerda — Capitdo Eduardo, em Mi-
nas Gerais, associada & pratica de carga gombi-
nada no Porto de Tubario, confere ao terminal
grandes vantagens cooperativas para a conquista
de cargas adicionais, principalmente de graos e
farelos, produzidos no eixo do Corretor de
Transportes Centroleste.

De acordo com o relatério do primeiro em-

" Barque, a experiéncia foi considerada muito boa,

uma vez que reuniu os mais variados tipos de
problemas, desde aqueles ligados a érgaos pibli-

=595 envolvidos até os provocados pela mudanca

(freqiente das condigées do tempo durante o
[carregamento.

£

_

Vendemos para o exterior 15,5% das exporta-
¢oes mundiais, ou 4,1 milhdes de toneladas. Os
maiores importadores de soja em grios sio a
Comunidade Econdmica Européia (45,3%),
Japao (33,3%) e Russia (2,9%). Os maiores
compradores de soja em farelo sio a CEE
(44,2%), a Russia (26,1%) e o Leste Europeu,
(14,1%).

A Companhia Vale do Rio Doce opera
atualmente o terminal de Tubario, com capaci-
dade para exportar 80 milhes de toneladas.
Mas, no momento, embarca apenas 63 milhdes
de toneladas. Ela opera também o terminal de
Praia Mole, destinado 4 importacio de carvio,
com capacidade nominal de 8 milhdes de tone-
ladas. Para que a Vale opere a movimentacio
portudria de outros produtos é necessiria a
concessdo, dai por que a expectativa sobre o
projeto de modernizagdo portudria, em trami-
tagdo no Congresso Nacional,

Na drea do Porto de Tubario existem pro-
jetados nove armazéns, dos quais dois ja foram
construidos. O armazém n° 1, da Ceval, tem
dimensdes basicas de 50 metros por 130 me-
tros, sendo 52 metros de altura. A capacidade
de armazenagem é de 65 mil toneladas de graos
¢ 40 mil toneladas de farelo. J4 o armazém mii-
mero dois, da Richco, tem dimensdes bésicas
de 60 metros de didmetro e 28 metros de altura.
Sdo, na verdade, dois armazéns conicos de
mesma medida. Cada um tem capacidade de
armazenagem de 22.500 toneladas de graos.

O superintendente do Porto, Candido Cot-
ta Pacheco, confirmou o pedido da Ceval para
construgdo do terceiro armazém na 4rea de Tu-
bardo. Além da fébrica de esmagamento de so-
ja, o projeto também exige uma unidade pro-
dutora de lata para acondicionamento do éleo.

O Porto de Tubardo, importante terminal
do Corredor Centroleste, possui ainda um con-
junto de moega ferrovidria para descarga si-
multiinea de dois vagdes, na capacidade de pico
de 750 toneladas/hora. J4 a capacidade de em-
barque disponivel no Pier 1 serd de 1.500 tone-
ladas/hora, através do carregador de navios
CN 01.

Navios também precisam de reparos.
Por isso, o estaleiro é necessdrio

sistema nortudrio do Espirito
Santo, que ja é considerado de
elevada ¢ficiéncia, dispde de um
projeto que seguramente amplia-
ra sua performance. E o de um estaleiro
flutuante para reparos navais. Ndo é uma
instalacdo fixa, é um dique flutuante.

“Na verdade, é um navio que abre
suas comportas e recebe outro navio para
ser reparado. J4 encontramos um interes-
sado, que € a Renave, cujo s6cio majorita-
rio ¢ o Estaleiro Mau4. Estuda-se trazer
para cd um grande dique, capaz de aten-
der a 80% da frota que demanda para
Tubarao.

Quem faz este aniincio é o secretério
de Desenvolvimento Econdmico, Paulo
Augusto Vivacqua. Ele acrescenta que a
iniciativa € geradora de emprego, ndo po-
lui e devera ser localizado em Tubardo e
nao em Camburi, conforme chegou a ser
ventilado hé alguns anos. “E um grande
navio parado, ndo tem obras civis. Como
também ndo possui capacidade de polui-
¢a0. Queremos um porto limpo. Quere-
mos um porto que seja inclusive motivo de
visitacdo turistica, como é o de Cingapu-
ra, como ¢ o de Antuérpia, como é o de
Rotterdd. Em Cingapura, que é uma cida-
de turistica eles recebem 4,5 milhdes de tu-
ristas por ano. Se cada turista desses dei-
xar 14 mil ddlares, entdo sdo US$ 4,5 bi-
lhGes por ano”, observa Vivacqua.

O secretdrio de Desenvolvimento Eco-
ndémico do Espirito Santo ressalta ainda
que cidades portudrias tém potencial turis-
tico muito acentuado, em virtude da misti-
ca que representa o préprio porto. ‘“‘Sio
bandeiras de todas as partes do mundo,
sugerindo _intercAmbio e fomentando
negdcios”.
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A oplmao dos Estados

O indispensavel
apoio de Minas

uando estiver operando emcondi¢des

de eficiéncia, o Corredor de Trans-

.portes Centroleste vai contribuir para

,a retomada e a sustenta¢do do cresci-
mento econdmico mineiro, segundo opinido
manifestada pelo secretdrio de Planejamento
de Minas Gerais, Paulo Paiva, para quem este
processo se daré a partir da adequagao da ofer-
ta atual de transporte s necessidades de movi-
mentacio da producdo regional, a custos
competitivos.

0 Governo do Estado de Minas Gerais se
engajou no projeto Corredor Centroleste desde
o seu inicio. Sua maior contribuigdo a consoli-
dacdo dele relaciona-se principalmente aos as-
pectos de articulagdo institucional, nos quais o
Governo estadual lan¢a mio de todo o seu peso
politico’", revelou Paulo Paiva.

Segundo ele, no Estado de Minas Gerais
tem origem uma significativa parcela dos prin-
cipais fluxos de carga que compoem a atual de-
manda e potencial de transporte na hinterlin-
dia do complexo portudrio do Espirito Santo.
Com destaque, ele cita o minério de ferro, os
produtos sidenirgicos e a produgao agricola
das éreas do Cerrado.

O secretdrio Paulo Paiva lembrou que em
Minas se localiza uma importante malha ferro-
vidria, composta pelos subsistemas da Rede
Ferroviaria, da Estrada Vitéria a Minas e da
Ferrovias Paulista, e importantes rodovias
troncais, que permitem sua interliga¢do com os
Estados vizinhos. ‘‘Esta infra-estrutura’, ad-
mite ele, “apesar de determinadas deficiéncias,
vem suportando ndo s6 a movimentagdo de
produtos com origem e ou destino em Minas,
mas também volumosos fluxos de passagem,
com origem e destino fora do territério
mineiro™,

‘““Apesar da magnitude da infra-estrutura
de transporte, persistem ainda, principalmente
na modalidade (ferrovidria, algumas restrigoes
de capacidade e dificuldades de integracio mo-
dal que geram demanda reprimida de transpor-
te”, afirma o secretdrio, destacando as rotas de
ligagdo da regido dos Cerrados (Rede Ferrovid-
ria/Superintendéncia 2) e Rio de Janeiro (linha
de Centro/Ferrovia do Ago).

Ele acredita que com a eliminagdo dos prin-
cipais ‘‘gargalos”, na travessia de Belo Hori-
zonte e na Serra do Tigre, e a integragdo opera-
cional e gerencial entre a Rede e a Vitéria a Mi-
nas, serd possivel aumentar a capacidade de
producdo e diminuir os custos do transporte no
4mbito do Corredor Centroleste, pelo menos a
curto e médio prazos.

No entendimento dele, a adequada movi-
mentacio de cargas e a minimiza¢ao dos custos
do transporte passam necessariamente pela
operacionalizagio dos modelos de “‘corredor
de transporte’’ e de operagdo multimodais. Isso
pressupde a disponibilidade de sistemas eficien-
tes e em condigdes de integracdo. Neste contex-
to, cabera aos empresdrios a escolha das alter-
nativas modais e intermodais que melhor aten-
dam a logistica dos seus negocios.

Concluindo, o secretdrio Paulo Paiva disse
que “‘uma das razdes do apoio e do entusiasmo
do Governo mineiro com o projeto Corredor
Centroleste decorre da certeza que temos de
que o complexo portudrio do Espirito Santo
apresenta adequadas condi¢bes de movimenta-
caodeca.rgasgeradasemMmasGums além
de seus custos portudrios altamente
competitivos”’,

Foto Enler Chssin/Acervo Sedes

ik

pais“ Aopmi.ﬁoédnmeruadorﬂoDimﬂ
to Federal, Joaquim Roriz, para quem o
‘Corredor criard uma alternativa de escoa-
mento da producdo de graos do Centro-

Oeste, beneficiando o Distrito Federal, Mi-
‘nas ,Gerais.,_ﬁoﬁs Mato Grosso e

ODmeedualsexﬁopomfmaIdo
‘Corredor Centrolest¢. Ele vai atuar como
concentrador de cargas de toda a regido em
sua volta, recebendo griios do Nordeste de
Goiés, do Noroeste de Minas, do Oeste da
Bahia e do Sul de Tocantins. Todas essas lo-
calidades escoardo sua produgdo por Brasi-
lia. Além disso — acrescenta Roriz — a ri-
queza atual da regido se concentra na soja,
masaérealemmmdusposslbihdadesdc
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Uma das tmas reunides dos governadores envolvidos com o projeto do Corredor, no Palicio da Liberdade, em Minas

futuramente, tornar-se grande centro pro-
dutor de madeira, sobretudo pinus e
eucalipto. :

Femmas

A maior parte da produgdo do Distrito
_ Federal é, atualmente, transportada por ca-
_ minhdes. Para o governador, o ideal é utili-

zar as ferrovias em percursos de longa dis-

~ téncia e grandes cargas. As rodovias devem
_ destinar-se ao transporte em pequmasdm—
~ tancias. E importante que existam as duas
"a;temanvas.equeo produtor e o empresa-

rio saibam que podem contar com elas.

ta de transporte. O sistema rodovidrio —
explica ele — ¢ oneroso e dificulta a realiza-

‘¢iio de negbeios, na medida em que reduz a
- marsﬂndciucmdosempresinoscdospm—.
dutores rurais.

No Distrito Federal, o Co'rredor cem'm-'

leste contard com um porto seco, com capa-
cidade instalada de 1,5 milhdo de toneladas
. de carga. Apménédequepordzpﬁs—_
_sem, inicialmente, m&@mﬂ%&;

Roriz acha que é preciso ampliar a ofer-

Um vetor para

o Mato G_rosso

““O Corredor
Centroleste vai
funcionar como
um vetor que indi-
cara os rumos do
desenvolvimento
de Mato Grosso.
Sua influéncia
ndao sera observa-
da apenas nos se-

tores agricola € Jgyme Vems:mo

pecudrio, mas em outros da nossa
economia’’.

A opinido é do governador de Ma-
to Grosso, Jayme Verissimo de Cam-
pos. Ele acha que o Corredor cruzard,
no caminho, a drea industrial da capi-
tal mineira, a segunda em importancia
no pais, o que vai permitir a entrada

. de produtos industrializados, a custos

Ihéadetonﬂnd‘nsmmzmﬂ.

D govetnad.or imnbra lmie o Brasil
expomcemade Izamihﬁeadewnclﬂdasde
soja, contra 50 milhdes de toneladas dos Es-
tados Unidos. Mesmo assim, o Brasil s6
consegue colocar seu produto durante a en-
tressafra porque seu prego € alto. Com o
Corredor, o prego da tonelada pode baixar
e o Brasil podera desviar o eixo de exporta-
¢do de soja para o Sul, nao tendo que espe-
rar a entressafra para exportar.

- nrh&?."" .-qun”. :

mais baratos, como ago, perfis metdli-

. cos, arame, por exemplo.

O governador do Mato Grosso
destaca a influéncia no Corredor na
reduciio dos custos de transporte, “‘0

~ que torna a nossa producdo mais

competitiva no mercado internacio-
nal”’. Além disso, salienta que ele
aproveita as ligagdes ferrovidrias exis-
tentes e, com investimentos pouco
onerosos, ligara ‘‘os modernos portos
do Espirito Santo as novas fronteiras
agricolas do Brasil Central”’. Mato
Grosso pretende substituir cerca de 3
mil pontes de madeira por pontes me-
talicas e precisa de transporte que seja
condizente com a exigéncia.

LA ) (X

AR AL ALY
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A certeza do
Espirito Santo

““Ndo ha duvida
de que o Corre-
dor Centroleste é
hoje uma reali-
dade e que estu
efetivamente im-
plantado, a par- ,
tir da decis@o dos ) §
estados envolvi- | )
dos e da iniciati- ' v |
va privada. Neste Albuino, governador
final de ano, estaremos participando da
inauguracdo dos primeiros silos para
gréos instalados no Porto de Tubardo, o
que deixa claro que o Corrédor ja estd
com a situacdo definida’’.

A afirmagdo é do governador do Esta-
do, Albuino Azeredo, ao comentar as ex-
pectativas e os interesses do Espirito Santo
na efetivacdo deste canal de exportacdo,
que serd utilizado, também, para as im-
portacoes. Otimista, Albuino disse que, a
médio prazo, as exportagdes de grios
através de ferrovia e, utilizando a estrutu-
ra portudria capixaba, vdo passar de 1 mi-
lhdo de toneladas para 5 milhdes de
toneladas.

Fazendo um paralelo com o que ja
ocorreu com o Parand, Albuino acredita
que o Corredor trard para o Estado, além
de empresas,que atuardo na prestacdo de
servicos, também industrias para benefi-
ciamento de graos. ‘“‘Nés temos condigdes
de transformar o Espirito Santo num par-
que beneficiador de graos, j4 que as ex-
portacdes ndo envolverdo somente graos,
mas também farelo e outros derivados da
soja”’.

Infra-estrutura

Basicamente, a expansido do Corredor
vai demandar obras de infra-estrutura
portuéria, armazenagem ¢ melhorias nas

malhas ferrovidria e rodoviaria, tanto
dentro do Estado quanto no restante, até
o Cerrado. Albuino acredita que a ferro-
via beneficiard também os municipios do
interior como Colatina e Baixo Guandu,
por onde passa.

““Nos acreditamos que este fator serd
importante para que estes municipios se-
jam beneficiados no que se refere 4 expor-
tacdo dos produtos locais”. O Espirito
Santo entrard com recursos para a amplia-
¢ao da capacidade de armazenagem no in-
terior e para melhoria da malha rodovid-
ria, para que estes produtos possam che-
gar até a ferrovia, explicou ele.

A partir da estadualizacdo da Compa-
nhia Docas do Espirito Santo (Codesa),
que estd sendo negociada com o Governo
federal, Albuino disse que serd mais f4cil
fazer as modificagOes necessdrias em todo
o complexo portudrio. ““Na verdade, este
complexo ja comega a sofrer modificagdes
no que tange ao recebimentc de contéine-
res, Pela dificuldade de drea adequada, se-
rd necessario encontrar um local para que
estes contéineres sejam depositados, talvez
fora da atual drea do porto de Vitéria”’.

Por outro lado, o crescimento no volu-
me de desembarque de automdveis impor-
tados pelos portos de Vitéria e Capuaba,
além da possibilidade da Fiat Automéveis
fazer seus embarques para o exterior atra-
vés de Vitoria, fard com que o Codesa in-
troduza modificacdes também neste setor,
para que as condi¢des sejam adequadas ao
trabalho.

Para que tudo isso aconteca, segundo
o0 governador, € necessario que o processo
de estadualiza¢do da Codesa seja retoma-
do a partir da posse do presidente Itamar
Franco. “Passar a Codesa para a adminis-
tracdo do Estado e dos outros que com-
poem o Corredor e da iniciativa privada é
importante para que as modificaces que
pretendemos fazer possam ser implemen-
tadas. As negociagGes com o Governo fe-
deral, que detém o controle do complexo
portuario de Vitéria, deverdo ser retoma-
das nos préximos dias, garantiu ele.

A esperanca de
Mato Grosso do Sul

Corredor de Transportes Centro-
leste aglutina a poderosa infra-
estrutura do Complexo Portudrio

do Espirito Santo, hoje com capa-
cidade ociosa superior a 20 milhdes de tone-
ladas, com o suporte logistico da Estrada de
Ferro Vitdria a Minas, uma das mais mo-
dernas do mundo, e com a tradi¢cdo em co-
mércio exterior e experiéncia em operacdes
ferrovidria, portudria e de transporte mariti-
mo da CVRD, promovendo uma importan-
tissima integracdo econdmica ¢ social de
vasta regido do pais.

A opinido ¢ do Governo do Mato Gros-
so do Sul, Estado signatdrio do convénio
para a implantagdo do Corredor Centroles-
te. ““Situado na extremidade Oeste do Cor-
redor, Mato Grosso do Sul é o Estado que
capitalizard menos, o que sofrerd menor im-
pacto entre todos os Estados envolvidos e,
assim mesmo, a prazo muito longo’’. Mes-
mo assim, entende que, ‘““devidamente im-
plementado e operacionalizado em seu con-
junto, o Corredor havers de oferecer & re-
gido central do pais uma nova circunstincia
de desenvolvimento, da qual serdo benefi-
cidrios todos os brasileiros’.

O Governo do Mato Grosso do Sul en-

.

tende ainda que ““o esforgo para a moderni-
zagdo da economia brasileira sera iniitil se a
meta de transporte eficiente e eficaz ndo se
constituir prioridade nacional’’. Reconhece
também que “‘um sistema de transporte de
alta capacidade de carga, integrado a um
complexo portudrio, viabiliza contratos de
transporte ponta a ponta, reduzindo signifi-
cativamente o custo dos fretes.

Notoriedade

Mato Grosso do Sul — segundo seu Go-
verno — tem adquirido notoriedade nacio-
nal e internacional pelo volume de sua pro-
ducdio agropecudria, que tem apresentado
indices crescentes de protutividade, Diferen-
tes produtos ocupam posi¢des de destaque
em relagdo & produc@o brasileira,

Longe de ser uma esperanca, reconhece,
o desenvolvimento agricola do Estado
revelou-se uma solucdo concreta para o
Brasil. Mas seu desenvolvimento encontra-
se gravado pelos altos custos dos fretés ro-
dovidrios, macicamente utilizados em suas
atividades mercantis, a ponto de sua produ-
¢ao ter declinado nas iiltimas duas safras.
Mato Grosso do Sul oferece, hoje, incenti-
vOs que promovam a implantacdo de com-
plexos agroindustriais integrados e induz
sua modernizacdo, com vistas & exportagio
de produtos mais nobres, de valor agregado
maior, que possam ‘‘pagar’” o custo do
transporte.

s —— [OVia para que os grdos do Cerrado
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O caminho dos graos
de todo o Centro-Oeste

Corredor de Transportes

Centroleste sera o caminho

do escoamento da producdo
de grdos do Tridngulo Mineiro e do
Centro-Oeste, com a utilizacdo do sis-
tema portudrio do Espirito Santo. Es-
ta alternativa foi eleita como a de me-
lhor viabilidade econdmica, durante a
1* Jornada da Implantacdo da Ferro-
via Leste-Oeste, realizada em 1° de
agosto de 1991, em Uberlandia. Ao
encontro compareceram o entdo mi-
nistro da Infra-Estgutura, Jodo Santa-
na, governadores ¢ presidentes de Fe-
deragdes de Indistrias dos Estados de
Minas Gerais, Espirito Santo, Goids, e
de Brasilia, além de representantes da
Companhia Vale do Rio Doce e da
Rede Ferroviaria Federal.

Segundo dados apresentados pelo
ministro ¢ pelo empresario Olacyr de
Moraes, detentor da concessdo para
construir a Ferrovia Leste-Oeste, bas-
tam obras em 100 quildmetros de fer-

comecem a ser escoados pelo Corre-
dor de Transportes Centroleste, com
terminal nos portos do Espirito Santo.

A Ferrovia Leste-Oeste é um inves-
timento da ordem de USS$ 2,5 bilhdes,
cujas obras deveriam ter comegado ha
quatro anos, quando Olacyr de Mo-
raes ganhou a concorréncia para a sua
constru¢do, ainda no Governo José
Sarney. Pelo contrato assinado, o Go-
verno federal financiaria 80% das
obras, sendo os 20% restantes de res-
ponsabilidade do Grupo Itamarati, do
empresario Olacyr de Moraes,

Durante a 1* Jornada pela Im-
plantagao da Ferrovia Leste-Oeste, foi
aprovada a idéia de constru¢iao, numa
primeira fase, de 300 quildmetros de
linhas da Leste-Oeste, para transporte
de 10 milhoes de toneladas/ano de
graos. Esse trecho custaria US$ 500
milhdes. Olacyr de Moraes é conheci-
do como “Rei da Soja’, por ser o
maior produtor independente de grdos
.do mundo.
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A infra-estrutura dos
entrepostos alfandegados

€ num territorio qualquer nao

existe nenhum emprego, tam-

bém ndo ha geracao de impos-
to e de novos empregos. Nao hd, por-
tanto, movimenta¢do da economia,
ndo ha demanda de produtos. Mas, se
uma empresa se instala nesse territério
sem pagar importo e, por causa disso
foi que ela veio, ela gera emprego, ela
gera a demanda, entdo, indiretamen-
te, estd gerando imposto. Ao contra-
rio € um territ6rio que esta virgem. Ele
é absolutamente esterilizante.

E com essa jutificativa que o secre-
tario de Desenvolvimento Econémico,
Paule Augusto Vivacqua, apdia a
criagao dos chamados portos secos.
Nz verdade, eles se coflstituem em en-
irepostos alfandegados que deverao se
instalar em diversos pontos do territo-
rio abrangido pelo Corredor de Trans-
portes Centroleste. Manifestacdes de
providéncia no sentido de construgido
¢ instalagdo desses terminais de carga
alfandegados ja estao sendo anuncia-
das pelas prefeituras de diversas
cidades.

Esses portos secos deverdo atuar
como forcas dinamicas do corredor.
A fungao motivadora de negdcios
por parte deles os torna desejaveis”’,
afirma Vivacqua. Um desses portos se
situara no municipio da Serra, inte-
grante da regido metropolitana da
Grande Vitoria. Sua denominacdo é
Terminal Industrial Multimodal da
Serra. Ocupara area de trés milhdes de
metros quadrados, ja desapropriada
pela Prefeitura, no Bairro Carapina.

A implantacdo do Terminal Indus-
trial e Multimodal da Serra mereceu a
criagdo de um fundo, decretado pela
Cimara Municipal da Serra e sancio-
nado pelo prefeito do municipio. Um
conselho especial, presidido pelo ad-
vogado Rémulo Lopes de Farias, tem
como objetivo administrar os recursos
desse fundo. O investimento relativo &
desapropriagdo da drea e a estudos e
projetos deverda ser recuperado pela
Municipalidade, através da cessdao dos
terrenos a terceiros, ‘‘mas. principal-
mente, pelo incremento da receita au-
ferida com a intensificacdo da ativida-
de econdmica proporcionada’’, assi-
nala Rédmulo Lopes de Farias

Os beneficios decorrentes da im-
plantagio do Terminal Industrial
Multimodal da Serra (TIMS) podem
ser agrupados em econdmicos € finan-
ceiros, sociais, ecoldgicos e urbanisti-
cos. ‘“‘Sociais, pela criacdo de empre-
gos e valoriza¢do da mao-de-obra, pe-
lo desenvolvimento de atividades de-
votadas ao atendimento da comunida-
de, tais como restaurante, hotéis, pos-
tos de servigo, de satide, banco e ou-
tros’’, explica Romulo de Farias. Sob
os aspectos ecolégicos e urbanisticos,
ele cita a racionalidade na ocupag¢do

do solo, racionalizagdo do trénsito

Terminais alfandegados de carga ao longo da
abrangéncia do Corredor Centroleste vdo integrar
a infra-estrutura de transportes necessaria.

Na Serra existe a previsdo de construcdo do
Terminal Industrial Multimodal, o Tims

Terminais nﬂ'andegados, a integragiio das rodoviss e fmonas do Corredor

com a diminuigfo da circulacdo e esta-
cionamento de veiculos pesados de
carga, criacao de um terminal publico
de carga e descarga de produtos trans-
portados pela ferrovia.

Os servigos basicos a serem atendi-
dos pelo Terminal Iridustrial Multi-
modal da Serra dirigem-se a industrias
médias de produtos de baixa perma-
néncia em estoque; transporte dessas
mercadorias para seu consumidores;
carga e descarga de mercadorias; ar-
mazenagem e estocagem de mercado-
rias; comercializa¢do de transportes;
transferéncia de cargas; terminais al-
fandegados de cargas: telefonia.

Como servigos dg apoio podem ser
listados: estacionamento de cami-
nhoes; postos de abastecimento, servi-
cos de oficinais, auto-elétricas e borra-
chanas: hospedagem, restaurantes e
refeitorios; servigos de saude; despa-
chantes; correios; ca de pesagem
rodovidria; Receita Federal. Os servi-
¢os decorrentes sdo 0 comeércio em ge-
ral; esporte e lazer; eontroles informa-
tizados, etc.

ra com base em_ordenagdo e critérios
bem definidos. Assim, o projeto estd
dividido em 4reas distintas. A drea in-
dustrial constara de bases distribuido-
ras de 4lcool e derivados de petréleo;
misturadores de produtos para adu-

bos; laminadoras de marmore e grani-,

to; fabrica de produtos de ago; indds-
tria de esmagamento de graos; reparo
de contéineres, veiculos, navios e ou-
tros. A drea de servicos de armazena-
gem e transferéncia de carga esta divi-
dida em: madeira, contéineres, placas
de ago, tubos de ago, sucata, calca-
rios, carvao, cimento, escOria, agucar,
laminados de aco, marmore e granito
(blocos), veiculos, autopegas. graos
(soja, trigo, milho e outros), estanho,
cassiterita, papel, celulose, materiais
de construcao, cargas aéreas e cargas
frigorificadas.

A Construtora Andrade Gutierrez,
com sede em Belo Horizonte, ganhou
a CONCOITENcia para ser a Concessiona-
ria do uso do imdvel destinado & cons-
trucdo, implantagdo e exploragdo do
terminal rodoferrovidrio de cargas no
TIMS. Como concessiondria, a An-
drade Gutierrez estd prestes a iniciar
as obras do terminal. A concessdo do
direito de uso tem prazo de 40 anos.

: foi maugufado stmténo Opem-; ;
~ cional do Corredor.;com © objetivo

de promover: omupetwéo com ou-
tros corredores em tarifa e eficién-

‘cia; contratos ponta-a-ponta; con-

tratos de track rights; atragdo de
operadores privados; o marketing e
o desenvolvimento regional; capta-
¢do de investimentos para a regido e
a competitividade internacional do
Corredor Centroleste.

O escrit6rio operacional do Cor-
redor de Transportes Centroleste,
apesar de funcionar relativamente
pouco-tempo, ja obteve importantes
resultados comerciais. Para exporta-
¢do foram negociadas 300.000 tone-
ladas de grdos com a Richco Cereais
e de 500.000 a 700.000 toneladas de
farelo de soja com a Ceval
Alimentos.

Outra realizacao relevante envol-
ve um pool de empresas, formado
pela Caramuru, Sadia; Perdigao,
Granol, Coimbra, ABC, Camigo e
Cargil, gue contratou um navio por
mes, o equivalente a, aproximada-
mente, 25.000 toneladas mensais.
Para importacdo ja existe um con-

trato com a Ypiranga Fertilizantes,

com destino a Uberaba, em Minas
Gerais.

No futuro, apds a estadualizagdo
da Codesa, reivindicada pelo Gover-
no do Espirito Safnto ao Governo
Federal, o escritorio operacional do
Corredor Centroleste dara origem a
empresa de transporte que funciona-
ra como port authority ¢ poderd ge-
renciar o corredor deformaaplanc-
jar e integrar o sistema. _

A estadualizagdo da empresa
pirito Santo (Codesa) proporcionard
condigdes de competitividade inter-
nacional ao embarque de grios e
seus derivados e, principalmente, ao
embarque e desembarque de carga
geral, Nesse sentido, também € mui-
to importante o projeto de desregu-
lamentacao dos portos.

Diversos escritérios promocio-
nais estardo ligados ao escritério
operacional do Corredor Centroles-
te. J4 o Sebrae, através de convénio,
poderd viabilizar exportagdes (e/ou
importages) das micro e pequenas
empresas, através de cooperativas
ou pool de usudrios.

O Sebrae coordenara os escritd-
rios de promogdo na “‘hinterlandia’
do Corredor de Transportes e estard
ligado diretamente ao escritorio ope-
racional. As facilidades do Corredor
de Transportes serdo divulgadas pe-
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anco do Estado do Espirito

Santo, Banestes, ou Banco do
Corredor de Transportes Cen-
troleste. Qualquer das trés denomina-
¢oes identifica a mesma empresa, ha
55 anos trabalhando em favor do de-
senvolvimento econdmico, particular-
mente da terra dos capixabas. Nao se-
ria agora que haveria mudanga de tra-
jetéria, mas nesse momento o banco
+~estd se preparando para um fato eco-
ndmico novo e muito importante — o

2 Corredor de Transportes.

Em fung¢io desse fato, o banco es-

td trabalhando no sentido de apoiar o

. incremento das atividades econdmicas

que serdo induzidas. O Banestes é o

banco do Corredor de Transportes

« Centroleste, garante seu presidente,

Luiz Fernando Victor. O entendimen-

to é o de que surgirdo muitos negdcios

industriais, comerciais e de prestagdo

de servigo, necessitando fundamental-

mente de instituicdo financeira para
apoia-los.

Luiz Fernando Victor destaca tam-
bém os servicos que deverdo ser pres-
tados pelo Banco do Corredor de
Transportes nas operagdes de exporta-
¢do e importagdo, que se intensifica-
rd0 nos portos da costa capixaba. “E
indispensavel a presenca da instituicdo
financeira € o ‘‘Banestes pretende
sempre estar presente, executando ser-
vicos da mais alta qualidade.

Além das operagdes de exportagio
¢ importagdo, o Banco do Corredor
ndo descarta a possibilidade de parti-
cipar financeiramente da viagem de
traders. ‘‘Pretendemos realmente fo-
mentar negocios’’, explica Luiz Fer-
nando Victor.

Banco do Corredor

garante o suporte

Suporte da economia do Espirito Santo ha 55 anos, o Banco
do Estado passa a ocupar-se das mais novas oportunidades
de negdcios que o Corredor de Transportes Centroleste vai
estimular a partir da sua consolidacao. Uma oportunidade

a mais nas maos dos empresarios que pretendem investir

O sistema de incentivos fiscais dis-
ponivel no Espirito Santo, um dos me-
lhores do pais, tem intensa capacidade
de atracdo de investimentos. Agora,

Luiz Fernando Victor, do Banestes

com o Corredor de Transportes Cen-
troleste, esse sistema devera ser mais
utilizado e potencializado em suas fi-
nalidades, fomentando significativa-

mente a atividade empresarial que por
si mesma ja sera crescente com o pro-
jeto integrado de transporte de carga,
que € o corredor.

Segundo presidente do Banco do
Estado do Espirito Santo, ao longo de
cinco e meia décadas, o Banestes (anti-
go Banco de Crédito Agricola do Es-
pirito Santo) tem apoiado intensamen-
te o desenvolvimento econdmico capi-
xaba, dando suporte a realizacdo e
consolidagdo de importantes
conquistas.

Hoje, na era do Corredor de
Transportes Centroleste, o Banestes
quer continuar desempenhando papel
de mesma importédncia nos novos ca-
minhos da economia. Ao fazer essa
manifestacdo, Luiz Fernando Victor
lembra a necessidade de maior divul-
gacao fora das divisas do Estado, do
sistema de incentivos capixaba. “‘Sem
divida, provocaremos muitos e bons
negocios com essa propagacao’’,
sentencia.

A qualidade de vida no Espirito
Santo, considerada elevada compara-
tivamente a de outros Estados, tam-
bém é fator positivo para empresas in-
teressadas em novos investimentos,
acredita o presidente do Banestes. “‘Is-
so também merece uma divulgagdo
maior’’, avalia.

a condi¢do de terminal de um corre-

dor de transportes com extensdo in-

ternacional, nada mais coerente que

o Estado do Espirito Santo incenti-
ve atividades de comércio exterior. Ainda
mais sendo dotado, como de fato &, de um
dos mais completos e eficientes sistemas por-
= tudrios do pais e das Américas.

De fato, o Espirito Santo temn um incenti-
vo financeiro para o incremento do_giro co-
mercial através de importagoes e exportagdes
e para o incremento da formacdo bruta de ca-
pital fixo com a viabiliza¢do de projetos pro-
dutivos. O mecanismo algropﬁado para esses
fins chama-se Fundap. E o Fundo para De-
senvolvimento das Atividades Portudrias.

Poderdo se beneficiar dos incentivos cre-
diticios do Fundap as empresas industriais e
comerciais sujeitas ao recolhimento do ICMS
nas suas operacoes de exportagao ou importa-
¢do de produtos, mercadorias -ou materiais
exportados ou importados.

A empresa comercial deveré ter sua sede
no Estado do Espirito Santo e operar com
mercadorias ndo tradicionais do intercimbio
comercial do Estado com o exterior. Ndo sdo
consideradas, para efeito de cdlculo do bene-
ficio do Fundap, as transagdes realizadas com
mercadorias e equipamentos que, nos tltimos
10 anos, tenham excedido a 5% do total em
cruzeiros exportados em cada ano pelo Porto
| de Vitéria. Para referéncia, sabe-se que a re-

[}
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Fundap estimula
O comercio exterior

ceita cambial dos portos do Espirito Santo,
em 1990, foi de US$ 4 bilhdes.

O funcionamento do Fundap é muito sim-
ples no que se refere as obrigagdes da empre-
sa, Para seu registro como mutudria, é neces-
sario basicamente atender as condigdes de en-
quadramento. Pelo mecanismo do Fundap, o
Estado do Espirito Santo, com recursos do
seu orgamento, coloca ao alcance das empre-
sas a realiza¢do de operacdes de financiamen-
to correspondente a 8% do valor das vendas
anuais de mercadorias importadas ou expor-
tadas, com prazo de 15 anos para pagamento,
com cinco anos de caréncia e juros de 3% ao
ano, sem corre¢do monetéria. Para amortiza-
¢d0, 0 prazo é de até 10 anos, com juros de
6% ao ano, sem correcdo monetdria.

Por ocasido da liberagdo do financiamen-
to, sdo retidos, a titulo de caugdo, 30% do
seu valor, que representam 2,4% do valor das
vendas da empresa (se o financiamento tiver
sido de 8% dessa quantia). Essa retencgfio,
além de servir de garantia ao financiamento,
destina-se, também, a atender parte do com-
promisso da empresa mutudria do Fundap de
investir pelo menos 50% do valor do finan-
ciamento, até o ultimo dia do exercicio se-
guinte ao da contratacdo, em projeto indus-
trial, agropecudrio, de pesca, de turismo, de
servigo (voltado para o desenvolvimento de
novas tecnologias) ou de comércio — previa-
mente aprovados pelo Governo do Estado.

Tornado ponto
final de um
Corredor, o

Esiado tem ums
série de fontes

de financiamento,
enire as quais.

o Fundsap, que

estimula o
comércio com
outros paises,

via portos

.....




Terceira Ponte, entre Vitdria e Vila Velha

* As vantagens do Espirito Santo

O Espirito Santo tem mecanismos reconhecidamente
eficientes para apoiar qualquer iniciativa de
investimento. Entre os principais estdao o Fundap.

o Funres e a postergacao de pagamento de impostos

Corredor de Transportes Centroleste

encontra no Espirito Santo um Esta-

do com vantagens comparativas de

grande expressdo para atrair investi-
mentos. Além de aspectos mercadoldgicos, lo-
cacionais, e infra-estruturais, este Estado colo-
ca a disposi¢ao de empresas uma malha de in-
centivos fortemente influenciadora na decisdo
de investir. )

Um desses mecanismos denomina-se pos-
tergacdo do recolhimento do ICMS. As eleva-
das taxas de juros e de inflagdo, ou seja, o alto
custo e a desvalorizacdo da moeda, tornam ex-
tremamente significativas, para as empresas, as
politicas fiscais governamentais que utilizam,
como incentivo ao desenvolvimento, a poster-
gacdo de prazos de recolhimento de impostos
sem acréscimo de encargos.

Neste aspecto, o Espirito Santo é um dos
Estados que se apresentam mais bem instru-
mentalizados, uma vez que permite is empre-
sas que vierem a desenvolver nova atividade in-
dustrial em seu territério gozar de uma prorro-
gacdo de prazo de até 180 dias, para recolhi-
mento do ICMS, sem qualquer dnus.

Poderdo beneficiar-se desse incentivo as
empresas que, além de desenvolverem nova ati-
vidade industrial no térritério do Espirito San-
to, utilizem processo tecnoldgico atualizado e
propiciem efetiva geracdo futura de emprego,
de renda e de ICMS.

O beneficio da postergacio se estenderd
também ao valor correspondente ao ICMS
contido nas aguisi¢bes de equipamentos, ma-
quinas e aparelhos importados do exterior ou
provenientes de outros Estados, destinados a

integrar ativo fixo de estabelecimento perten-
cente & empresa industrial sediada no Espirito
Santo. No caso de implantagdo industrial, o
prazo devera ser contado a partir da data de
inicio da entrada em opera¢ao do empreendi-
mento, podendo ser auwmentado em 360 dias,
além dos 180, hipotese em que o valor do com-
promisso sera atfalizado monetariamente a
partir do sétimo meés.

O beneficio de dilatagdo do prazo de reco-
lhimento do ICMS, proveniente das atividades
de compra ¢ venda de mercadorias, poder4 ser
concedido, ainda, pelo prazo maximo de 90
dias as empresas comerciais em implantagiao
ou em expansdo que utilizarem o sistema por-
tudrio e/ou ferrovidrio do Corredor de Trans-
portes Centroleste, O beneficio ndo sera conce-
dido a empresas cujo projeto tenha, ao mesmo
tempo, previsdo de utilizagdo de recursos do
Fundo para o Desenvolvimento de Atividades
Portudrias (Fundap)

Para obter a postergacdo do ICMS, o inte-
ressado deverd dirigit r2querimento ao Banco
de Desenvolvimento do Espirito Sahto, sob a
forma de carta-consulia e/ou projeto. O Ban-
des procederd a andlise do pedido, e emitindo
parecer (écnico a respeito, € o submeterd 2
apreciacdo da Secretana de Estado de Desen-
volvimento EconGimmés, gue o encaminhard a
Secretaria da Fazend: *:sra decisio final. Na
hipétese favoravel, ¢ Bandes indicara o valor
do imposto previsto 2 o nimero de periodos a
serem abrangidos pélo beneficio, que poderd
ser de até 48 meses. Caberd ao Bandes acom-
panhar e atestar a execucdo fisica e financeira
do projeto.

AL Py

Funres apodia investimentos

urante mais de duas décadas, o Fundo de

Recuperagdo Econdmica do Espirito San-

to (Funres) tem-se constituido numa das

principais alavancas do crescimento eco-
ndmico do Estado. E a expectativa é a de que esse pa-
pel seja intensificado na era do Corredor de Trans-
portes Centroleste, afirmam diretores do agente fi-
nanceiro deste fundo, que € o Banco de Desenvolvi-
mento do Espirito Santo (Bandes).

O Funres apdia empreendimentos sediados na ter-
ra capixaba, abrangendo industria, agropecudria,
pesca, turismo, projetos culturais — indlusive produ-
¢do cinematografica — projetos de armazenagem e
projetos privados de infra-estrutura: energia elétrica,
Iransporte € comunicagdo.

Na pritica, o Funres proporciona a entrada de
novas unidades produtoras no Estado, ampliando e
diversificando a oferta de produtos. Seus recursos
servem para aumeniar a capacidade nominal instala-
da de unidade produtora existente ou diversificar seu
programa original de producio.

O apoio via Funres também serve para propiciar
maior produtividade e/ou melhona na qualidade dos
bens e servigos através da introdugio de novos méto-

dos ¢ meios racionais de produgdo e comercializagio.
Promove a capacitagio tecnologica e a realizacio de
projetos de pesquisa e desenvolvimento. Promove a
reestruturaciio de empresas com vistas ao aumento de
competitividade. Cria estruturas de apoio 4 comer-
cializagdo de produtos com vistas a expandir a parti-
cipagdo das empresas estaduais nos mercados nacio-
nal e internacional.

A preocupagio com a qualidade de vida também
se faz presente no espirito e na atua¢io do Funres.
Assim é que seus recursos podem introduzir altera-
¢Oes na estrutura produtiva, visando ao desenvolvi-
mento sustentado e menor impacto sobre o meio am-
biente. Fomenta até mesmo a recomposicdo de recur-
sos naturais no Estado.

O apoio do Funres é efetivo em trés modalidades:
subscrigdo de debéntures; subscrigio de agbes; opera-
goes de crédito. Os beneficidrios com subscrigdes de
debéntures e agdes sdo os empreendimentos constitui-
dos sob forma de sociedade anénima enquadrados
na estratégia de prioridades do Bandes/Geres. Nas
operagdes de crédito, as micro, pequenas e médias
empresas sdo beneficiadas com financiamento a lon-
g0 prazo,
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