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A ossatura basica (ferrovias e
portos) sobre o qual o Corredor de
Transporte Centro-Leste foi con-
cebido e funciona € gerida por trés
empresas: Codesa, CVRD e
RFFSA. Obviamente o nivel de di-
namismo de tal projeto depende,
dentre outros fatores, de que seus
objetivos estejam sempre minima-
mente compatibilizados aos énte-
resses que orientam cada uma des-
sas instituigdes.

Todavia, a acdo da CVRD é
singular para a viabilizacdo do
Corredor, tanto pelas condig¢Ges
operacionais e técnicas por ela
apresentadas, quanto por sua com-
petitividade comercial. No que
tange a logica do seu ‘‘Sistema
Sul”” — que compreende a articu-
lagdo mineragdo/transporte/movi-
mentacdo portudria nucleada em
Vitéria —, a CVRD visa a um
maior aproveitamento de sua capa-
cidade instalada.

A partir da entrada em opera-
¢do do projeto Ferro Carajas
(PA), em 1985, foi sendo transferi-
da rapidamente para esse novo Sis-
tema parte significativa das ativi-
dades antes executadas pela Com-
panhia através do Porto de Tuba-
rdo. Este contexto, se por um lado
trouxe a importancia da conclusio
de um bloco de investimentos en-

volvidos naquela montagem de
grande perfil mineral, por outro,
colocou para a empresa uma ten-
déncia considerdvel em direcdo ao
aumento da capacidade ociosa
ndo-planejada do Sistema Sul.
Ademais, esse comportamento tem
sido mantido também pelo arrefe-
cimento do mercado transoceanico
de minério de ferro nos ltimos
anos, vis-a-vis ao ritmo de cresci-
mento, por exemplo, ao abservado
nos anos 70 até meados da década
passada.

Dessa maneira, a manutengdo
de tal situagdo contribui para au-
mentar relativamente o nivel de
custos do complexo integrado que
flui pelo Espirito Santo, haja vista
que qualquer implica¢ao neste sen-
tido é economicamente indeseja-
vel, principalmente em se tratando
de um mecanismo concebido para
funcionar em grande escala opera-
cional e logistica unificada. Diante
desse fato, a CVRD ja vem desen-
volvendo uma politica mais con-
tundente em relacdo ao seu com-
portamento passado, com a finali-
dade de buscar novos clientes, pro-
curando — além de aumentar a
ocupagdo no seu sistema com
maiores volumes —, também di-
versificar o leque de produtos
transportados, distanciando-se da
incdmoda caracteristica de depen-
der sobremaneira de um unico

‘item, no caso, o minério de ferro.

Entdo, ela, além de mostrar

uma postura mais ativa de empresa
prestadora de servicos de transpor-
te e movimentagdo portuaria, ad-
mite sua participacdo na formagdo
(conquanto que de forma minori-
tdria e em conjunto com capitais
privados) de empreendimentos que
se situem dentro do seu raio de in-
fluéncia e que possam gerar cargas
para o seu segmento, principal-
mente para a EFVM (Estrada de
Ferro Vitéria-Minas).

— Paralelamente, o objetivo
precipuo do Corredor de Trans-
porte Centro-Leste — como seria o
de qualquer outro com caracteristi-
cas semelhantes e que se queira di-
namizar — ¢ criar condigdes para
ocorrer um processo de intensifica-
¢i0 nos fluxos de cargas. Hia uma
confluéncia entre este € o sentido
daquela linha estratégica, sintetica-
mente colocada acima. N&do obs-
tante, a tOnica recente da postura
governamental ao priorizar este
projeto e aquela agdo empresarial
trazem implicagOes que se apresen-
tam como beneficios mutuos. Por
exemplo, a iniciativa de se organi-
zar politicamente a participag¢ao de
varios Estados interessados em es-
timular o eixo de transporte ferro-
vidrio interligado ao complexo
portudrio instalado no Espirito
Santo, bem como fazer a divulga-
¢do/marketing e a promog¢ao de
contratos comerciais entre usuarios
e as administragoes das ferrovias e
dos portos, consiste em uma furi-

%

cionalidade para a CVRD e, por
extensdo, as duas outras que com-
pOem a integra¢do infra-estrutural
do Corredor, RFFSA ¢ CODESA.
Por outro lado, a CVRD, ao |
buscar uma complementacio no |
volume movimentado face a sua
capacidade nominal de absorgdo |
de cargas, fundamenta ainda mais |
a viabilidade do Sistema de Trans-
porte Centro-Leste, dado os inves- |
timentos por ela efetuados no novo
ramal ferrovidrio (inaugurado no
final de 1991), que potencializa a
influéncia da EFVM no entorno da
Regido Metropolitana de Belo Ho-
rizonte e na adaptagio, em curso,
do Porto de Tubardo para a movi-
mentacdo de granéis agricolas.
Ademais, tais concretizacdes e
outros investimentos adicionais,
além de modificages institucio-

nais (ndo s6 vinculados de alguma |

forma a CVRD), contribuem co-
mo fatores de competitividade pa-
ra o Corredor, ao se aproveitar e
tender a aumentar o grau de con-
solidagdo de uma vantagem com-
parativa ja existente € que é intrise-
ca a performance econdmica apre-
sentada ha décadas pelo Estado do
Espirito Santo: a sua estrutura
portudria articulada em grande
parte, a uma moderna estrada de
ferro.
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