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%Estudo aponta impactos do Corredor de Exportacio

Cristina D’Avila

Um estudo técnico do Instltm;g
Jones tos Neve: in-
dicou trés 4reas na regido da Gran-
de Vitéria que vao sofrer os maio-
res impactos do Corredor de Ex-
portacdo Centro-Leste quando este
estiver funcionando a toda carga.
A principal delas é a regido do
Contorno. O trabalho cita possi*
Veis impactos para a regido e pro-
poe medidas de controle para evi-
tar a saturagdo do ar por mais po-
luigdo, problemas com dejetos in-
dustriais, ocupagdes desordenadas
por possiveis invazoes e desrespeito
ao meio ambiente.

O documento, intitulado ‘‘Cor-
redor Centro-Leste: provaveis im-
pactos na Grande Vitoria’’, mostra
que as areas localizadas em Tuba-
rdo, Capuaba e na estrada do Con-
torno serdo as mais atingidas pelo
Corredor. O estudo preliminasr vi-
sa a auxiliar as decisdes do Gover-
no do Estado para ordenar os im-
pactos e evitar que se repitam os
erros verificados a partir da década
de 70 com a instala¢do dos grandes
projetos no Espirito Santo, segun-
do a coordenadora de A¢bes Bési-
cas do IJSN, Carmem Edy Loss
Casotti.

Tubarao

As 94 laudas do trabalho fo-
ram divididas em quatro partes:
1%) A légica do Corredor de trans-
porte Centro-Leste; 22) A realida-
de atual do Corredor; 3?) Impac-
tos do Corredor e 4?) Propostas de
intervengdo — sugestdo de ‘novos
estudos. Os autores sao 0s econo-
mistas Marcos Benevenuto Neves,
Renato de Castro Gama, Ana Lui-
za Fregonazzi Botéchia e Maria da
Penha Cossetti, além do urbanista
Carlos Teixeira de Campos Junior.
Eles gastaram oito meses para
conclui-lo.

A selecdo das areas de impacto
ocorreu, segundo os técnicos, em
func¢do dos investimentos que es-
tdo acontecendo de forma localiza-
da, decorrente do Corredor e de
suas manifestagdes que tendem a
ultrapassar os territorios onde
ocorrem estes investimentos. Nao
foram abordados possiveis efeitos
que venham ocorrer ao longo da
ferrovia no interior do Estado.

A intensificacdo do transporte de cargas através de ferrovia pode causar impactos ambientais em bairros

A drea da Companhia Vale do
Rio Doce, em Tubario, foi selecio-
nada porque é o extremo da Estra-
da de Ferro Vitéria Minas
(EFVM), o lugar de parada obriga-
toria das cargas exportadas ou im-
portadas e o mais provavel para o
processo de transformacdo indus-
trial das cargas transportadas e pa-
ra as atividades de servico.

Nessa area ja estdo sendo reali-
zados investimentos como a cons-
trucdo de trés armazéns pertencen-
tes a Ceval e a Rich Co, préximos
ao pier dois, além de adaptacdes
na correia transportadora de gra-
néis, assim como a sele¢do do lugar
adequado para estoque de matéria-
prima importada. A Vale, buscan-
do consolidar esses investimentos,
jé realizou contrato de exportagdo
com embarque de 800 mil tonela-
das de soja pelo Porto de Tubario
iniciando ja a partir deste ano.

Capuaba e Contorno

A segunda area, Capuaba, foi
escolhida em razdo da possibilida-
de que esse sistema portuario ja
vem oferecendo a viabilizacdo do
Corredor. Como exemplo, foram
citados no estudo: as exportacdes
de gréos realizadas por um pool de
empresas; as atividades da Rhodes
na importagdo e distribuicio de

malte via Corredor, além das ex-
portacOes que ja vinham ocorren-
do por Capuaba, utilizando a
EFMV. Essas atividades tendem a
se ampliar a medida que aconte-
¢am mudangas institucionais nas
regras dos servigos portudrios e in-
vestimentos na sua melhoria.

A drea da estrada do Contorno
foi indicada pelos técnicos devido
aos investimentos e esforcos para a
construgdo do TIMS — Terminal
Industrial Multimodal da Serra ou
um porto seco. O terminal estende-
se por 268,4 hectares numa darea
desapropriada pela Prefeitura da
Serra na estrada do Contorno, en-

tre os trilhos da EFVM e a rodo-

via.

Um estudo, alias, ja foi con-
cluido visando a ocupagéo da area.
Estava prevista uma determinada
parte para expansdo do terminal,
outra para uso de servigos, outra
para utilizacdo industrial € uma
quarta para servicos de apoio, co-
mo agéncias bancdrias, areas para
estacionamento, local fisico para a
implantacdo do Orgdo substituto
da Cacex, area para servicos de ad-
ministracdo, uma central de fretes
para despachantes, para compa-
nhias de seguro, além de local fisi-
co onde se instalaria uma unidade
da Receita Federal.

Os técnicos acreditam que 0s
efeitos do TIMS sdo capazes de
atingir espagos maiores. Na darea
do Contorno, localizada na zona
rural, ha a expectativa de parte de
sua extensdo ser urbanizada e o
terminal pode acelerar isto.

Os economistas Renato de Cas-
tro, Ana Maria Botéchia e Marcos
Benevenuto afirmaram que o Cor-
redor hoje esta consolidado. Eles,
porém, consideram como ‘‘absolu-
tamente desconhecido’ o nivel de
impulso, do volume de transporte
de carga do Corredor para os pro-
ximos cinco € 10 anos.

Eles destacaram que todos os
esforcos estdo- sendo feitos para
que o fluxo de cargas seja aumen-
tado, mas a dimensdo em que
ocorrera a movimentagdo do Cor-
redor vai depender da competitivi-
dade dos portos capixabas na dis-
puta com os de Sao Paulo e do Rio
Grande, no Sul — onde estdo sen-
do feitos investimentos — quanto
ao valor do frete, vantagens fis-
cais, entre outros. Segundo eles,
até o momento ainda nao foi defi-
nido nenhum investimento indus-
trial no Estado ao ponto de se po-
der afirmar quantas empresas no-
vas viriam para ca. A crise econd-
mica, neste aspecto, € um empeci-
lho, admitem.

Danos podem ser evitados

Os impactos provenientes do
funcionamento do Corredor de Ex-
portag¢do, quando estiver com toda
sua capacidade’poderdo ser catas-
troficos para a regido da Grande
Vitéria no futuro, se o Governo do
Estado ndo adotar medidas para
evitd-los. Os técnicos do Instituto
Jones dos Santos Neves indicam co-
mo problemas a oferta de dgua para
atender a grandes consumidores,
possiveis invasdes de &reas, ndo-
preservagdo dos manguezais ¢ de
zonas com vegetagdo em extingdo
até a saturagdo do ar atingir indices
de poluigdo inaceitaveis.

Na area de Tubardo, o cstudo
observa que ‘‘se deve atentar para
disponibilidade de 4gua para :tc
der a grandes ¢ nsumidores”. Os
pOSSlVClS impactds gerados- a partir
desta area serdo, de acordo com os
técnicos, aqueles provenientes dos
efeitos da implantagdo de industrias
que ndo usam ‘‘tecnologia limpa”’,
caso ndo se observem seus efeitos
poluidores.

Rimas o despejos industriais
também podem ser problema na
area de Tubardo. O mesmo ocorre
diante da p0551b1hdade de um au-
mento dos fluxos vidrics, principal-
mentg se provocados por veiculos
rodovidrios. Para conter impactos
dessa ordem, existem instrumentos
que permitem ac poder publico es-
tabelecer algumas condi¢Ges mini-
mas para a instalacdo de inddstrias.
E o caso dos Rimas (Relatérios de
Impacto Ambiental). Isso porgque o
plano de ocupagdo territorial estd
sob controle da Vale.

Em Capuaba, o estudo prevé"

um aumento das pressdes para ocu-
pacdo das areas proximas ao porto.
Elas seriam ocupadas para abrigar
novos patios de estocagem de car-
gas, a constru¢do de outros arma-
zens e silos, a instalacdo de em pre-
sas prestadoras de servigos de apoio
as atividades portudrias, melhorar o
sistema de circulagdo vidrio ¢ até
para uso industrial.

O problema ¢ que as 4reas dis-
poniveis para expansdo das ativida-
des do porto de Capuaba sZo Limi-
tadas. Atras do atual espazo, em
Atalaia — a esquerda da viz de
acesso da Avenida Carlos Linden-
berg ao porto —, estéd a drea desti-
nada a expansdo das fungdes por-

. tudrias. Ocupagcoes fora dessa zcna

trarao danos porque o manguezal,

embora esteja separado pela rodo-
via, faz limite com essa area.

Invasoes

A ocupagdo do lado esquerdo
da rodovia esta sujeita a transfor-
magdo de uso. No local, hd inva-
sdes. Com a valorizag¢do provenien-
te das atividades portudrias proxi-
mas, os que vivem ld correm o risco
de “expulséo”. Com o mangue in-
vadido, isto acabard se tornando
mais motivo de pressdo pela drea
porque ndo existirdo maiores restri-
¢Oes a sua ocupagao.

Qutro tipo de impacto aborda-
do pelo estudo ¢ referente a possibi-
lidade de a polui¢édo gerada pela es-
tocagem ¢ movimentagdo de deter-
minadas cargas atingir moradores
préximos da area hoje destinada a
cxpansdo portudria. A fiscalizagdo
constante para proteger de invasoes
as dreas de mangue foi sugerida.

Na estrada do Contorno, a
maior limitagdo em termos de infra-
estrutura € decorrente da falta de
fomecm*ento d‘agua para se aten-
der a alguns lugares, o que poderia
ser problema, ressalta o estudo, no
caso de um grande consumidor de-
pender exclusivamente da oferta do
servigo publico.

A expansdo recente da zona ur-
bana em diregdo a estrada do Con-
torno, da Ceasa ao trevo de Carapi-
na, f01 apontada pelo estudo como

a existéncia de pressdo populacional
para ccupar essas areas, modifican-
do seu uso, de rural para urbano. A

nte-;g:ao do Grupo Paraibuna Me-
tais de implantar uma industria de
chumbo na drea é um exemplo dis-
tc. A empresa ja adquiriu proprie-
dade para este fim, a fazenda Bom
Retiro, ¢ apresentou seu Rima ain-
da sem parecer final pelo poder
publico.

Mangue

Os estudos mostram impactos
positivos e negativos nesta terceira
érea. Primeiro porque reforcam e
valorizam o local com qualidades
excepcionais em termos de infra-
estrutura para a industria, trazendo
novas possibilidades de investimen-
tcs, diz o estudo. E negativos por-
que aceleram o processo de trans-
formacdo de seu uso, de rural para
urbano, sem a defini¢do de nenhum
critério para sua ocupacao. Isto de-
v¢ atrair invasdes.




