¢

-

v

Péagina 11

e s S ey X

" A GAZETA-Vitéria(ES), sexta-felra, 28 de fevereiro de 1992

~ Companhia Va

- Corredor

ontratos a serem asSina-
dos nos préximgs dias
entre a Companhia Vale
do Rio Doce, a Richco e

transporte de grdos por trens e
por navios, em cargas combina-
das com minério de ferro. SO nes-
te ano, cerca de 800 mil toneladas

passardo pelas correias do porto
para os pordes dos grandes gra-

neleiros, sistema que garante, so-

' bretudo, menores ‘custos, compe-

titividade e expansio dos merca-
dos mundiais para a soja
principalmente.

Ai do novo tre-
cho ferrovidrio entre Costa La-
cerda ‘e Capitio Eduardo, pela
Vale do Rio Doce, identifica que
o sonho, de se criar um correglor

de transporte para a regido.

Centro-Oeste, fica bem mais per-
to da realidade. A obra transfor-
ma a regido da Grande Belo Ho-
rizonte num importante entron-
camento de transportes ¢ pde a
Grande Vitéria como escoadouro
natural e competitivo de uma va-
riedade de mercadorias que hoje
saem a outras regides, quase sem-.
pre por rodovia, a custos
maiores.

Solenidade

Segundo o superintendente da
Estrada de Ferro Vitéria a Minas,
Rinaldo Bastos Vieira Filho, to-

te ¢ exportagdo, pelo porto de
Tubariio, de 800 mil toneladas de

" soja da Richco (300 mil) e da Ce-

val (500 mil) j& foram concluidas,
aguardando-s¢ apcnas a data da
solenidade de assinatura dos con-

. tratos. A capacidade de transpor-

te da EFVM, em todas as suas li-
nhas, chega hoje a 120 milhdes de
toneladas por ano. O trecho
inaugurado, em linha singela,
permite a passagem de 12 milhdes
de toneladas por ano, entre Belo
Horizonte ¢ Drummond.

i da Estrada de

: A
* Ferro Vitéria a Minas ao sistema
_ vidrio nacional, através do novo

trecho ferrovidrio, amplia sua zo-
na de influéncia econdmica para

“ um raio de mil quildmetros, a
‘‘contar de Vitéria, e abre impor-
jvas de mercado .

tantes v
ndo s6 na regiio do Centro-

Oeste, como também abrange
. 4reas de Sdo Paulo ¢ do Sertdo

(extrunoNortcdeMinasGeraise

Canal de Transporte
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¢o das cargas ferroyidrias brasi-

leiras. O minério de ferro corres-
ponde hoje a 80 por cento das
cargas da EFVM, que transporta,
ainda, celulose, carvdo mineral,
ferro-gusa, grios € aco. :
Para atingir este objetivo, a
EFVM est4 trabalhando o merca-

do e identificando vantagens que-

englobam reducéo de tempo € de
custo, seguranca ¢ eficiéncia,
além ¢é claro, do incentivo ao
transporte maritimo, em cargas
combinadas em iros, no
Porto de Tubardo. O enfoque da
intermodalidade e de logistica de
transportes, pelo uso de sistema
compartilhado com outras em-
presas de transporte (em especial
com a Rede Ferrovidria Federal),
identificam a principal tOnica

deste processo em que sobressai 0 -

. Corredor de Transportes
Centroleste. ‘
Reduzir os custos da soja bra-

sileira no mercado internacional e .

estimular a produgéo do Cerrado
e de outras regides sob influéncia
do Corredor sdo metas de ampli-
tude econdmica em torno das
quais se somam oOs interesses ndo
s6 da CVRD e do Espirito Santo,
como de dos Estados produtores,
entre os quais Mato Grosso, Ma-
to Grosso do Sul, Goids, Minas
Gerais e o Distrito Federal.

Os investimentos da EFVM
nfio se resuimiem apenas & aquisi-
¢do e A construgdo do trecho em
questfio. Outros recursos se desti-
nam basicamente & eficiéncia de
todo o sistema, seja na implanta-
¢io da comunicacdo por fibra
ética, seja na mudanca da filoso-
fia empresarial ou seja na infor-.
matizacdo, de forma a aprimorar
cada vez mais o atendimento aos
clientes.

O novo trecho

. O novo trecho ferrovidrio
(custou 4 Companhia Vale do Rio
Doce cerca de US$ 230 milhdes.
Sdo 47 quildmetros que ligam
Capitido Eduardo, em Sabard, a

ra. Para s ter uma idéia da obra,

instalada em regido montanhosa,
foram construidos 9,1 quiléme-
tros de pontes e viadutos e retira-
dos 273 mil metros cibicos de
material por quildmetro construf-
do. H4 mais de 8 quildmetros em
tineis. S6 de Sabar4, o maior do

pais com cerca de 3 quildmetros, .

exigiu quatro anos de trabalho.
Além de reduzir o percurso, O no-

ia a capacidade de
transporte de 6 para 12 milhdes
de toneladas por ano. :
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Transformar a Estrada de
Ferro Vitéria a Minas num efi-
ciente canal de exportacdo € im-
portagdo ¢ o grande objetivo da
Companhia Vale do Rio -Doce.’
Hoje, suas linhas tém uma capa-
cidade instalada de 120 milhdes
de toneladas por ano, mas trans-
portam cerca de 100 milhdes de
toneladas, mais ou menos um ter-

os préximos seis meses,
a Companhia Vale do
' Rio Doce vai investir 6,7
milhdes de dblares nas
obras de complementagdo do sis-
tema de carregamento do Porto,
' de Tubar#o, com a finalidade de
| adequé-lo as exigéncias do em-
barque das primeiras 800 mil to-
neladas de soja. Segundo O supe-
rintendente do Porto, Candido
Cotta Pacheco, as obras estardo
. prontas em setembro ¢ terdo ca-
~ pacidade de embarcar 1,5 milhdao
~ de toneladas de grdos por ano.

_ licitacgdo das obras para
complementagdo do sistema serd
aberta hoje, com data de conclu-
s30 prevista para setembro. Ha-

% verd a constru¢do de uma moega

= (casa de transferéncia do produto

¢. dos vagdes para as correias, em

i forma de funil), de correias trans-
portadoras ¢ de um sistema de
pesagem dos produtos destinados
ao embarque. Segundo Cotta Pa-
checo, as operagdes desse embar-

1. que por porto privativo ja estdo

) autorizadas ‘pela Codesa e pelo

. Governo do Estado.

" 'Os exportadores Nichco e Ce-
. val Alimentos ficarda responsa-
| veis pela construgdo, de dois silos,
;-cada um com capacidade de 50
, mil toneladas, em drea da Com-
. panhia Vale do Rio Doce, cedida -
. por comodato. Tais silos estardo

capacitados a abrigar a carga de

um 1inico pavio graneleiro, para
. 0 transporte combinado com mi-
.- nério de ferra, Cada unidade de
i em custard em torno
;. de § milhdes de dolares. \

_ Experiéncia

; O superintendente do Porto

.=

. de Tubardo destacou a experién-
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tineis. S6 de Sabara, o maior do

pais com cerca de 3 quildmetros, .

exigiu quatro anos de trabalho.
Além de reduzir o percurso, O no-

trecho-amplia a capacidade de
transporte de 6 para 12 milhdes
de toneladas por ano. .

A ligacdo entre Capitdo
Eduardo e-Costa Lacerca jé exis-
tia, mas sua capacidade de opera-
cdo
1990, a Companhia Vale do Rio

‘Doce adquiriu o trecho & Rede

Ferroviaria, por ele pagando uUs$
100 milhdes. Isso permitiu a

construcdo da variante, que exi-

giu investimento de US$ 130

| Porto de Tubar@o prepara
| novo sistema de embarque

cia realizada no final de julho do

ano passado, no embarque de
dois lotes de farelo de soja em na-
vios graneleiros. Um deles, de
7,65 mil toneladas, e outro, de
6,6 mil toneladas, ambaqs perten-
centes 4 Ceval Alimentos, de-
monstraram a viabilidade das

cargas combinadas e despertaram

o interesse do cliente em utilizar a
infra-estrutura ferrovidria e por-
tudria da GVRD na exportagio
de gréos. ' 1

Para a realizagdo dos embar-
ques experimentais, a CVRD
contou com o interesse do cliente

e com autorizacdo da Codesa, cu-

jos trabalhadores estavam  em
greve na oportunidade. E os re-
sultados foram positivos em' ter-
mos de qualidade do produto,
que nio apresentou contamina-
¢do por minério de ferro, segun-

do os laudos expedidos pelo:

comprador. e i

Cotta Pacheco destaca que a
ligagdo ferroviaria Costa Lacerda
— Capitdo Eduardo, em Minas
Gerais, ‘associada 2 possibilidade
de se praticarem cargas combina-
das no Porto de Tubaréo, confe-
re ao terminal vantagens compa-
rativas para o transporte de tone-

lagens adicionais, principalmente .

de gréos ¢ farelo, gerados no eixo
do Corredor Centro-Leste,

A oferta de vantagens do sis-
tema logistico Sul da Companhia
Vale do Rio Doce, para manuseio
de tais mercadorias, passa pela
confiabilidade do seu sistema de
transporte integrado (ferro-
via/porto/navegagio - transoced-
nica) e pelo oferecimento de taxas
de operag#o portudria e de precos
de fretes ferrovidrios e maritimos
mais baixos, lembra Cotta
Pacheco. : :

era limitada. Em meados de '

Ay Ares g ot q.,‘. Liww

ministro Jodo Santana,

)

A bisténj(; inaugu(ag:ﬁo cohtbu com a presenga do |
'de governadores, d
LR da diretoria da CVRD

de empresdrios e

l
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Cotta .
superinten-
. dente do .
Porto de
Tubardo
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Moega ferrovidria,

t o final do Governo Collor, todas as
mados “gargalos” do Corredor de

das, segundo garantiu o ministro Joéio Santana, da
Infra-Estrutura, aos jornalistas presentes & inaugu-

a Capitdo Bduardo. Sdo US$ 300 milhdes, a serem
investidos na transposi¢do ferrovidria da Grande
Belo Horizonte e em trecho da Serra do Tigre, am-

experimental, no ano passado . "

obras necessarias & eliminacfo dos cha-
Transportes Centrolesté estardo concluf~

raciio do trecho ferrovidrio que liga Costa Lacerda

-~
o

amiés da qual bérh:itiu-se 0

primeiro embarque de grios, de forma

T g

~ Govemo garanie mais
as ferrovias

bos de responsabilidade da Rede Ferroviaria
Federal, /.. ;
do o ministro, o trecho inaugurado aten-
de a uma reivindicagfio de mais de trinta anos, for-
mulada pelos empresarios de Minas Gerais. Elc
permitird uma economia de doze dolares por tone-
_ lada transportada, entre a regido dos Cerrados ¢ os
,portos capixabas. Ele acha irclusive que a nova
ferrovia vai garantir competitividade & agricultura
. brasileira da regido de sua influéncia.




