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Ferrovia em MG viabiliza exportagao do CerradoYf

Nairo Alméri

BELO HORIZONTE — A inaugu-
ragdo do ramal ferroviario Capitdo
_ Eduardo-Costa Lacerda que exigiu
_um desembolso de US$ 230 milhdes.

. Mais que a criagdo de condigdes sa-

tisfatorias ao trafego de cargas da
regido metropolitana desta capital,

~ norte do estado e cerrados de Minas e

Goias em diregdo ao sistema portua-
rio de Vitoria, ¢ para a Companhia

~Vale do Rio Doce (CVRD) a expec-

tativa de reduzir a ociosidade de 30%
na malha da Estrada de Ferro Vito-

. ria-Minas, que passa a ter capacidade

fisica para 130 milhdes t/ano. A Vale
paga, também, um débito politico
instituido pelo empresariado minei-

. 10, que sempre acusou a estatal de

financiar o Projeto Carajas com re-
ceita gerada em Minas.

A negociagdo para que’os trilhos
da EFVM chegassem a regido me-

~tropolitana de Belo Horizonte du-

rou mais de duas décadass Em 20
de julho de 1987, o entdo presidente
da Associagdo Comercial de Minas,
Hiram Reis Corréa, no ato de assi-
natura do contrato para obras do
primeiro lote do novo ramal, deu o
tom da magoa do empresariado de
Minas: “Apesar de ser uma obra de
viabilidade e prioridade economica
indiscutiveis, de contetido social in-
questionavel, durante todos estes
anos andou de gaveta em gaveta, de

.

prancheta em prancheta”. Hiram
Corréa lembrou que o projeto era
discutido ha 24 anos.

O interesse econdmico da Vale
em fazer os trens da EFVM busca-
rem cargas da Rede Ferroviaria Fe-
deral dentro de Belo Horizonte so
surgiu para valer a partir de 1984,
quando Carajas passou a contingen-
ciar as exportagoes do complexo de
minério de ferro do Caué, em Itabira.
Com uma capacidade nominal para
120 milhdes t/ano — recepgdo € es-
coamento pelo terminal portudrio de
Vitoria —, a Vale, em 1983, transpor-
tou somente 66 milhdes t (56 milhdes
t de minério de ferro e 10 milhdes de
caﬂga geral), com uma ociosidade de
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No ano seguinte, a estatal ja pas-
sava a defender ardorosamente o
chamado Corredor de Exportagao
dos Cerrados — sistema de opera-
¢dao conjunta RFFSA-EFVM —,
com uma programagdo de 95 mi-
lhdes de t (80 milhdes de t de miné-
rio de ferro e 15 milhGes t carga
geral), incluindo 100 mil t de soja
dos cerrados, Centro-Oeste e Sul da
Bahia, € 250 mil t de café, feijao
irrigado e arroz dos Cerrados. A
Vale iniciava, entdo negociagdes com
o extinto Ministério dos Transportes
para que seus trens chegassem na li-
nha da RFFSA e criava o lobby agri-
cola que os cerrados de Minas ¢
Goias, Mato Grosso, Mato Grosso

do Sul e o Sul da Bahia, tinham
poténcial para 100 milhdes de hecta-
res de grios que poderiam escoar pe-
los portos de Vitoria, cruzando o ter-
ritorio mineiro.

Novos nimeros — Para im-
plantar o Corredor de Exportagdo
dos Cerrados, a Vale fez, incialmente,
acordos para melhoria do trecho Ca-
pitdo Eduardo-Costa Lacerda, 107
km de malha ferroviaria entre os mu-
nicipios de Sabara (regido metropoli-
tana de Belo Horizonte) e Santa Bar-
bara (Quadrilatero Ferrifero). Mas a
estatal de minério de ferro acabou
comprando o trecho por US$ 100
milhdes e investindo outros US$ 130
milhdes para equipara-lo ao padrio
da sua linha dupla de 548 km existen-
te entre Itabira e Vitoria, totalmen-
te controlada por computadores e
tida como uma das mais eficientes
do mundo.

J& em operagdo oficial desde o
dia 12 dezembro passado — data
escolhida por ser o aniversirio de
fundagdo da capital mineira —, a
Vale, que prefere ndo fazer previ-
soes o prazo de retorno para o inves-
timento realizado, fara hoje a festa
tdo esperada pelas liderangas empre-
sariais mineiras € mostrard um novo
corredor Capitdo Eduardo-Costa La-
cerda com numeros de Primeiro
Mundo. Primeiro feito, a Vale espera,
ja neste ano, ver crescer em 27% o

. L
A estrada de ferro representou gastos de [/SS 230 milhoes e demandoil necociacoes DOor maic de 2 Adnadac

transporte de carga naquele ramal, de
8 milhGes de t para 10,2 milhdes de t.

Em resultado financeiro, esse pri-
meiro salto representara uma receita
de USS$ 331 milhdes. Em volume fisi-
€O as cargas com maior crescimento
serdo calcario (23,26%), minério de
ferro (13,50%), aco (10,30%), ferro-
gusa (9,74%), escoria (9%) e farelo
de soja (7%). Em valores, as varia-
¢Oes maiores (em dolar americano)
previstas pela Vale sdo para a rocha
fosfatica (678%), coque (623%), fa-
relo (190%), clinquer (130%) € ou-
tros — milho, bauxita, carvdo ener-
gético, etc. (300%). Os técnicos da
Vale tém estudos projetando um
transporte de 20,6 milhdes de t pelo
trecho inaugurado hoje, a partir de
1995.

No ano passado, a EFVM, que
estd completando 90 anos de exis-
téncia, transportou 94,2 milhdes, sen-
do 20 milhdes t de carga tercei-

ros. Destas, 570 mil t de grios sdo

dos cerrados. Para atender ao au-
mento da demanda de carga, ha
dois anos a Vale esta incorporando
mais material rodante para sua fer-
rovia. A empresa contratou 20 lo-
comotivas (50% no exterior), ao cus-
to de US$ 90 milhdes, e 200 novos
vagoes. A atual frota da EFVM ¢é de
197 locomotivas diesel e elétricas,

7.686 vagoes gondolas, 5.646 de car-

ga geral e 54 vagdes de passageiros
(ligagdo Itabira-Vitoria).

Sabara, MG — Marcelo Prates

Sabara, MG — Marcelo Pratos_
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Receita tributaria cresce

Projeto exportador
val beneficiar
o Espirito Santo

A receita tributaria do Espirito
Santo com embarques de
produtos para o exterior, de US$
600 milhdes atualmente, serd
acrescida em 30% com a instala-
¢do do chamado corredor de ex-
portagdo, que movimentara a pro-
dugdo de grdos do Cerrado para
os portos capixabas.“Esse em-
preendimento € uma prova con-
creta de um dos poucos projetos
de desenvolvimento com sucesso,
reunindo governos de seis estados
— Espirito Santo, Minas Gerais,
Mato Grosso, Mato Grosso do
Sul, Goias ¢ Distrito Federal —
além da Vale do Rio Doce, Rede
Ferroviaria, Companhia das Do-
cas do Espirito Santo e de grupos
privados”, disse o governador do
estado, Albuino Cunha Azeredo.

Além do aumento da arrecada-
¢do dos impostos, o governador
adiantou que o corredor de expor-
tagdo atraira varias indistrias de
beneficiamento de graos. Ja esta
em fase final de negociagdo um
projeto da Ceval com a Vale do
Rio Doce, para exportagao de 500
mil toneladas de graos por ano
e, numa segunda etapa, a instala-
¢do de uma fabrica de margarina,
no centro industrial de Vitoria. A
Vale ficaria responsavel pelo
transporte ¢ a armazenagem dos
graos e a Ceval pelas operagdes da
fabrica. Esse projeto comportara
investimentos da ordem de US$ 25
milhdes. '

“O Espirito Santo entrara na
era da industrializagdo de graos,
assim como o Parana entrou nesse
processo ha 20 anos”, comparou
Albuino. A previsdo ¢ de que,
principalmente o Porto de Tuba-
1do, passe a2 mevimentar num pra-
zo médio de cinco anos 5 milhdes
de toneladas de gréos, o equiva-
lente a 25% da exportagdo brasi-
leira. Neste ano, a expectativa €
embarcar para o exterior 1 milhdo
de toneladas, representando uma
receita portuaria distribuida entre
a Vale, Rede Ferroviaria Federal e
Companhia Docas do Espirito
Santo, da ordem de US$ 25 mi-
lhdes.

/w

e N

— 15/10/90

A 0: graos

De acordo com o governador,
a inauguragdo hoje do trecho li-
gando Capitdo Eduardo & Costa
Lacerda significa a solugdo de um
gargalo operacional que existia no
projeto. Ele informou que ainda
existem dois trechos com proble-
mas no corredor de exportagio:
uma passagem por dentro de Belo
Horizonte e outra na Serra do Ti-
gre. Este wltimo, entretanto, entre
Minas e Goias, demandara maio-
res investimentos — cerca de US$
100 milhdes — por parte do Go-
verno Federal —. “O Ministério
da Infra-Estrutura ja tem a verba
alocada para esse projeto. Com
iss0, espera-se num prazo minimo
de trés anos terminar todo em-
preendimento”, comentou 0 go-
vernador. Esse trecho vem sendo
utilizado, mas com as obras au-
mentara sua sua capacidade de
transporte.

Albuino frisou também que a
Vale esta negociando com alguns
exportadores a construcdo de silos
de armazenamento de graos junto
ao porto de Tubardo. Atualmente,
as exportagdes estdo sendo feitas
via porto de Capuaba. No entan-
to, esse porto tem calado muito
pequeno, enquanto o de Tubardo
tem capacidade para atracar na-
vios até 250 mil toneladas. Ainda
com uma vantagem de combinar
cargas de minério e grao. “O custo
de transporte ficard muito mais
barato”, concluiu o governador.

~J

exigiu a construg.

Corredor de
Exportacao

Ao ser consolidada a obra que permitira o
escoamento da produgéo agricola da Regiéo do
Cerrado — apta a produzir mais de 100 milhGes
de toneladas de graos —, o Corredor de
Exportagéo, ligando os estados de Mato Grosso :
do Sul, Goids, Minas Gerais e Bahia ao :
complexo portudrio capixaba, parabenizamos a :
RFFSA e a CVRD pelo bom exemplo de parceria
e eficiéncia empresarial, combinado com a visao
de desenvolvimento.

A nossa empresa, imbuida de semelhantes
propdsitos de crescimento e confiante na forga
de sua produgao industrial, alia-se ao evento,
cumprimentando a todos que direta ou
indiretamente serdo contemplados com essa
ligagdo de mais de 2 mil quildmetros de :
um corredor sobre trilhos. :
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AVALE DO RIO DOCE
' TRABALHOU DURO PRA DEIXAR
O CENTRO-LESTE A VER NAVIOS.

O Governo Trabathador,
hoje, estd comemorando a
inauguracdo de uma etapa
fundamental do Corredor Cen-
troleste: o trecho Capitdo
Eduardo-Costa Lacerda. Uma
prova do espirito empreende-
dor da Companhia Vale do
Rio Doce. Uma realizacéo que
beneficia os Estados de Minas
Gerais, Mato Grosso, Mato
Grosso do Sul, Goids e Distri-
to Federal, com sua capacida-
de de transporte de carga du-
plicada para 20 milhdes de to-
neladas/ano, no trecho Belo
Horizonte-Vitéria. Esse é o re-
sultado da parceria de quem
acredita no desenvolvimento
e ndo pdra de trabalhar pelo

CORREDOR
CENTRO
LESTE

SECRETARIA DE ESTADO N
DO DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

investe em ferrovia

A Companhia Vale do Rio Doce
investiu US$ 130 milhGes na cons-
trucdo do trecho de 46 quilometros
da Ferrovia Vitoria-Minas, que liga
os municipios de Capitdo Eduardo
a Costa Lacerda. Recursos que se
somam aos US$ 100 milhdes pagos
a Rede Ferroviaria Federal pela
aquisi¢do do trecho. A variante,
que se junta aos 542 quilometros da
ferrovia, permitira ao estado de Mi-
nas Gerais, ¢ a toda regido do Brasil
Central, ter mais uma opgdo de ex-
portagdo, pelo acesso ao sistema
portuario de Vitoria.

Contando com oito mil vagdes
para transporte de minério e mais
seis mil vagdes para carga geral, a
Vitdria-Minas aumentara sua capa-
cidade de transporte, de imediato,
em mais 20 mil toneladas anuais de
carga geral. “A ferrovia vai abrir
um verdadeiro corredor de exporta-
¢do, permitindo que cheguem até
aos portos de Vitoria produtos de
cinco estados — Minas Gerais,
Goias, Mato Grosso, Distrito Fede-
ral e do proprio Espirito Santo”,
ressalta o presidente da Vale do Rio
Doce, Wilson Brumer.

Segundo ele, isso serd possivel
devido aos acordos operacionais
que vém sendo firmados entre a
Vale e a Rede, que buscard grios e
demais produtos da regido dos cer-
rados ¢ dos estados servidos pela
rede de linhas da RFFSA, que se
integram & Vitoria-Minas. Brumer
revela que os transportes serdo uma
das areas de negocios cada vez mais
incentivada pela Vale. A Vitdria-
Minas movimenta atualmente 100
milhdes de toneladas anuais, mas
tem um déficit de 20 milhdes de
toneladas.

Projecao — Brumer estima
que, ainda este ano, 800 mil tonela-
das de grdos (soja e milho, princi-
palmente) poderdo ser transporta-
das pela ferrovia, o que
representard uma receita adicional
de US$ 20 milhdes. A médio prazo,

aumentando o nimero de vagoes €
incluindo a otimizagdo dos cinco
portos da CVRD no Espirito Santo,
essa receita devera chegar a US$
100 milhdes. Um argumento bas-
tante convincente para atrair mais
carga € o custo do frete ferroviario:
US$ 26 por tonelada, contra os
atuais US$ 32 por tonelada para
produto procedente de Brasilia, por
exemplo, quando se inclui trechos
por rodovia. 3

A infra-estrutura de apoio, para
viabilizar o transporte de grdos do
Cerrado ficara a cargo da iniciativa
privada. Brumer revela que junto

-a0 Porto de Tubardo, em Vitoria,

duas industrias ja estdo instalando
armazéns para griaos. A Ceval terd
um silo com capacidade de 65 mil
toneladas de graos ou 40 mil tonela-
das de farelo de soja. A Richco
instalara mais dois silos, cada um
com capacidade para armazenar 22
mil toneladas de grios.

Segundo o presidente da Vale,
um acordo com a Companhia Do-
cas do Espirito Santo (Codesa) pre-
vé a utilizagdo das instalagdes dos
portos da CVRD na exportagio de
grios. Ele lembra que héa cerca de
120 dias a Vale transportou, pela
primeira vez, uma carga combinada
de minério-de-ferro e farelo de soja
para a Europa. A combinagdo de
cargas pode baixar o custo da ex-
portacdo e melhorar o aproveita-
mento do espago dos navios da Do-
cenave, empresa de navegagdo
controlada pela Vale.

Outra vantagem do novo ramal
ferroviario, destacada por Brumer,
¢ a possibilidade de se abrir um
novo canal de importagdo até Belo
Horizonte, de onde, também por
ferrovia, é possivel atingir outros
grandes centros consumidores.
“Sem falar na possibilidade de ex-
pansdo de um novo polo de desen-
volvimento sidertrgico, ja que a re-
gido 4s margens da ferrovia
concentra 70% do parque siderirgi-
co nacional”, diz Brumer.

Frederico Rozario — 4/3/91
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Aplique o dinheiro da sua empresa
~ no papel mais confidvel do mercado.
Publique seu balanco no Jornal do Brasil.

O Jornal do Brasil é o 6rgio oficial escolhido pela Bolsa de Valores do Rio

para a divulgacio do seu boletim didrio. Toda essa confianca s6 podia ter

sido depositada num jornal com
circulacio nacional, onde a
economia € sempre noticia e
€ tratada com toda a seriedade.
Se vocé precisa de um papel
confidvel para apresentar os

resultados da sua empresa,

Total de leitores homens com nivel de instrugio superior. (Fonte: Marplan 1990)

22 a sdbado Domingo
JB 78.000 94.000
0 GLOBO 68.000 | 74.000
Indice de leitura do noticidrio econérﬂ?co. (Fonte: Marplan 1990)
3% a sdbado Domingo
JB 60% H 54%
0 GLOBO 50% i 39%

Total de centimetragem referente a aniingios de mercado financeiro,
periodo de janeiro a novembro de 91. (For&e: Controle de Veiculagio/JB)

JB 45.608cm |
0 GLOBO 40.740cm i
Ou seja, 0 JB publicou 12,1% a mais que O Glohy.

e

publique seu balango no Caderno Negécios e Financgas, do Jorﬁal do Brasil.

A Bolsa do Rio j4 faz isso todos os dias.

RJ - (021) 585-4566/585-4561
SP - (011) 284-2170

MG - (031) 273-2955
DF - (061) 226-4545

|

JORNAL DO BRASIL

Brumer: Vitoria-Minas ja consumiu US$ 230 milhoes

Ramal ampha
a capacidade

Toda a populagdo do Planalto
Central ¢ abastecida de derivados
de petroleo pelas composigoes da
Rede Ferroviaria Federal (RFF-
SA), que transportam, anualmente,
1,2 milhdo de toneladas. E também
pela ferrovia que chegam a Brasilia
e Goidnia 90% do trigo consumido,
além de cimento e produtos siderir-
gicos. Ja no sentido Brasilia/Belo
Horizonte, foram transportadas
ano passado 800.000 toneladas de
grdo e farelo de soja.

A inauguragdo do ramal Costa
Lacerda-Capitdo Eduardo, pela
Companhia Vale do Rio Doce, au-
menta em 20 milhdes de toneladas
ao ano a capacidade de transporte

.da Ferrovia Vitoria-Minas. Um vo-

lume compativel com o trecho ope-
rado pela Rede Ferroviaria e sufi-
ciente para atender as necessidades
«do corredor de exportagao.

Outra agdo conjunta entre a Re-
de Ferroviaria Federal ¢ a Compa-
nhia Docas do Rio de Janeiro vai
permitir o escoamento de produtos
até o Porto de Sepetiba, que hoje
opera principalmente com importa-
¢do de produtos para a Companhia
Sideriirgica Nacional (CSN). A
RFFSA concluird um ramal da
Ferrovia do Ago e a'Docas do Rio
de Janeiro estd ampliando o Porto
de Sepetiba.
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