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~ Corredor levara Serra a implantar um porto seco

* José Anténio Sarcinelli

Atraida pelo volume de cargas
que escoarao para o Espirito Santo
através do corredor de exportacio,
a Prefeitura da Serra estd desen-
volvendo projeto para implantar
um porto seco no municipio, com
a participagdo da Companhia Vale
do Rio Doce (CVRD), Governo do
Estado e empresas privadas. O
Terminal Industrial Multimodal (o
nome oficial do projeto) tem custo
inicial de US$ 18 milhdes (Cr$ 10,8
bilhdes no cambio comercial) e de-
vera reunir pelo menos 50 empre-
sas dos setores de comercializa¢io
€ beneficamento de mérmore e
granito, graos, produtos sidertirgi-
cos, combustiveis ¢ madeira, entre
outros.

Para dar forma ao projeto, a
Prefeitura ja conta com autoriza-
¢30 da Camara Municipal para
criar um fundo especial e uma co-
missdo coordenadora, segundo in-
formagdo do prefeito Adalton
Martinelli. Este fundo serd com-
posto por dotagdes e convénios en-
tre a municipalidade, Governos
Estadual e Federal e iniciativa pri-
vada. A comissdo, que contara
com seis integrantes, sendo igual
numero de assentos para o munici-
pio, CVRD e Governo do Estado,
caberd o papel de coordenar as
obras ¢ a venda de lotes para as
empresas interessadas em’ partici-
par do empreendimento. Apés a
conclusdo dessa fase, as empresas
instaladas passardo a fazer parte de
um condominio, que, num prazo
de trés anos, substituir4 a comissio
no controle do terminal.

O porto seco ficara sediado nu-
ma érea de 2,6 milhdes de metros
quadrados, na regido do contorno

“de Vitéria, a trés quildmetros de

distancia do Porto de Tubario.
Adalton Martinelli revelou que o
local j4 foi considerado de utilida-
de publica e que a desapropriagio
acontecerd em poucos dias. Até o

., final deste ano a Prefeitura espera
obter o registro de entreposto al-
fandegério junto A Receita Federal
e, conforme destacou, no primeiro

" trimestre de 92 o terminal devera
estar operando em caréter inicial
com combustiveis e outros deriva-
‘dos de petroleo.

Impacto

Serra

Localizacdo do terminal

=

O secretério de Estado do De-
senvolvimento Econdmico, Paulo
Vivacqua, também aposta no su-
cesso do projeto, pois entende que
0 porto seco impulsionara o corre-
dor de exportacio Goids-Minas-
Espirito Santo. A participagdo do
Governo na viabilizacio da inicia-
tiva da Prefeitura, no entanto, se
limitard ao apoio logistico. ‘““Va-
mos trabalhar para agilizar a im-
plantagio do terminal. O mais im-
portante agora, em nosso entendi-
mento, € convencer a Receita Fede-
ral a conceder o registro alfandega-
rio, até o final deste ano’’, frisou.

Vivacqua acrescentou que em
todo o pais existem apenas dois
portos secos, em Sdo Paulo e Rio
de janeiro, que funcionam como
um importante instrumento de
apoio as exportagdes e importa-
¢oes. Ele disse que para os empre-
sarios do Centro-Oeste, o porto se-
co da Serra serd um grande estimu-
lo para utilizarem o corredor ferro-
vidrio que desemboca no complexo
portudrio capixaba. ‘“O porto seco
funciona como uma ilha fiscal. As

o Governo Estadual conta atual-
mente para induzir investimen-
tos’’, reforgou.

Aliado

O principal aliado da Prefeitu-
ra na implanta¢do do porto seco é
a Vale. A empresa, de acordo com
o vice-presidente, Wander Je-
veaux, v€ no projeto um instru-
mento capaz de ampliar o volume
de cargas movimentado pela Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas
(EFVM). Ele disse que, apds varias
discussdes com representantes do
municipio, ficou acertado que a
CVRD investird na construgio de
um pequeno ramal ligando o brago
da EFVM que desemboca no Por-
to de Tubardo ao porto seco.

Também caberd 4 Vale a parte

operacional do projeto. Ou seja, a
estatal cuidard de promover o em-
barque e desembarque de cargas
dentro do terminal. ““O empreen-
dimento fomentard o desenvolvi-

mento industrial da regifio do con- |
torno. Os grdos dos Cerrados que

Deputado quer arrendamento de porto

Abrir 4 participagao da
iniciativa privada a operacao
de terminais portuérios, numa
forma de arrendamento, mas
sem privatizar o patriménio. E
essa a proposta do deputado
federal Carlos Santana (PT —
RJ), presidente da Comissao
de Transportes na Cadmara dos
Deputados, que esteve em
Viitéria esta semana para
participar do I Congresso
Unificado dos Trabalhadores
nos Portos do Brasil, que
comegou na quarta-feira e
termina hoje, no Clube dos
Estivadores, em Laranjeiras
(Serra). Carlos Santana
acredita que a melhor forma

para operagao dos portos seria,

além da abertura 4 participacio
de empresas privadas, a
estadualizacdo, com
participagdo dos trabalhadores,
municipios e Estados. Ele
ressaltou que o que precisa
mudar é a administracao da
mao-de-obra, que hoje é
centralizada junto aos

sindicatos.
_ senhor é contra ca a
favor da privatizacio
O dos portos, da manei-
) ra como vem sendo
proposta?

— Sou contra. O problema é que a
privatizagido dos portos é diferente da
privatizagdo em outros setores. J4 exis-
tem hoje vérios terminais privados, co-
mo o Portocel, da Aracruz Celulose.
Entio ¢ diferente falar de privatizaco
dos portos e de privatizagio da Usimi-
nas, por exemplo. Na Usiminas, a pri-
vatizac@o € a transferéncia direta de ca-
pital para o setor privado, enquanto no
porto podem conviver terminais publi-
cos e privados simultaneamente, € é es-
sa a posicdo que defendo. Esse projeto
dos portos, o que ele quer modificar é
a forma de administrar a mado-de-obra,
cujo controle atualmente & dos sindica-
tos. O projeto fala em modificar essa
estrutura sindical, para que os empre-
sérios possam ter seus = proprios
trabalhadores.

— O senhor defende, entio, uma
mudan¢a na estrutura dos sindicatos
que controlam a mao-de-obra
portudria? -

— Os sindicatos tém de continuar a
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nos portos 0 ATP (Adicional de Tarifa
Portuéria), que deveria estar sendo re-
passado para manutencdo e ampliagdo
dos porics uc Pais e que, entretanto,
estd preso no BNDES e nio vem sendo
repassado aos terminais portu4rios.
Para haver investimentos, basia que o
ATP seja liberado. Sou a favor, hoje,
da estadualizagdo dos portos, porque
ai as administragGes serdo locais, have-
14 comissao tripartite onde trabalhado-
res, Governo municipal e estadual vao
participar da administracdo dos por-
tos. Os portos terdo de competir um
com o outro: o porto do Espirito Santo

- terd de competir com o do Rio de Ja-

neiro, o de Santos e assim sucessiva-
mente, 0 que sera bastante sauddvel. O
que os portos precisam hoje néo é da
privatizacdo, mas de uma politica que
garanta que o dinheiro arrecadado da
ATP seja revertido ao porto, para que
se invista em melhorias, e a alteragio
da estrutura de administragio da mao-
de-obra.
— Existem hoje muitas queixas da
sociedade em relacfio a atual sistemati-
ca dos portos. Por exemplo, 0 excesso

de pessoal, altos saldrios e o controle
dos sindicatos, que funcionam como
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do bem. E ndo é bem assim. Ele recebe
bem 14 fora. O trabalhador portuério
da Alemanha é um dos mais bem re-
munerados do mundo, ‘0 que ndo
acontece aqui. : _
— Quando se fala em privatizacio
dos portos, ouve-se logo o brado con-
trério, principalmente dos sindicatos
de trabalhadores envolvidos na frea.
Que inconvenientes o senhor vé na

' privatizaciio?

— Primeiro porque ndo existe pais
no mundo onde o porto seja privado.
Em todos eles hd uma participagio
municipal, estadual ou federal. Por-
tanto, nfo ¢ ccmo uma fibrica, ele é
meio, ndo ¢ fim, e nio pode gerar lucro
como no caso d= uma siderirgica, por
exemplo. O que temos de fazer é de-
mocratizar os portos, abri-los 3 partici-
pacdo dos empresarios que queiram
atuar com seus terminais. O que existe
no mundo sdo terminais privados, mas
0s portos sempre tém participacio do
poder publico.

— O senhor defende entio uma
operigiio conjunta entre o piblico ¢ o
privado. De que forma se daria isso?

— As empresas privadas podem,
vor exemplo, arrendar alguns termi-
nais. O Governo fornece a infra-
esuutura € as empresas privadas en-
tram com a operagdo.ou até com al-
gum equipamento. :

— Atualmente, os administradores
de portos siio apontados pelo Gover-
no. E um cargo politico quase sempre
ocupado por pessoas que niio tém afi-
nidade com o setor. De que forma isso
pode ser mudado?

— Por isso que defendo a estadua-
lizagdo. A partir dai e do modelo tri-
partite, os trabalhadores, a administra-
¢30 municipal, estadual e os empres4-
rios & que passariam a escolher seus ge-
rentes, com G mesmo peso de voto.
Hoje, sofre-se muito nas estatais com
este problema de gerenciamento, por-
que a grande maioria dos administra-
dores é escolhida por critérios politicos,
€ nio técnicos.

— Como ests a tramitaciio do pro-
cesso de privatizaciio dos portos em
Brasilia?

— O projeto estd na Comissdo de
Trabalho, onde vai ficar por vinte a
trinta dias, pelo Regimento Interno. A
gente estd esperando e se chegar até
principio de dezembro, antes do reces-
S0, a gente vota na Comissdo de Tra-
balho para depois ir ao plendrio. '
— -Mas tem At;mbém‘..“ um
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através do corredor de exportagdo,
a Prefeitura da Serra estd desen-
volvendo projeto para implantar
um porto Seco No municipio, com
a participagdo da Companhia Vale
do Rio Doce (CVRD), Governo do
Estado e empresas privadas. O
Terminal Industrial Multimodal (o
nome oficial do projeto) tem custo
inicial de US$ 18 milhdes (Cr$ 10,8
bilhGes no cambio comercial) e de-
vera reunir pelo menos 50 empre-
sas dos setores de comercializagdo
e beneficamento de marmore e
granito, graos, produtos siderurgi-
cos, combustiveis e madeira, entre
outros.

Para dar forma ao projeto, a
Prefeitura ja conta com autoriza-
¢do da Camara Municipal para
criar um fundo especial e uma co-
missao coordenadora, segundo in-
formacdo do prefeito Adalton
Martinelli. Este fundo serd com-
posto por dotagGes e convénios en-
tre a municipalidade, Governos
Estadual e Federal e iniciativa pri-
vada. A comissao, que contara
com seis integrantes, sendo igual
numero de assentos para 0 munici-
pio, CVRD e Governo do Estado,
cabera o papel de coordenar as
obras ¢ a venda de lotes para as
empresas interessadas em partici-
par do empreendimento. Apé6s a
conclusdao dessa fase, as empresas
instaladas passarao a fazer parte de
um condominio, que, num prazo
de trés anos, substituird a comissao
no controle do terminal.

O porto seco ficard sediado nu-

“ma 4rea de 2,6 milhdes de metros

quadrados, na regido do contorno

."de Vitéria, a trés quilometros de
“distdncia do Porto de Tubario.
Adalton Martinelli revelou que o

local ja foi considerado de utilida-
de publica e que a desapropriacdo
acontecera em poucos dias. Até o
final deste ano a Prefeitura espera
obter o registro de entreposto al-

~fandegario junto a Receita Federal

“i-e, conforme destacou, no primeiro

trimestre de 92 o terminal devera
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estar operando em carater inicial
com combustiveis e outros deriva-
dos de petréleo.

Impacto

A partir da implantacio do
porto seco, 0 municipio da Serra
terd sua receita de ISS ampliada
em 10 vezes € a participagdo no
ICMS em pelo menos 100%. Mas
para Martinelli, o principal benefi-
cio ndo é tanto o lado econdmico,
mas o social. Ele estima que cerca
de 10 mil novos empregos serao ge-
rados na Serra. ‘““‘A economia do
municipio terd um grande impulso
com 0O porto seco, que serd um dos
maiores do pais”’, frisou. Pela lo-
calizagdo do projeto, acredita que
a maioria das cargas escoadas pelo
corredor de exportagao chegard ao
terminal, de onde serd distribuida
para dentro e fora do pais. “E um
projeto ambicioso que terd impac-
to incalculdvel na arrecadacdo
municipal’’.
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O secretario de Estado do De-
senvolvimento Econdmico, Paulo
Vivacqua, também aposta no su-
cesso do projeto, pois entende que
0 porto seco impulsionara o corre-
dor de exportacdio Goi4s-Minas-
Espirito Santo. A participagdo do
Governo na viabilizagdo da inicia-
tiva da Prefeitura, no entanto, se
limitard ao apoio logistico. ““Va-
mos trabalhar para agilizar a im-
plantagdo do terminal. O mais im-
portante agora, em nosso entendi-
mento, é convencer a Receita Fede-
ral a conceder o registro alfandega-
rio, até o final deste ano’’, frisou.

Vivacqua acrescentou que em
todo o pais existem apenas dois
portos secos, em Sdo Paulo e Rio
de janeiro, que funcionam como
um importante instrumento de
apoio as exportacdes e importa-
¢oes. Ele disse que para os empre-
sarios do Centro-Oeste, 0 porto se-
co da Serra ser4 um grande estimu-
lo para utilizarem o corredor ferro-
vidrio que desemboca no complexo
portudrio capixaba. ‘O porto seco
funciona como uma ilha fiscal. As
mercadorias s6 pagam imposto
quando saem de seu interior. En-
quanto permanecerem estocadas
no terminal, estardo isentas. Isto
permite que as empresas facam es-
toques a um custo bem menor’’.

A vantagem do projeto para a
economia capixaba, ainda segundo
o secretdrio, pode ser medida pela
capacidade de atragdo de indis-
trias de beneficiamento. O volume
de matérias-primas que chegardo
ao Estado, com o porto seco, para
ele, estimulardo muitos grupos pri-
vados nacionais a instalarem na re-
gido novos empreendimentos,
aquecendo, dessa forma, a ativida-
de industrial no Espmto Santo.
“‘Serd um atrativo a mais, além
dos incentivos fiscais e da poster-
gacdo do ICMS, instrumentos que

o Governo Estadual conta gltual-
mente para induzr investimen-
tos’’, reforgou.

Aliado

O principal aliado da Prefeitu-
ra na implantacio do porto seco é
a Vale. A empresa, de acordo com
o vice-presidente, Wander Je-
veaux, vé no projeto um instru-
mento capaz de ampliar o volume
de cargas movimentado pela Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas
(EFVM). Ele disse que, ap0s varias
discussdes com representantes do
municipio, ficou acertado que a
CVRD investird na construgdo de
um pequeno ramal ligando o brago
da EFVM que desemboca no Por-
to de Tubardo ao porto seco.

Também cabera a Vale a parte
operacional do projeto. Ou seja, a
estatal cuidara de promover o em-
barque e desembarque de cargas
dentro do terminal. ‘‘O empreen-
dimento fomentara o desenvolvi-

mento industrial da regido do con-
torno. Os graos dos Cerrados que

ali aportardo estimulardo a im-
plantacdo de indistrias de esmaga-
mento de soja, por exemplo. Para
a Vale, o porto seco traré o benefi-
cio de uma maior movimentagio
de cargas, residindo ai a justificati-
va para o nosso apoio ao projeto’’.
A constru¢gdo do ramal ferro-
vidrio, segundo frisou, consta da
previsao financeira de investimen-
tos da empresa no Estado no pré-
ximo ano. O valor a ser desembol-
sado, entretanto, nao foi definido
ainda, conforme afirmou. Além
do porto seco, a CVRD investira
em outros dois projetos no territ6-
rio capixaba a partir de 92: a cons-
trucdo de uma fabrica de celulose e
de uma ferrovia ligando a Aracruz
Celulose, em Aracruz, 3 Bahia Sul,
no municipio baiano de Mucuri.
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de terminais portudrios, numa
forma de arrendamento, mas
sem privatizar o patriménio. E
essa a proposta do deputado
federal Carlos Santana (PT —
RJ), presidente da Comissao
de Transportes na Cadmara dos
Deputados, que esteve em
Viitéria esta semana para
patrticipar do I Congresso
Unificado dos Trabalhadores
nos Portos do Brasil, que
comegou na quarta-feira e
termina hoje, no Clube dos
Estivadores, em Laranjeiras
(Serra). Carlos Santana
acredita que a melhor forma

para operagao dos portos seria,

além da abertura 4 participacdo
de empresas privadas, a
estadualizacdo, com
participagdo dos trabalhadores,
municipios e Estados. Ele
ressaltou que o que precisa
mudar é a administracdo da
mao-de-obra, que hoje é
centralizada junto aos

sindicatos.
senhor é contra ca a
B favor da privatizacio
O dos portos, da manei-
ra como vem sendo
pmposta?

— Sou contra. O problema é que a
privatizacao dos portos é diferente da
privatizagio em outros setores. J4 exis-
tem hoje vérios terminais privados, co-
mo o Portocel, da Aracruz Celulose.
Entdo é diferente falar de privatizacdo
dos portos e de privatizacdo da Usimi-
nas, por exemplo. Na Usiminas, a pri-
vatizagdo ¢ a transferéncia direta de ca-
pital para o setor privado, enquanto no
porto podem conviver terminais publi-
cos e privados simultaneamente, € é es-
sa a posi¢do que defendo. Esse projeto
dos portos, o que ele quer modificar é
a forma de administrar a mao-de-obra,
cujo controle atualmente € dos sindica-
tos. O projeto fala em modificar essa
estrutura sindical, para que os empre-
Srios possam ter seus proprios
trabalhadores.

— O senhor defende, entdio, uma
mudanca na estrutura dos sindicatos
que controlam a mé#o-de-obra

* portudria?

— Os sindicatos tém de continuar a
existir, mas ao mesmo tempo acho que
tem de se modificar a questdo das dis-
cussoes dos ternos, que s3o as compo-
sicdes de trabalhadores na estiva, arru-
madores e todos os outros segmentos
envolvidos. O que defendo € um con-
trato coletivo de trabalho, que ja existe
na Europa e em vdrias outras partes do
mundo, onde os trabalhadores facam
uma negociacdo direta através da qual
seja discutida a jornada de trabalho,
redugio do terno e varias outras ques-
tdes. O problema dos portos no Brasil
n3o é a mao-de-obra, mas a falta de in-
vestimento que imperou nos ultimos

- tempos.

— A privatizacio niio poderia pro-
porcionar maiores investimentos para
o setor?

— Poucas pessoas conhecem a es-
trutura portudria. Nao € com a privati-
zagdo que vai haver recursos para a ad-
lmmstrac;ao portuéna Jaé d&scontado

Santans: ex_nptm operando porio

nos portos 0 ATP (Adicional de Tarifa
[ortudria), que deveria estar sendo re-
passado para mamutencdo e ampliagdo
dos porics uo Pais e que, entretanto,
est4 preso no BNDES e ndo vem sendo
repassado aos terminais portuarios.
Para haver investimentos, basta que o
ATP seja liberado. Sou a favor, hoje,
da estadualizacdo dos portos, porque
ai as administragdes serdo locais, have-
r4 comissdo tripartite onde trabalhado-
res, Governo municipal e estadual vao
participar da administracdo dos por-
tos. Os portos terdo de competir' um
com o outro: o porto do Espirito Santo

- tera de competir com o do Rio de Ja-

neiro, o de Santos e assim sucessiva-
mente, 0 que serd bastante saudavel. O
que os portos precisam hoje ndo é da
privatizacdo, mas de uma politica que
garanta que o dinheiro arrecadado da
ATP seja revertido ao porto, para que
se invista em melhorias, e a alteragdo
da estrutura de administra¢do da mao-
de-obra.
— Existem hoje muitas queixas da
sociedade em relaciio a atual sistemati-
ca dos portos. Por exemplo, o excesso

de pessoal, altos saldrios e o controle _

dos sindicatos, que funcionam como
verdadeiros feudos, onde a entrada de
novos funciondrios ¢ muito dificil e tu-
do é controlado por eles, os sindicatos.
Como isso pode ser modlﬁcado sem a
privatizaciio?

— O que defendo € que o estiva-
dor, por exemplo, assim como as: .ou-
tras categorias de trabalhadores dos
portos, passem por uma escola, que vai
abrir concurso publico. Isso j4 existe
na Alemanha, na Holanda e até nos
Estados Unidos. E uma escola de for-
macdo profissional, onde o trabalha-
dor recebe uma carteira de habilitacio
€ passa a ser vinculado ao sindicato. Is-
so evita o apadrinhamento, j& que exis-
te o concurso publico. Quanto A ques-
tdo dos saldrios, ndo acho que os tra-
balhadores portuérios recebem muito.
O problema € que o saldrio no nosso
pais é tdo baixo que qualquer pessoa
que ganhe um pouco mais de trés sald-
4~sminimosjéseachaquextégahan—

04l id 1I0ra. U faDailador poriuario
da Alemanha é um dos mais bem re-
munerados do mundo, ‘0 ‘que ndo
aocontece aqui. ;
— Quando se fala em privatizacio
dos portos, ouve-se logo o brado con- -
trério, principalmente dos sindicatos
de trabalhadores envolvidos na drea.
Que inconvenientes o senhor vé mna

' privatiza¢iio?

— Primeiro porque nao existe pais
no mundo onde o porto seja privado.
Em todos eles hd uma participacio
municipal, estadual ou federal. Por-
tanto, ndo € como uma fabrica, ele é
meio, ndo é iim, e nao pode gerar lucro
como no caso d= uma siderirgica, por
exemplo. O que temos de fazer é de-
mocratizar os portos, abri-los & partici-
pacdo dos empresarios que queiram
atuar com seus terminais. O que existe
no mundo sdo terminais privados, mas
0s portos sempre tém participagdo do
poder publico.

— O senhor defende entio uma
operagiio conjunta entre o piblico e o
privado. De que forma se daria isso?

— As empresas privadas podem,
nor exemplo, arrendar alguns termi-

~ nais. O Governo fornece a infra-

esuautura e as empresas privadas en-
tram com, a operagdo.ou até com. al-
gum equipamento.

— Atusalmente, os admimstmdons
de portos siio apontados pelo Gover-
no.Eumwgopolitleoqnasesemme
ocupado por pessoas que niio tém afi-
nidade com o setor. De que forma isso
pode ser mudado?

— Por isso que defendo a estadua-
lizacdo. A partir dai ¢ do modelo tri-
partite, os trabalhadores, a administra-
gno municipal, estadual e os empresa-
rios é que passariam a escolher seus ge-
rentes, com G mesmo peso de voto.
Hoje, sofre-se muito nas estatais com
este problema de gerenciamento, por-
que a grande maioria dos administra-

~ dores é escolhida por critérios politicos,

e ndo técnicos.

— Como estd a tramitaciio do pro-
cesso de privatizaciio dos portos em
Brasilia?

— O projeto esta na Comissdo de
Trabalho, onde vai ficar por vinte a
trinta dias, pelo Regimento Interno. A
gente estd esperando e se chegar até
principio de dezembro, antes do reces-
so, a gente vota na Comissao de Tra-
balho para depois ir ao plenério.

~Mas tem t&mbém um

A submtuﬁvo et

— E. A gente est4 trabalhando com
o substitutivo e ele é<justamente isso
que acabei de dizer: a estadualizacgo,

- que os portos privados possam operar

com outros tipos de carga. Nao -havia
como aprovar o projeto inicial da for-
ma como foi proposto, porque s6 fala
na questdo da mio-de-obra e n6s que-
remos um projeto global, que fale nio
s6 da mao-de-obra, mas também fale
dos terminais, da situacdo dos portos e
de investimentos.

— Qual a nnportincm dwtz con-
gresso onde o senhor veio participar
neste processo de pnvaﬁngw dos

" portos?

— O congresso Veio num momento
muito oportuno, porque é quando esta
se discutindo’ o futuro destas catego-
rias. Tomara que se facam propostas
mais avancadas e que os trabalhadores
compreendam a necessidade de unifi-
cagdo das categorias.



