FERROVIARIO |

Investimento na modernizagao

do corredor de exportagao

por Elizabeth Rosa
de Belo Horizonte

Com linhas que passam
pelo Triangulo Mineiro e
Alto Paranaiba, cortando
os estados de Goias, Minas
Gerais e Espirito Santo, a
Rede Ferroviaria Federal
(RFFSA) estd investindo
US$ 183 milhdes em refor-
mas e moderniza¢do desse
corredor de exportacdo. As
obras serfo completadas
com investimentos de US$
80 milhdes na variante da
Serra do Tigre, um trecho
de 40 quilometros entre
Bambuf e Ibi4, préximo ao
Tridngulo, onde havera
uma mudan¢a de tracado
para que os vagdes vencam
com maior facilidade as
rampas acentuadas exis-
tentes na regido.

“0 futuro do Brasil esta
no Centro-Oeste, pelo gran-
de pontencial agricola da
regifio. A Regional de Belo
Horizonte transporta por
ano 18 milhdes de toneladas
de carga, o0 que equivale a
18% do total transportado
pela RFFSA em todo o Bra-
sil. Desse volume, cerca de
5 milhdes de toneladas sfo
do Tridngulo Mineiro, em
gréos, cimento, adubo e de-
rivados de petréleo”’, afir-
ma o superintendente da
SR-2, Lindolpho Alves
Mansur.

Dos US$ 183 milhdes a se-
rem investidos no corredor
de exportacfio, 45% sio de
recursos do Banco Mundial
(BIRD) e 55% representam
a contrapartida da RFFSA,
que arcaré sozinha com os
custos de alteracfio do tra-
¢ado da variante da Serra
do Tigre. A ultima obra de-
ve ser licitada até o final do
ano e a expectativa é de
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que o trabalho esteja con-
cluido em 1993. As refor-
mas financiadas em parte
com recursos do BIRD ja
foram iniciadas e devem
estar encerradas até o final
do préximo ano.

De acordo com Mansur,
as linhas da RFFSA permi-
tem que as cargas do
Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba sejam escoadas
para os portos de Vitéria,
Rio de Janeiro, Angra dos
Reis, Sepetiba, Santos e

Paranagui.
Pelo corredor de ex-
portacdo Goids, Minas

e Espirito Santo, a em-
presa transporta por ano 3
milhdes de toneladas. ‘“Es-
sa é a capacidade atual do
trecho que, com as obras
de moderniza¢do e as re-
formas em 1993, ser4 am-
pliada para 6 milhdes de to-
neladas por ano. Numa se-
gunda etapa, construindo
desvios intermediarios de
cruzamentos, a capacidade
pode crescer para até 18
milhdes de toneladas. Es-
ses investimentos a
RFFSA vai fazer 4 medida
que aumentar a deman-
da”, diz ele.

Dos mais de 1.100 quilé-
metros de extensdo de li-
nhas do corredor, segundo
ele, 665 quilometros estiio
no Tridngulo e Alto Para-
nafba e, ao longo do trecho,
de Ibia (pr6ximo a Araxa)
até Brasilia e Anapdélis, em
Goiés, ja existem 23 termi-
nais para carregamento de
granéis sélidos e outros
quinze em constru¢do ou
em fase de projeto. O custo
e a administracdo das
obras ficam por conta da
iniciativa privada, enquan-
to a RFFSA cuida do trans-
porte.
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