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,‘Olacyr de Moraes aos governadores: “De onde vamos tirar US$ 2 bilhdes?”’

Ferrovia da Soja vai sair

® Olacyr de Moraes admite financiar parte do prOJeto

ique Ruffato

Mauricio Lara

UBERLANDIA, MG — O empre- | A g poOtaS da soja

sario Olacyr de Moraes, presidente do
Srupo Itamaraty, admitiu, ontem, por
icasido de encontro com governadores Amazonas
le quatro estados (Minas, Espirito San-
0, Goias e Distrito Federal) e 0 ministro
,0d0 Santana, da Infra-Estrutura, que
yodera iniciar em um ano a construgao
da Ferrovia Leste-Oeste nos dois trechos
previstos no contrato de concessdo. Um
deles liga Cuiaba a Santa Fé do Sul, no
noroeste paulista, onde se estabelecera a
conexdo rumo ao Porto de Santos, via
linhas ja existentes da Fepasa. O outro
.recho liga Cuiaba a Uberlandia, permi-
undo conexdo com linhas mineiras em
diregdo a Belo Horizonte e ao Porto de
Tubardo, no Espirito Santo. O objetivo
de ambos € o transporte de gros, sobre-
tudo a soja, cujo maior produtor no pais
,€ Olacyr de Moraes.

Durante a 1? Jornada pela Implanta-
¢ao da Ferrovia Leste-Oeste, em Uber-
‘landia, os governadores Hélio Garcia,
Albuino Azeredo, Iris Rezende e Joa-
quim Roriz entregaram ao ministro San- - Primeiro trecho
tana um documento intitulado Carta de

,Minas, reivindicando recursos para a .+ Segundo trecho
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: da Ferrovia Leste-Oeste, a partir do
: Tridngulo, em direcdo a Cuiaba (MT).
. A grande preocupagdo dos governa-
' dores era fazer mudar de idéia o empre-
sario Olacyr de Moraes, que optara por
_~construir primeiro o trecho em diregdo a
Sdo Paulo e, numa segunda etapa, o que
passa pelo Tridngulo Mineiro. Olacyr
 disse aos governadores que esté obriga-
do, por contrato com o governo, a cons-
truir os dois trechos, mas nio estdo via-
bilizados os recursos para nenhum deles.
=0Orcada em US$ 2,5 bilhdes, a ferrovia
. seria construida com 20% dos recursos
do Grupo Itamaraty e o restante a ser
, levantado principalmente via conversio
' 'de divida externa e incentivos fiscais da
i Sudam, mas nenhuma das duas fontes
, estdo disponiveis no momento.

“O meu a gente arruma. Mas de onde
tirar US$ 2 bilhdes”, indagou Olacyr de
Moraes, depois da reunido. Ele disse que
a questdo ndo € onde construir a ferro-
via, mas como construi-la. O ministro

. Jodo Santana, mesmo garantindo que o
projeto € uma das prioridades do gover-
, o, recusou-se a falar em prazos para
construc¢do. “Sem dinheiro, ndo se anun-

cia nada”, disse o ministro. Ele informou
que 0s recursos via conversdo da divida
externa poderdo ser utilizados, mas esta-
riam condicionados as negociagdes do
governo com os credores internacionais e
as limitagdes de expansio da base mone-

taria. Os incentivos fiscais da Sudam es-
tdo sendo revistos. “O dinheiro é pouco,

o cobertor ¢ curto”, comparou Santana.

Faltam recursos — Ele explicou
que estdo sendo viabilizadas as questdes
politicas, técnicas e econdmicas da ferro-
via. Mas a questdo financeira esta pen-
dente. “E uma questao de tempo e pa-
ciéncia”, disse Olacyr. Ele explicou aos
governadores que, para evitar “o risco de
o projeto se desmoralizar”, pela demora
no inicio das obras, tenta comegar um
trecho de 300 quilometros do total de
1.718 quilémetros, no valor de US$ 500
milhoes. Entraria com 40% de recursos e
tomaria emprestados os outros 60% ao
BNDES, com prazo de 15 anos e juros de
3% ao ano. Mas, mesmo essa hipotese
ainda ndo esta garantida.

Olacyr de Moraes avaliou que, na
melhor das hipoteses, comegaria a obra

em 0ito meses, mas que um prazo razoa-
vel para iniciar seria um ano. Admitiu a
possibilidade de comegar pelas duas
frentes ja que, nos dois casos, disporia de
cargas para serem transportadas desde a
entrada em operagao.

O empresario afirmou que € total-
mente impossivel a agricultura desenvol-
ver-se na regido central do Brasil se ndo
for baixado o frete. Calculou que uma
tonelada de grdos chega hoje a Santos
com custo de US$ 60 de transporte e
embarque. Por via ferroviaria, poderia
estar embarcada no porto por US$ 20 a
tonelada. Paradoxalmente, mostrou que
somente o valor referente & quebra na
safra nacional de soja, que baixou de 23
milhdes de toneladas para 14,5 milhoes
de toneladas, seria bastante para fazer a
ferrovia.

O governador Hélio Garcia, depois
do encontro, reconheceu que a Leste-
Oeste ¢ uma ferrovia “cara e complica-
da”, mas afirmou estar otimista com a
viabilidade da obra. “Ela vai sair. O
presidente estd com boa vontade”, ava-
liou Garcia.




