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ES denuncia sab

O Corredor de Exportagio Ma-
to Grosso/Goi4s/Minas Gerais e
Espirito Santo “‘est4 sendo sabota-
do para nfio entrar em operagio,
uma vez que ele est4 praticamente
pronto e necessitando apenas de
pequenos investimentos’’. A de-
nuncia foi feita ontem pela manha,
no Paldcio Anchieta, pelo secretd-
rio estadual do Desenvolvimento
Econ6mico, Paulo Augusto Vivac-
qua. Os principais sabatadores, se-
gundo ele, sdo: ““‘A indistria auto-

mobilistica, os transportadores de

cargas rodovidrias € os empreitei-
ros de construcdo rodoviria’’.
“‘Esses interesses somados aos
da agricultura externa, que encon-
trei pessoalmente quando envolvi-
do nesde problema, ndo querem o
corredor”’, acrescentou. Em segui-
da o secretdrio disse para uma pla-
téia de empresdrios capixabas,
convidados a ouvir a sua palestra,
que ‘‘esses lobbies externos in-
fluenciam as decisdes dentro do
Brasil, indiretamente”’. Explicando
melhor essa nova demiincia, Vivac-
qua afirmou que ‘‘eles mandam di-
nheiro e contratam pessoas aqui
dentro para liderar as suas causas,

caluniando e fazendo propaganda

contrdria”. Vivacqua disse que
‘‘h4 também uma unio entre a in-
dustria do caminh3o, que é estran-
geira, com empreiteiros e transpor-
tadores de cargas rodovidrias”,
acrescentou.

A existéncia de ‘“‘profundos in-
teresses corporativos da Rede Fer-
revidria Federal (RFFSA)” tam-
bém foi apontada por Vivacqua.
Segundo ele, ““A Rede ndo quer o
corredor de exportacdo”. Conti-

nuando na sua critica a RFFSA, o
secretdrio disse que falta unidade
de operagéo técnica e comercial,
com contratos de trasnporte de
ponta a ponta, com agressividade e
integragio. O Corredor Mato
Grosso/Goids/Minas Gerais e Es-
pirito Santo’’ tem que funcionar
igual & Vale do Rio Doce, que inte-
gra o transporte ferrovidrio com o
movimento dos navios’’.

Providéncias

De acordo com o secretério do
Desenvolvimento Econdmico, essas
sabotagens denunciadas por ele es-
tdo sendo discutidas pelos governa-
dores dos seis Estados a serem be-
neficiados pela ferrovia: Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul,
Goiss, Distrito Federal, Minas Ge-
rais e Espirito Santo. Um encontro
desses seis governadores com o mi-
nistro da Infra-estrutura, Jodo San-
tana, marcado para amanhd, em
‘lllieberlindia (MQG), foi adiado sine

Como primeira providéncia pa-
ra fazer funcionar o corredor, Vi-
vacqua visualiza algumas providén-
cias. Entre essas, ele citou a monta-

‘gem de uma nova organizagio,

através de uma empresa regional
controlada pelos governos interes-
sados na concretizacio do corredor.
Com essa empresa, o secretério en-
tende que a ferrovia terd mais agili-
do que continuar sendo gerida
“por uma remota ini
central, porque serd permeada pelos
Interesses corporativos e rodovig-
rios”. Feito isso, o problema seria
resolvido imediatamente, acredita.

Investimento

O corredor é um dos projetos
de maior impacto geoecondmico do
cendrio brasileiro e j4 est4 pronto,
faltando apenas a operagdo, que
necessita do maximo de investimen-
tos de US$ 200 milhdes (Cr$ 65,8
bilhdes pelo cimbio comercial),

afirmou. “Isso ndio é nada, porque

s6 na linha vermelha, para levar tu-
ristas no Rio de Janeiro, vio gastar
US$ 110 milhdes (Cr$, 36,2 bi-

-1hdes)’’. De acordo com recente le-

empresirios, Vivacqua denunciou setores da economia nacional e estrangeira

vantamento feito por Vivacqua, es-
td faltando apenas uma obra de
transposicdo das composicdes fér-
reas no centro de Belo Horizonte
(MG), sinalizaco na Serra do Tigre
(MG) e “modestos” investimentos
no Estado, como cais e armazéns
para estocagem dos graos.

Com a operagdo normal do cor-
redor, o secretdrio acentuou que,
além de elevar a competitividade
dos grios da regiio dos Cerrados,

.haverd o beneficio de se poder

montar usinas de beneficiamento
desses produtos agricolas no Espiri-

to Santo. O mesmo ocorrerd com
os minerais, disse. Ainda pelos cil-

culos feitos por Vivacqua, serd pos-
sivel que uma tonelada de produtos

oriundos de Vilhena (RO) e destina-

da ao Japdo, tenha uma redugiio de
frete de 79,04%. Por rodovia, o
custo da tonelada até o Porto de Vi-
téria é de US$ 82, enquanto que
ggrsferrovia a despesa cai para US$

““Sao exatamente fatores como
esse que a operacionalizacio do
corredor de exportagdes, apesar do
Brasil ter um custo de producgo de
soja inferior ao dos Ecsltados Unli-
dos, prossegue. Segundo exemplo
dado pelo titular da Secretaria do
Desenvolvimento Econdmico (Se-
de), uma tonelada de soja custa pa-
ra o produtor americano US$ 222,
contra US$ 190 para o agricultor
brasileiro. Mas na hora de negociar
esse produto no mercado externo, o
Brasil perde devido ao alto custo
com transporte. O secretério diz
que o custo final nos Estados Uni-
dos ¢é de US$ 239 para cada tonela-
da de soja, contra US$ 257 da soja
brasileira.

Fi

Porto seco

O interesse dos governadores
dos Estados, atingidos pelo corre-
dor, em derrotar os sabotadores —
concluiu Paulo Vivacqua — est4 fa-
zendo com que se supere pendén-
cias de cada regido. E devido ao in-
teresse maior de se unirem politica-
mente, que Minas Gerais e Espirito
Santo deixaram para discutir poste-
riormente a questio do porto seco,
explicou ele durante uma entrevista
coletiva 4 imprensa.

O porto seco se tornou polémico
,depois que Minas Gerais construiu
uma 4rea, onde ser4 feito o desem-
barago aduaneiro das mercadorias
a serem exportadas. Nesse caso, o
Eq)ﬁ'xtoﬁml' Santo ndo terd beneficio





