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— SO agoraos paulistas descobriram
o Corredor de Exportagdo do Espirito
Santo ¢ estdao fazendo todo este barulho
por desconhecerem o avango em que ja
esta o projet. E uma parada que nds ja

~ vanhamos ¢ que nao ha a minima possi-

bilidade de alteragao. Tentar mudar este
projeto ¢ partir para outro desastre igual
ao da Agominas, que nao fica pronta
nunca e sd engole din heiro. Pelo visto, essa
pressao que os paulistas iniciaram € um
lobby do ex-ministro dos Transportes,
Cloraldino Severo, e do senador Severo
Gomes, grandes amigos meus, mas
inimigos do Espitito Santo..

Este foi o desabafo do governador
Gerson Camata, ao ser questionado sobre
as providéncias do governo do Estado
quanto a nova tentativa de alter¢ao do

' projeto Corredor de Exportagao
- Goias/Minas/Espirito Santo, liderada por

um engenheiro da Fepasa e do jornal O
Estado de Sdo Paulo. Paracele, o corredor
ja esta definido para o Estado ¢ a mesma
tem o senador Jos¢ lgnado
Ferreira, presidente da comissao 10 Corre-

- dor de Exportagdo do Espirno Santo do
+ Senado Federal. Para o senador, por tras

desse “‘lobby " paulista esta a constatagao
de que o projto vai gerar cerca de 700 mil
empregos na agricultura, industria e
prestagao de servigos, fato q ue beneficiard
o Espirito Santo especialmene quanto aos
empregos gerados no setor ervigos, que
ocupara quase a metade da ocu pagao pre-
vista

TRANQUILIDADE

Dessa forma, as. autoridades
primeiras no fortalecimento politico do
Corredor, de Exportagao mostram-se
absolutamente tranquilas quanto a im-
plantagao do projeto cuja concepgao, que
partiu do presid ente da CVRD, Eliezer
Batista, prevé oembarque pelo: porto: de
Tubarao de cargas e combinados de
minério de ferro ¢ grdos para o Extremo
Oriente, a fretes - baratos, garantindo
competitividade aos produtos brasileiros.

Logo que O Estade de S. Paulo
publicou matéria do engenheiro Frederico
Karg, no qual ele defendia a utilzagao da
Fepasa para o transporte dos grdos pro-
duzidos nos Cerrados, e, 20 mesmo tempo,
criticava os custos que gerariam o
transporte de embarque desses graos pelo
Espirito Santo. 0 que para ele se tornaria
invidvel, procuramos o governador e o
senador. Eles nao falaram sobre assunto,
deixando a manifestagao para a CVRD,

© que por sua vez preferiu apenas dzer que

neste ano estardo sendo embarcadas 80
mil toneladas de soja para o Japao.

Nesta 1ltima sexta-feira, porém,
tanto o governador como o senador re-
viram suas posi¢Oes e se decidiram falar a
imprensa o que pensam sobre o corredor
que, para eles, ¢ fato consumado e defini-
tivo: 'O projeto serd desenvolvido pelo
Espirito Santo e ninguém tasca”, foi a
sintesedo que eles disseram, praticamente
como depoimento. Eles tranquilizaram to-
dos os setores preocupados com a questado,
principalmente agora que o Corredor
cumpre, como parcela, a ocupagdo de
espagos criados com a entrada de Carajas
¢m funcionamento, por onde serao expor-
tadas 1§ milhdes de toneladas anuais de

. -

por~ Tubarao; um-' fato que ocorrera a

partr de 1988.
GOVERNADOR

No seu depoimento sobre o assunto, o
governador Gérson Camata afirmou que
(rés  fatos sao definitivos” para a
manutencao das exportagdes dos exceden-
les de graos produzidos nos Cerrados de
Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Goiés,
Minas ¢ Bahia. O primeiro, disse ele, é a
comis sao especial sobre o Cerrado consti-
tuidano Senado Federal sob a presidéncia
do senador José Ignacio Ferreira; outra, a
liberagao de USS$ 480 mihdes que serao
utilizados na abertura de ‘gargalos”
extentes no entrocamento das linhas da
Estrada de Ferro Vit ria Minas e da Rede

Ferroviaria Federal S.A.; e a terceira, a

postura que assumiu junto ao governador
de Minas Gerais, Hélio Garcia, que foram
ao presidente Tancredo Neves convencé-lo
de manter, na presidéncia da CVRD, o
engenheiro Eliezer Batista da Silva.

Disse o governador que esta surgindo
em Sao Paulo, *liderado pelo meu amigo,
mas que nao ¢ amigo do Espirito Santo, o
senador Severo Gomes, um movimento
para levar o corredor para
Sao Paulo. E bobagem. Isso ai ji
estd definido, tem juvestinmentos
sento feitos, ¢ ja houve até
portaria ministerial. Entao nao ha perigo
nenhum, de maneira alguma. E um mo-
vimento que estdo fazendo, que comegou
com a tentativa de nao deixar o Eliezer
continuar na Vale.
paulista. incompreensivel mente'".

O progto, segundo ele, j4 esta defini-
do e ¢ irreversivel. “Houve uma definigao
governamental em cima da qual foram fei-
los nvestimentos que j4estdo ocorrendo.
Além disso, no dltimo domingo, quando
estava em Brasilia, fui procurado por
cooperativas de oja de Brasilia, Rio Verde
¢ Planaltina, que querem o Espirito Santo
como ponta para escoamento dos seus
produtos, porque o nosso Estado € o es-
coadouro natural. O meu amigo, ministro
Cloraldino Severo, mas inimigo do Espiri-
o Santo, estd jogando por trds e a im-
prensa de S Paulo o estd apoiando.

SENADOR

Para José Ignacio Ferreira, “ndo ha o
menor risco do corredor sair do Espirito
Santo’’. Para ele, a matéria assinada pelo
engenheiro da Fepasa esta cheia de erros,
premissas falsas ¢ mformagoes distorcidas,
proprias de quem nao entende do assunto
¢ que precisa fazer “‘uma média para se
manter no emprego”. Para o senador, o
engenheiro esqueceu dos contratos a longo
prazo fechados pela CVRD que vao

_ garantir, como j a garantem, uma frequé n-

cia de navios com periodicid ade quase que
matematica. Assim, disse, pelo menos até
0 ano 2000 teremos navios programados
para receber minério que poderdo, em
cargas combinadas, levar graos ate o
grande mercado do Japao, China, Coréia,
Tailandia, Hong-Kong e paises mais ao
sudeste asiatico, como a Maldsia e In-
donésia, que juntos representam uma
demanda por graos de 74 milhdes de
toneladas anuais, segundo divulgou
recentemente o govemo japonés.

Para o senador José Igndcio, ha uma
série de fatores que devem ser analisados

Eles queriam um

no particular do projeto. Primerro, que o
porto de Santos nao pode receber navios
de grandes tonelagens. Além disso, a fre-
quéncia de navios por Tubarao permite a
associagao de cargas que nenhum outro
porto brasileiro pode fazer, fato ja
comprado por nesquisas da CVRD. Ao
mesmo tempo, disse, o porto de Santos
que recebe navios do tipe Panamax, que
aceitam cargas até 70 mil tonclidas, estd
estrangulado.

Para confirmar suas declaragoes, cle
apresentou nimeros. Sc¢ o porto de Santos
faz um embarque num navio Panamax
com 20 mil toneladas de graos destinados
para a Asia, por Santos o frete custaré
entre 48 a S0 dolares a lonelada, enquanto
que este vaor, s embarcado em cargas
combinadas com 0 minério, terd um custo
de 7 ddlares a tonelada. Ao mesmo tempo,
se paises do Cone Sul decidirem explorar o
mercado asiatico, Tubardo também po-
derd atender satisfatoriamente. E
exemplificou: o frete de 20 mil toneladas
de graos da Argentina para a Asia custa,
em média, 48 a S0 dblares. Se aquele pais
iransporta su produto para Tubarao,

" pagaréa entre 12 a 14 ddlares por tonelada
ue, somados aos 7 ddlares de Tubarz@o a
isia. tera um custo final de frete de 21 a
22 ddlares a tonelada, o que representa
ainda uma grande vantagem. y

Além disso, disse o senador que
segundo estudos da CVRD ficou com pro-
vado que o corredor de exportagdo pelo
Espirio Santo é o que exige menor inves-
timento no menor periodo de tempo,
dando maior retorno em moeda forte.
Somado a iso, o sistema funciona tam-
bém no sentido contrério, da importagao,
que perniite o fato peculiar que ¢ a indus-
i alizagao do interior com frete barato.
Além do mais, ek citou um documento
elaborado, em 83, pelo Instituto de
Desenvolvimento Industrial de Minas+
Gerais (Indi), no qual foi provado que os
menores nvestimentos do sistema de
transporte e infra-estrutura portuaria ja
estdo realizados, bastando apenas inves-
timentos adicionais para modernizacio e
operacao.

Ele citou textualmente o que diz este
vstudo do Indi: “Os investimentos mais
pesados no aumento da capacidade atual
do sistema deverao ser feitos, paulati-
namente, a medida em que o volume dos
produtos transportados for crescendo.
Dentro desse contexto, nota-se claramente
que o ponto critico do sistema ¢ a pro-
dugao agricola que visa gerar um volume
de carga suficiente para viabilizar o sis-
tema’". Assim, dise, este estudo comprova
que a viabilidade do sistema depende

apenas da produgao agricola, porque o. -

resto ja esta viabilizado, mesmo parque a
exportacao dos produtos agricolas pagard
todos os investimentos.

O senador José Ignacio criticou ainda
a postura do engenheiro da Fepasa que
falou do Asian Port, a contr apartida asia-
tica para receber os graos por aqui expor-
tad os como um sonho. “Nao ¢ nada disso
—disse o senador.— o Asian Porto ja esta
sendo construido depois de viabilizado
pelo governo japongs. Sera ele que distri-
buid oda a importagdio de graos
brasileiros exportados tanto in natura
como industrializados, j& que o projeto
certamente induzira a instalagio de indds-
tias de beneficiamento de grios no Es-
- pirito Santo. o

estdo do corredor ja esta definida, di

José Ignacio analisou iambém
mercado que o engenheiro da Fepasa
considerou discutivel, chamando de
“mercado futuro”. Quanto a isso, disse

que o governo japonés avaliou a demanda-

do sudeste asidtto em 74 milhdes de
loneladas por ano de- graos, enquanto as
previsdes do projto corredor de exporta-
¢ao esta falando em movimentar 10
milhdes de toneladas anuais dentro de
cinco anos. Comose vé, diss, o corredor ¢
até pequeno em fun¢ao da demanda.

Além disso, ele lembrou da Uniao So-
viética cujos planos quinquenais de pro-
dugao agricola falharam, restando a
necessidade de comprar graos de outros

paises. E por si, disse. que o Brasil poder
ainda capturar um grande mercado, na
medida que tanto a URSS como os paises
do sudeste asiatico poderdo diversificar
suas fontes de fornecimento de graos, hoje
basicamente dependentes das exportages
norte- amcl‘icanas‘ Bllﬁ('(\ﬂd(‘ CSSeSs merea-
dos, 0 que seria  c¢xclusividade para o
Corredor do Espirito Santo, restaria, no
pplano interno, a consolidagao dos corre-
dores internos, como do Rio Grande do
Sul. Paranagua e Santos, fiizou.

DEPOIMENTO S

* A Comissao Especial para os Cerra
dose Corredor de Exporta¢ao do Espirito

z Camata

Santo, que preside, segundo o senador, ja
Passou da fase téecnica de anéalise de
I€xtos, que estao tod os cadastrados. Nesta
sémana, disse, ‘entra na fase de
aepoimentes, cujo primeiro sera do presi-
dente da CVRD, Eliezer Batista, que serd
marcada possivelmente para csta semana.
A comissao pensa lambém em levar a
Brasilia nomes como os de secretérios
de Estado. Orlando Caliman, do plane-
jamento, Ricardo Santos, da agricultura, ¢
ainda . governador Gérson Camata. Além
disw, afirmou que toda a assessoria da
comissao ¢ formadade capixabas, ‘‘nao ha
paulistas™, e que o presidente eleito
Tancredo Newes, como bom mineiro, é um
cntusiasta da idcéia %
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