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XPORTAR néio é apenas produzir e vender. Isso o Brasil aprendeu logo no '
inicio dos anos 70 quando, preocupado com sua balanga comercial, se lancou
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; definitivamente na corrida da exportagdo. Havia o que exportar e havia quem
comprasse, mas faltava uma estrutura bdsica desde o transporte até o
armazenamento. E, ndo bastava levar a mercadoria até o porto, se o porto ndo tinha
condigdes de fazé-la escoar com rapidez; ou o porto ndo tinha possibilidade de
armazenagem, ou, pior ainda, se as mercadorias ndo conseguiam chegar ao porto em
tempo e horas de serem embarcadas. Ao longo destes 10 anos esse estrutura foi
montada e com ela nasceu, cresceu e ganhou importdncia a figura do coordenador de
¢orredor de exportacdo, a figura chave de todo o processo que vai do produtor, ao
transportador, ao navw e, finalmente, ao comprador.
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« No inicio da década de se-
ftenta, o Brasil se impés uma
mova filosofia: exportar é o que
importa. O Governo se propos,
desde logo, duplicar as exporta-
'(j()es até 1974/75 e o pais atingiu
. meta dos US$ 4 bilh6es expor-
1dos. Quase dez anos depois, a
meta da exportacao esta em
o88$ 23 bilhoes, atestando o éxi-
0" do programa de corredores
‘de exportacdo implantado a
artir dos anos 72/74, constitui-
05 por uma malha ordenada e
coordenada de vias e meios de
transporte de cargas, que foi

capaz de fazer chegar nossa’

producao aos principais portos
~de escoamento. :
""" "Os primeiros portos usados
como terminais desses corredo-
res de exportacado, escolhidos
LPor ja apresentarem estruturas
~adequadas, a epoca e por se

do na medida em que novas
frentes de producio sio cria-
das. Nao se criam centros de
producao para atender corredo-
res; faz-se é contrario”, explica
0 Ministro dos Transportes,
Cloraldino Severo. Além disso,
0§ corredores surgem como um
importante meio de racionali-
zacao de combustiveis — obje-
tivo que se tornou mais claro a
partir de 1973, com a crise mun-
dial de energia chegando ao
Brasil. Trouxeram, ainda, um
novo personagem ao setor das
exportacoes: o coordenador do
corredor de exportacao.

O coordenador foi, na verda-
de, como explicam técnicos do
Ministério, a resposta as criti-
cas. No primeiro semestre de
1977, a necessidade de uma har-
moniza¢ao dos meios de trans-
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Hoje, a capacidade de arma-
Zenagem e movimentacdo de
granéis solidos no porto de Rio
Grande é da ordem das 850 mil
toneladas, com uma média de
desembarque de 7 mil 310 tone-
ladas/hora e 9 mil 720 tonela-
das/ hora no embarque. Para se

atingir este aperfeicoamento e .

se darem respostas as criticas,
foram investidos, somente en-
tre 1979/1981, nas hidrovias e
portos do Rio Grande do Sul
mais de Cr$ 10 bilhoes 800 mi-
Ihoes, Cr$ 6 bilhdes no setor
ferroviario e Cr$ 20 bilhdes 800
milhoes no setor rodoviario.
Na estrutura dos corredores
de exportacido — e, hoje, de
abastecimento também — en-
tram todos os meios de trans-
porte e todas as vias de comuni-
cacao que déem ligacao direta e
mais rapida com o objetivo fi-

Por sua localizagao (confluéncia das principais vias de
comunicagio) e suas caracteristicas (bom acesso e dguas
profundas), Sepetiba serd o mais importante terminal de corredor
de exportagdo do Brasil.

Corredor de exportagao gera
novas frentes de progresso

“O Brasil conseguiu pleno
sucesso na atualizacao dos seus
canais de exportacao e abaste-
cimento e esse trabalho vai
continuar”, garante o Ministro

Cloraldino Severo. Ao longo

destes dez anos ficou ampla-
mente demonstrado que a acao
desenvolvida pelo Governo na
consolidacao dos corredores de
exportacéo e abastecimento e
na criacao de novos corredores,
impostos pela abertura de no-

blemas graves de ordem econoé-
mica e social, com movimenta-
cao de caminhoes e trens no
Centro da cidade. Com a cons-
trugéo da Ferrovia do Aco —
comecada ha quase 7 anos e
que ja custou US$ 1 bilhdo —e
0 desenvolvimento da regiio
Centro-Oeste, viabilizou-se um
no - ~orredor de exportacao:
v Municipio de Itajai,
ud Ll
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Rio s6 ganha
com Sepetiba

O porto de Sepetiba representa
um investimento de: US$ 250 mi-
lhées e comegou a rperar em maio
deste ano, estando previsto que até
final de 82 movimente 3 milhoes de
toneladas de carvao e alumina e
que ainda em sua primeira fase de
operagdes se atinja o limite de 9
milhées de toneladas de cargas/
ano. Numa segunda fase, sua capa-



40" do programa de corredores

‘de exportacao implantado a
artir dos anos 72/74, constitui-

&s por uma malha ordenada e
coordenada de vias e meios de

' transporte de cargas, que foi

' capaz ‘de fazer chegar nossa "

producao aos principais portos
~de escoamento. '
""" Os primeiros portos usados
como terminais desses corredo-
res de exportacdo, escolhidos
upor ja apresentarem estruturas
«adequadas, a épocd, e por se
localizarem na confluéncia de
~rodovias, ferrovias ou hidrovias
““‘Gile serviam aos principais cen-
tros de producédo agricola, in-
. dustrial e pecuaria, foram qua-
.4ro: Vitoria (ES), Santos (SP),
gFaranagua (PR) e Rio Grande
4RS). Nos anos que se seguiram
eide acordo com 0s novos cen-
"fros de producdo que foram
' 8¢ndo criados no pais, surgiram
,Rio de Janeiro, Nordeste e
. Amazonia. Hoje, um novo desti-
.no esta nascendo: Sepetiba
RJ).
84 Criticas
s+~ “0Os corredores vao nascen-
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tivo que se tornou mais claro a
partir de 1973, com a crise mun-
dial de energia chegando ao
Brasil. Trouxeram, ainda, um
novo personagem ao setor das
exportacoes: o coordenador do

“corredor de exportacao.

O coordenador foi, na verda-
de, como explicam técnicos do
Ministério, a resposta as criti-
cas. No primeiro semestre de
1977, a necessidade de uma har-
moniza¢ao dos meios de trans-
porte, por exemplo, no Rio
Grande do Sul ficou patente
nas criticas dos produtores de
soja, encabecados pelo presi-
dente da Cotrijui, Rubens II-
genfritz da Silva, quando se deu
a paralisacao das exportacoes.
A época, dizia ele, um exceden-
te exportavel de 1 milhao 800
mil toneladas de soja “poderia
ser escoado em trés meses, a
uma meédia de 600 mil tonela-
das mensais”, se fossem corrigi-
das distorgoes no sistema de
transporte e nos mecanismos

‘de éscoamento das safras até o

porto de Rio Grande.

DL URaltlll 1Topudlds do CliulCasn,
foram investidos, somente en-
tre 1979/1981, nas hidrovias e
portos do Rio Grande do Sul
mais de Cr$ 10 bilhoes 800 mi-
Ihoes, Cr$ 6 bilhdées no setor
ferroviario e Cr$ 20 bilhoes 800
milhées no setor rodoviario.

Na estrutura dos corredores

de exportacido — e, hoje, de
abastecimento também — en-

tram todos os meios de trans-

porte e todas as vias de comuni-
cacao que déem ligacao direta e
mais rapida com o objetivo fi-
nal: o porto de exportacao. En-
tre 1979/81, o Ministério dos
Transportes, através de seus di-
versos orgaos setoriais, aplicou

nos sete corredores de exporta-

¢ao mais de Cr$ 236 bilhoes 257
milhoes — mais de Cr$ 1 trilhdo
em valores deflacionados —
sendo que Cr$ 68 bilhoes 352
milhées na construgdo e pavi- -
mentacao de estradas (DNER),
Cr$ 143 bilhoes 457 milhdes em
ferrovias (RFFSA), Cr$ 20 bi-
Ihoes 083 milhdes em sistemas

portuarios e Cr$ 4 bilhoes 365

milhoes em 'vias navegaveis

(Portobras).
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Abrangendo ja todos
os grandes centros de
producao agricola,
pecuaria e industrial
do pais, numa tarefa
de dimensodes
continentais, o
Ministério dos
Transportes instituiu
em dez anos de
atividade virada para
a exportacao e o
abastecimento do
pais, sete corredores:
Amazonia, Nordeste,
Minas Gerais/Espirito
Santo, Rio de Janeiro,
Sao Paulo,
Parana/Santa Catarina
e Rio Grande do Sul,
sendo que este ultimo,
0 mais antigo, é hoje
considerado o mais
eficiente. Os
investimentos feitos
nesses corredores,
entre 1979 e 1981,
totalizaram Cr$ 319
bilhdes 656 milhoes,
repartidos pelos
setores portuario (Cr$
52 bilhoes 200
milhées), ferroviario
(Cr$ 163 bilhées 56
milhées) e rodoviario
(Cr$ 104 bilhées 100

milhdes).

Ministro Cloraldino Severo:
. “O Brasil conseguiu pleno
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“O Brasil conseguiu pleno
sucesso na atualizacao dos seus
canais de exportacao e abaste-
cimento e esse trabalho vai
continuar”, garante o Ministro
Cloraldino Severo. Ao longo
destes dez anos ficou ampla-
mente demonstrado que a acéo
desenvolvida pelo Governo na

- consolidacgao dos corredores de

exportacio e abastecimento e
na criacao de novos corredores,
impostos pela abertura de no-
vas frentes de producao, contri-
buiu para a racionalizacdo dos
fluxos, a reducéo dos fretes in-
ternos, a maior produtividade

+na operacao dos transportes, a

eliminacao dos pontos de es-
trangulamento e o emprego
mais adequado dos meios de
transporte.

“Na area de transporte de
cargas, o Ministério busca o
equilibrio entre o necessario
aumento das exportacoes e a
reducao do consumo de deriva-
dos de petréleo”, explica o Mi-
nistro Cloraldino Severo. “Para
tanto se torna necessario a oti-
mizacao de modalidades de
transporte de maior eficiéncia
energeética-ferroviéria e equa-

viaria, juntamente com a racio-
nalizacdo do transporte rodo-

viario de carga que, no caso
brasileiro, é imprescindivel de-
vido nao s6 a exigéncia de dreas
de expansado de fronteira agri-
cola, que tornam economica-
mente inviavel a utilizacao de
outras modalidades, como tam-
bém a necessidade de opera-
coes de ponta”. :

Nova solucao

O porto do Rio de Janeiro
atingiu o limite de sua expan-
sao fisica e passou a gerar pro-
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blemas graves de ordem econé-
mica e social, com movimenta-
¢a0 de caminhles e trens no
Centro da cidade. Com a cons-
trug¢do da Ferrovia do Aco —
comecada ha quase 7 anos e
que ja custou US$ 1 bilhdo — e
0 desenvolvimento da regido
Centro-Oeste, viabilizou-se um
nr - ~orredor de exportacao:
2 Municipio de Itajai,
iU,

- Ser, acredito, um dos
maijores do Brasil”, assegura o
Ministro Cloraldino Severo. “A
curto prazo ainda mantera sua
vocacéo de terminal de corre-
dor industrial e de minérios. A
longo prazo sera um grande
corredor de abastecimento e,
ai, o Brasil vai tirar todos os
beneficios da construcao da
Ferrovia do Aco, que deixara
de servir apenas aos minérios.
Estaremos dando pleno apro-
veitamento a esse investimento
que a nacao fez com tantos sa-
crificios.” E, pois, a primeira
vez que o setor de transportes
anda na frente do setor de pro-
ducao, mas as caracteristicas
dos diversos empreendimentos

na area permitem apontar Se-'

petiba como a solucao ideal.
“Acredito que na medida em
que a regiao Centro-Oeste —
com destaque para o programa
dos cerrados no Planalto de
Brasilia — se desenvolva, nio
sera mais o porto de Vitoéria a
exportar essa producido. Com a
Ferrovia do Aco, os melhora-
mentos que foram feitos nas
ferrovias da regiao em direcao a
Sao Paulo e se beneficiando na
malha rodoviaria existente, Se-
petiba sera o grande porto bra-
sileiro, atendendo até Minas,
Goias e alguma coisa de Mato
Grosso.”

Rio s¢ ganha
com Sepetiba

O porto de Sepetiba representa
um investimento de US$ 250 mi-
lhées e comegou a rperar em maio
deste ano, estando previsto que até
final de 82 movimente 3 milhdes de
toneladas de carvio e alumina e
que ainda em sua primeira fase de
operagoes se atinja o limite de 9
milhdes de toneladas de cargas/
ano. Numa segunda fase, sua capa-
cidade ira para 30 milhdes de tone-
ladas. Além da ferrovia que o liga
ao interior do pais, fica na con-
fluéncia de uma malha rodoviaria

.que liga o Sul ao Norte e ainda se

beneficia de um canal maritimo
que ira a 18 metros de profundida-

de.

Até que Sepetiba se torne corre-
dor de exportacao e abastecimen-
to, o porto do Rio de Janeiro conti-
nuara a desempenhar suas funcoes
Dna movimentagao de carga geral,
containers e carros, atendendo a
area de maior densidade demogra-
fica do pais — 255,2 habitantes/km®
— e abrangendo os Estados limi-
trofes de Sao Paulo, Minas Gerais e
Espirito Santo. Sua caracteristica
€ de corredor industrial: somente
no Estado do Rio ficam mais de 9
mil indistrias de transfo
incluinde 95% da industria de
construcao naval (1 milhao 500 mil
toneladas de porte bruto).

Cingiienta milhoes de tonela-
das/ano é 0 movimento médio dos
varios portos que constituem o
corredor de exportacao e abasteci-
mento que tem o porto do Rio de
Janeiro por centro: Angra dos Reis,
Niteroi, Forno e Macaé, terminais e
oleodutos do Rio de Janeiro'e Mi-
nas Gerais e terminais maritimo
da baia da Ilha Grande e MBR.
Somente no primeiro semestre des-
te ano os portos do Rio e Angra
exportaram, por longo curso, qua-
se 8 milhées de toneladas (mais
6,7% que em igual periodo de 81) e
importaram 9 milhoes 500 mil (me-
nos 1,6%).
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