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Saida pelo Centro-Leste
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Corredor agiliza ’rronsporre do comeércio internacional que sustenta a economia do estado

Geraldo Hasse
Vitéria

ngenheiro especializado em
E transporte ferrovidrio,. o ex-

governador Albuino Azere-
do (1991-1994) deixou sua marca
no governo capixaba ao dar forga
ao Corredor Centro-Leste de
Transportes, que liga o litoral do
Espirito Santo a Minas Gerais e ao
Centro-Oeste. Ele nomeou o en-
genheiro Paulo Vivacqua, seu ex-
colega na Companhia Vale do Rio
Doce, como secretirio de Desen-
volvimento Econdmico, ¢ lhe deu
carta branca para dinamizar o cor-
redor de comércio‘internacional
estruturado em cima da Estrada de.

Ferro Vitéria a Minas (EFVM) e: :

dos portos do Espirito Santo.

Hoje, seis anos depois da estru-
turagdo de um consércio de usué-
rios e operadores do Corredor, 0

transporte internacional € a coluna“

vertebral da economia do Espirito

*.Santo. A exportacdo representa

20% do Produto Interno Bruto do
estado e a importagdo, quase 40%..
Exceto o Pari no caso da exporta-
¢do, com 24%, nenhum estado bra-
sileiro possui um grau de abertura
externa igual ao do Espirito Santo.
Enquanto Albuino Azeredo con-

tinua agindo nos bastidores da poli- -

tica caplxaba, exercendo influéncia
principalmente em municipios da
Grande Vitoria, Paulo Vivacqua

“atrelou ao Corredor Centro-Leste

um novo projeto — o do Corredor
Atlantico do Mercosul, que busca a

. integrago e o intércimbio dos por- -
tos situados na costa atlantica da.- —.
: América do Sul. Teérico do desen-

volvimento, Vivacqua tem base no
Rio de Janeiro. Em Vitéria, opera
sua parceira Sandra Stehling, que ji

. .colocou 16 portos dentro do consor-

cio atlantico, da Patag6nia ao Ceara.
Sua principal tarefa € descobrir car-

gas que possam trocar o transporte

rodovidrio pelo maritimo. Frutas do
Chile para Minas. Milho, azeite, ce-
bola da Argentina para o Brasil.
Confecgdes de Penambuco, via ro-

"dovidria, para a Argentina. “Nosso

trabalho é amarrar as pontas”, expli-

"ca Sandra, que procura realizar no

- Mercosul o trabalho de gerencia-
mento desenvolvido no Corredor

.. Centro-Leste entre a fronteira agri-

. colado cerrado e o litoral capixaba.
A experiéncia brasileira ensinou 7

que ndo basta ter uma politica indi-
cando caminhos — € preciso haver
um esforgo de integragdo logistica

*que tenha por base a eficiéncia dos

servigos de transportes e afins. O ob- -

~jetivo-dos dois corredores € realizar

mais cargas por menores pregos em

.- prazos mais curtos. Até 1991, a ex-

portacio de produtos agricolas oriun-
dos dos cerrados pelos portos capixa-

bas ndo ia além de 600 mil toneladas .

por ano. A partir da abertura do porto
de Tubario para outros produtos,
além do minério de ferro exportado
pela Vale do Rio Doce, o Corredor

Centro-Leste aurnentou substancial- .

mente o volume de cargas de/para os

cerrados. Melhorou também a com-+: ¢
. petitividade dos portos caplxabas

“F um papel de agéncia de desen-

volvimento”, explica Vitor Martins, -
. atual gerente do Conséreio do Cofre= -
dor Centro-Leste e que concentra es- .

forgos no sentido de conciliar os inte-
resses corporativos que entravam o

desenvolvimento dos negécios no Es-
. piito Santo. Para Martins, um dos fa- .,

- tores fundamentais do sucesso do
Corredor Centro-Leste € a maturida-

de dos trabalhadores portudrios capi-

" xabas, que assumiram as mudangas

preconizadas pela nova Lei dos Portos,
de 1993. Em dezembro passado, Vitor
ajudou a costurar o acordo para funcio-
namento 24 horas dos portos piiblicos
do Espirito Santo. No papel, foi o pri-
meiro do Brasil. Os tinicos portos bra-
sileiros que trabalham 24 horas por dia
530 0s terminais privativos, como o
porto de Tubaro, operado pela Com-
panhia Vale do Rio Docg. ; -

Se cresceunos pnmelms anosda
década de 90 gragas ao pique do
Corredor Centro-Leste, a econornia
do Espirito Santo precisa a partir de
agora de novos impulsos. E consen-
50 que ésse impulso precisa ter co-
mo referéncia o mercado interna-
cional e, em primeiro lugar, o Mer-
cosul. Para isso o Estado vai preci-
sar aperfeigoar sua logistica portu-
ria: Ou, seja, mais uma vez, em teo-
ria, Paulo Vivacquatemrazio. ™



