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Estado Sers, porta, para o Mercosul

Espirito Santo
tem rumo e sa-
bemos onde
queremos chegar. Estamos
desenvolvendo  vérias
acoes para que nosso Esta-
do consolide a posic¢io de
porta de entrada para o
Mercosul — A afirmacio
foi feita pelo governador
Vitor Buaiz ao participar
da solenidade de abertura
do semindrio “Senado Fe-
deral — Corredor Centro-
leste”, promovido pela
Rede Gazeta.

O governador disse estar
seguro de que o crescimen-
to econémico € indispensa-
vel para o crescimento hu-
mano e destacou que € pre-

viabilizagdo da construgdo
de usinas termelétricas. “O
governo do Estado esta de-
senvolvendo ac¢des no senti-
do de atrair inddstrias auto-
mobilisticas e eletroeletrd-
nicas”, disse Buaiz.

O Governo estadual, fri-
sou Vitor, estd cumprindo
seu papel de articulador do
desenvolvimento. Ele citou
sua participac@o nas nego-
ciagdes com os trabalhado-
res da orla portudria, que
proporcionou a redugdo
dos custos nas operagdes
neste segmento com o ob-
jetivo de tornar os portos
piblicos capixabas mais
competitivos. O Espirito
Santo, assegurou, vai tra-

Ciso O enga- balhar junto
jamento da Foto de Evaristo Borges com 0 (Go-
sociedade verno fede-
na recons- ral na ques-
trucio do tdo da pri-
Estado. Vi- vatizagio
tor afirmou, dos portos.
ainda, que Lem-
as diretrizes brando que
do governo o Estado
estdo assen- responde
tadas na te- por 60% da
se de que o extracdo de
setor publi- marmore e
co deve ser f granito do
o articula- pafs, o go-
dor do de- vernador
senvolvi- | disse que ha
mento. um projeto
Segundo para mo-
ele, a deci- ; dernizar a
sao de criar Vitor Buaiz: pnondaa'es defi mdas indistria
o Conselho nesse setor

do Estado foi para que a
iniciativa privada pudesse
dar sua contribui¢@o na de-
finicdo das ag¢des a serem
desenvolvidos, objetivando
incrementar o desenvolvi-
mento do Espirito Santo.
“As prioridades definidas
pelo Conselho foram de
macrologistica do Corre-
dor Centroleste e o fortale-
cimento de Barra do Ria-
cho para consolidar a posi-
¢do de porta de entrada pa-
ra 0 Mercosul”.

‘Quanto a questdo da am-
pliacdo de oferta de energia
0 govermnador afirmou que
estd sendo renegociado os
termos de concessdo da BR
Distribuidora para a distri-
bui¢do de géds natural e a

objetivando ampliar o valor
agregado dos produtos. O
governo esta também vol-
tando sua atengdo para a
agricultura, agroinddstria e
pesca com politicas especi-
ficas para o desenvolvi-
mento desses segmentos.

Finalizando, o governa-
dor disse que com a refor-
ma do Estado, pretende que
o Espirito Santo se capacite
Para atrair projetos nacio-
nais e internacionais con-
solidando seu processo de
desenvolvimento. “O Espi-
rito Santo tem grande res-
ponsabilidade com a con-
solidacdo do Corredor
Centroleste porque nove
estados estdo envolvidos
nesse projeto”,

Fol.o d: Helﬂ Sant'Ana
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Luiz Paulo Vellozo Lucas defena'eu no semindrio uma maior contribuigd@o da Prefeitura ao Corredor

Luiz Paulo garante suporte
da Prefeitura ao Corredor

prefeito eleito de Vits-
Oria, Luiz Paulo Vellozo

Lucas, € partidario de
um maior envolvimento da
prefeitura da capital junto ao
Corredor de Transportes Cen-
troleste, participando, dessa
forma, do incentivo a4 promo-
¢ao do desenvolvimento local.

Luiz Paulo analisou o tema
“Centro de Comércio do Corre-
dor Centroleste™, dentro do Se-
mindrio “Senado Federal —
Corredor Centroleste”, promo-
vido pela Rede Gazeta. Du-
rante os 30 minutos de sua ex-
posi¢do, ele defendeu a tese de
que Vitéria tem que aproveitar
a0 méAximo a sua vocagao com
0 comeércio exterior.

— O total de movimentagio
de cargas nos portos representa
66% do PIB (produto interno
bruto) do Espirito Santo — dis-
se Luiz Paulo. Ele acrescentou
que o segmento industrial, com
uma participagdo acima de
30% do PIB, tem em sua maio-
ria, empresas “muito ligadas
a0 comércio externo”,

Na abertura da sua palestra,
o prefeito eleito afirmou que o
Centroleste é um dos projetos
a obter o apoio da municipali-
dade. Ele disse também que a
contribui¢do da prefeitura po-
de vir, ainda, através de um tra-
balho auxiliar, detectando os
principais problemas sentidos
pelas empresas do setor.

— Temos de pensar no com-
plexo, formado pelas empre-
sas de importagdo, de exporta-

¢do e ver o que ainda ndo estd
sendo feito — Luiz Paulo
acrescentou que a promogao
do desenvolvimento ndo tem
mais um setor definido. “Prio-
ridade? Nao se pode mais fa-
lar assim, porque hoje as coi-
sas estao interligadas”.

O prefeito eleito entende
que o estabelecimento de uma
maior competitividade para
Vitéria, dentro da sua vocagdo
natural pelo comércio exterior,
estd em definir trés pontos ba-
sicos. “Competitividade por
investimento; competitividade
por visitantes e compeutmda-
de por moradores”.

Para que ocorra a definigéo
desses itens, Luiz Paulo afir-
mou que € necessdrio avaliar
os custos, Citando a busca de
uma maior “competitividade
por visitantes”, ele destacou
que € importante buscar a ins-
talagdo de uma inddstria de en-
tretenimento, “que seja alta-
mente lucrativa”,

Parque

Este item ainda levou o pre-
feito eleito a dizer que est4 ana-
lisando a montagem de um par-
que tematico, projetado para a
Praga do Papa. Isso visa a “re-
ceber um mimero significativo
de pessoas”. Ele lembrou que,
recentemente, o estado ameri-
cano da Florida abriu um par-
que temético, que recebe 17 mil
pessoas por dia.

— Para promover o desenvol-
vimento econdmico tem ainda

que ser mudada a qualidade de
vida, que € um fator importan-
te — O futuro prefeito de Vit6-
ria disse que a municipalidade
pode ainda contribuir através
da limpeza urbana, permitindo
com isso “elevar a competitivi-
dade da cidade”.

Ele destacou que as empre-
sas, ao planejarem um investi-
mento, observam as condigdes
de moradia da populacdo e, no
caso de elas serem negativas,
acabam desistindo da instala-
¢ao do empreendimento. Uma
das suas metas é: “Vender Vit6-
ria para o Brasil e para o mun-
do, ajudando a criar uma marca
para a cidade”,

No final de sua exposicdo,
os debatedores Sebastifio Bal-
larini (diretor do Bandes), Or-
lando Machado (diretor da
Coimex) e José Luiz Cavejo
(diretor da Serv:port) fizeram
um comentario sobre o tema
do palestrante. O dirigente da
Coimex solicitou uma reestru-
turacdo da Alfindega do Porto
de Vitoria. .

— A Alfandega precisa ur-
gentemente ser reaparelhada.
Daf conclamo as forgas politi-
cas do Estado no sentido de
atuarem junto a Brasilia, e con-
seguir um fortalecimento da
nossa Alfdndega — Machado
disse que o 6rgao dispde de
apenas 32 fiscais, sendo 16
junto aos portos e 16 na area
administrativa. “Temos de pre-
paré-la para poder enfrentar os
novos tempos’.
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Pais precisa investir no transporte

economia de
US$ 1 trilhio,

ue envolve o
Brasil e pafses da América
do Sul &, em 70% do volu-
me, movimentada por ca-
minh&es, o que faz com
que a sociedade acabe pa-
gando um pre¢o muito alto
pOr i$S0, POr ser o transpor-
te rodovidrio o meio mais
caro. A solugao para a re-
dugdo dos custos no trans-
porte e uma maior integra-
¢do entre as regides brasi-
leiras e os paises da Améri-
ca do Sul, notadamente do
Mercosul. estd no investi-
mento em transporte mari-
timo — A afirmacgao € do
presidente do consorcio do
Corredor Centroleste, Pau-
lo Augusto Vivacqua.

Ele participou da abertu-
ra do semindrio “Senado
Federal — Corredor Centro-
leste”, no auditério da Re-
de Gazeta. Vivacqua lem-
brou que as experiéncias
positivas do Corredor Cen-
troleste estdao sendo usadas
para a formagao do Corre-
dor Atlantico do Mercosul,
que ja conta com a adesao
de 11 portos nacionais e
dos paises membros do
mercado comum. A econo-
mia brasileira e a do Mer-
cosul, de acordo com Vi-
vdcqua, pagam um preco
elevado por conta do atual
transporte.

Terminais

Paulo Vivdcqua afirmou
que o transito de 600 quil6-
metros das mercadorias
abrange toda a costa eco-
ndmica do pafs. Ele pediu
uma atuagao mais positiva
dos terminais, onde os por-
tos passem a executar uma
verdadeira a¢do de desen-
volvimento regional. “Os
portos fardo a integragdo
de porta a porta, com as re-
des de telecomunicagdes.
Isso fard com que os custos
das exportagdes caiam em
50%. Com isso, 0s portos
passarao a ser o centro de
comeércio ao longo da costa
da Ameérica do Sul”.

O presidente do consorcio
do Centroleste disse, tam-
bém, que entre os 11 portos
que aderiram ao novo Corre-
dor Atlantico estdo os portos
de Vitéria, Manaus, Sdo
Luiz, Imbituba (SC), Mon-
tevidéu (Uruguai), Baia
Blanca e Buenos Aires (Ar-
gentina) e o porto fluvial de
Assungao (Paraguati).

Organizacao

— A idé€ia para esse novo
consorcio (Corredor Atlan-
tico) veio da experiéncia
bem sucedida do Corredor
Centroleste — disse. Ele
anunciou a organizacgao de
um centro de desenvolvi-
mento portuario, com o ob-
jetivo de promover o de-
senvolvimento do ensino e
da pesquisa. “Estas anéli-
ses técnicas servirdo para
aprimorar ainda mais os
préprios portos™, acentuou.
Lembrando o recente en-
contro da FAO, uma agén-
cia da ONU para a alimen-
tacao, que reuniu em Roma
liderangas mundiais, Vi-
vacqua disse que a conclu-
sdo foi de que haveréd es-
cassez de géneros alimen-
ticios nos proximos anos.

A solugdo defendida por
ele para fazer frente a falta
de alimentos, em escala
mundial, estd em um maior
desenvolvimento das po-
tencialidades agricolas da
regiao dos Cerrados do
Brasil. “O Cerrado brasilei-
10 € maior do que 0 grosso
da Europa e pode sustentar
o mundo de alimentos”.

Para que isso se viabili-
ze, o presidente do consor-
cio do Corredor disse que
sd0 precisos investimentos
no transporte, cujos resul-
tados sdo a redugdo no cus-
to da comercializacio e o
incentivo para um incre-
mento ainda maior da pro-
dugdo agricola. De acordo
com Vivicqua, 0s recursos
podem ser levantados junto
a investidores internacio-
nais. “H4 um volume mui-
to grande de capitais em
busca de bons projetos”.
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O presidente do
Corredor
Centroleste,
Paulo Augusto
Vivacqua,
anunciou no
semindrio a
criagdo da
Sfundagao

sem fins
lucrativos

Corredor ters, fun este ano

Fundagao Centroleste iniciara

Azs suas atividades de indugao

o desenvolvimento econémi-

co do interior do Espirito Santo, e das

demais regides atendidas pelo Corre-

dor de Transportés Centroleste, a partir
do primeiro trimestre deste ano.

Segundo o seu idealizador, o presi-
dente do consércio do Corredor, Pau-
lo Augusto Vivdcqua, a nova entida-
de nao tem fins lucrativos e vai bus-
car recursos junto as entidades inter-
nacionais de fomento ao desenvolvi-
mento. Ele antecipou que os ex-mi-
nistros Alysson Paulinelli e Paulo
Haddad aceitaram convite e vao par-
ticipar do Conselho de Administra-
¢do da nova entidade.

A informacdo foi dada por Vivic-
qua no auditério da Rede Gazeta , du-
rante a sua participa¢do no semindrio
“Senado Federal — Corredor Centro-
leste”. Vivédcqua afirmou que a Funda-
¢ao terd a sua sede em Vitdria. Entre os
objetivos listados por ele esta a promo-
¢do do desenvolvimento regional, com
énfase no projeto “Cada Vila um Pro-
duto”. Também consta entre as suas
metas a instalagdo de uma universida-
de aberta, com o intuito de formar en-
genheiros municipais.

Empregos

Paulo Viviacqua informou que estes
profissionais serdo incumbidos de “re-
solver os problemas municipais com
os recursos do préprio municipio”.
Uma outra meta da Fundagio Centro-
leste é “despertar atividade de em-
preendedores no interior do Espirito
Santo, utilizando recursos da prépria

regido e, também, criar empregos”.

O presidente do Consércio disse
que, além da busca de recursos junto as
agéncias internacionais, fard uma cam-
panha de captagao de verbas entre as
entidades e empresas associadas do
conséreio do Centroleste e do Corre-
dor Atlantico do Mercosul.

Produtos

Entre dos municipios capixabas que
poderdo vir a se enquadrar dentro do
projeto “Cada Vila um Produto”, Vi-
vdcqua listou os que se situam na re-
gido serrana do Espirito Santo, e disse
que a orquidea podera ser um dos pro-
dutos, principalmente por ser cuidada
em laboratério e ter um alto valor co-
mercial. Também citou a inclusao
de aguardentes artesanais, que podem
passar a ser identificadas com uma re-
giao do Estado, uma goiabada produzi-
da em Santa Teresa, chés especiais, co-
gumelos e a prépria Baia de Vitéria,
apos a sua recuperaciio ambiental. “Ts-
so pode ser um projeto de grande inte-
resse turistico, constituindo uma espé-
cie de parque maritimo da ilha”.

Ele disse que em torno da Baia de
Vitoria poderao vir a ser criadas uma
série de atividades, como restaurantes
tipicos. “A ambiéncia de nossa baia é
tinica e encanta todos que aqui vém.
Com alta culindria com frutos do mar e
eventos importantes ligados ao mar.
Existe uma idéia de se transformar uma
das pedreiras da baia em um anfiteatro,
e fazer ali programagdes de visita™.

Uma outra idéia , segundo Paulo
Vivicqua, € a construgdo de aquarios
para os visitantes da baia. Isso € mui-

to raro no Brasil. Todos os lugares de
mar interessantes, no mundo, tém es-
ses aqudrios, que atraem visitantes e
renda. Vitoria pode oferecer o seu
mar, a sua bafa, a sua arte da pesca e
a sua culindria.

Na sua palestra, Vivacqua expli-
cou que foi no estado de Oita, no Ja-
pao, onde surgiu pela primeira vez a
proposta de se criar alternativas con-
tra o €xodo rural dos jovens e o em-
pobrecimento do interior. “E um pro-
jeto modelar que funciona perfeita-
mente no Brasil".

No caso japonés, cada vila elegeu
um produto e a partir dai passou-se a
fazer uma ampla divulgacao do mes-
mo, que acabava implicando em tornar
o proprio municipio conhecido nacio-
nalmente. O despertar do interesse das
pessoas dos grandes centros, por aque-
las regides desconhecidas em seu pro-
prio pais, acabou “criando empregos,
renda e investimentos™.

Vivdcqua afirmou que a proposta,
visando a difusao dos principais produ-
tos do interior do Estado, estd associa-
da a demonstragao de interesse das pré-
prias prefeituras. “A Fundacio Centro-
leste quer disseminar o projeto. As
principais vilas serdo todas as prefeitu-
ras que se interessarem’, destacou.

Ele disse que os grandes centros
populacionais do pais estao localiza-
dos a poucas centenas de quildmetros
do Estado, e citou como exemplo a di-
fusdao de uma aguardente especial de
Santa Teresa em Minas Gerais. “Belo
Horizonte estd s6 a 400 quilémetros e
14 hda milhares de pessoas que irdo
consumir o produto™.
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gasoduto gue vai ligar a Bacia
O de Campos; no Rio de Janeiro,

a Vitdria estard pronto até
1998, quando também estd prevista a
conclusdo do gasoduto Brasil-Bolivia.
A informagdo € do superintendente de
Planejamento da Petrobrds, Sérvulo
da Costa Soares.

Ele esteve em Vitdria para partici-
par do semindrio “Senado Federal —
Corredor Centroleste”, promovido pe-
la Rede Gazeta , em parceria com 0
Consérecio Operacional do Corredor
Centroleste, e apoio das empresas Sa-
marco Minerag¢do e Coimex Trading
Company. Ele falou sobre o tema “O
g4s no Espirito Santo™.

A construgdo do gasoduto Campos-
Vitéria vem sendo planejada numa
parceria entre a Petrobrés e a Compa-
nhia Vale do Rio Doce (CVRD), e é
fundamental para viabilizar novos
projetos e a amplia¢do de empresas
instaladas no Estado, limitadas pela
falta de garantia da oferta de energia.

O gasoduto Campos-Vitéria permi-
tird que o Espirito Santo integre o ti-
me de Estados servidos pelo gasoduto
Brasil-Bolivia, que vai desembocar na
Bacia de Campos, onde estdo concen-
tradas as maiores reservas do produto.

Acordo

A Vale e a Petrobras devem assi-
nar, em data ainda a ser definida, um
acordo para aprofundamento dos es-
tudos de viabilidade do projeto. Es-
ses estudos, segundo Sérvulo Soares,
vdo determinar “o tamanho do negé-
cio”, o prego do gés a ser fornecido,
a quantidade, prazo para inicio da
execucdo do projeto, e o levanta-
mento de outras informagdes que,
acredita ele, devam estar concluidas
no prazo de seis meses.

O gasoduto Campos-Vitéria ird
permitir que a Petrobrds amplie a
oferta de gds natural no Espirito San-
to sem depender apenas das novas
descobertas de reservas que possam
ocorrer aqui. A tubulagdo vai ter
uma extensao de 325 quildmetros e,
pelas avalia¢Ges preliminares, envol-
verd investimentos da ordem de US$
150 milhdes. O diretor de Planeja-
mento da Petrobras ressaltou que os
dutos poderdo ter didmetro de 16 a
20 polegadas, o que vai depender da
demanda pelo produto.

Reservas

Hoje o Espirito Santo conta com
250 quilémetros de dutos, de Sdo Ma-
teus a Grande Vitoéria, por onde sdo
fornecidos diariamente cerca de 600
mil metros ciibicos/dia (m3/dia) de
gds natural. Considerando as novas
reservas de gds que a Petrobras desco-
briu este ano no Norte do Estado (esti-
madas em 35 bilhoes de m3), a empresa
espera chegar ao ano 2000 com uma
capacidade de fornecimento de 1,4
milhdo de m3/dia, o que ainda é insu-
ficiente para a demanda do Estado.

Somente a CVRD possui projetos
que demandariam de 3,5 a 4.7 milhGes
de m3/dia de gds natural. Os projetos
da empresa incluem a substituigdo to-
tal do Gleo combustivel por gds natu-
ral nas suas sete usinas de pelotizagdo

Corredor Centroleste

(af incluida a Kobrasco, em fase de
instalagao); a construgao de uma usina
termelétrica a gds para gerar 460 me-
gawatts (MW) de energia, equivalen-
tes 4 metade do consumo do Estado; e
a fabricagao do HBI ( Hot Briquetted
[ron ), um tipo de ferro que tem cinco
vez mais valor agregado que a pelota
de minério, cuja fabrica¢do depende
essencialmente do géds natural.

Projeto

Existe ainda o projeto da Espirito
Santo Centrais Elétricas (Escelsa), pa-
ra construgao de uma termelétrica cu-
ja capacidade de geragao vai depender
da disponibilidade de gis natural. O
superintendente da Petrobris infor-
mou que a usina da Escelsa pode ter
capacidade para 300 a 600 MW e de-
mandaria outros 2 milhdes de m3/dia
de gés natural.

Sérvulo Soares informou também
que existem projetos de outras empre-
sas, entre elas a Samarco Mineragéo,
que necessitaria de outros 1.5 a 2 mi-
Ihées de m3/dia. Somados, todos es-
ses projetos demandariam cerca de 8
milhdes de m3/dia, que correspondem
a quantidade de gds que a Petrobris
vende atualmente para todo o Brasil.

A Petrobris, por sua vez, passou a
priorizar os investimentos na explora-
¢ao de gds natural, no Espirito Santo,
depois que sua subsididria BR Distri-
buidora obteve do Governo do Estado
concessdo para distribuir o produto
por um perfodo de 50 anos, iniciado
em 1993. Antes desta concessdo, se-
gundo Soares, o consumo de gis natu-
ral no Espirito Santo era de 400 mil
m3/dia, quantidade que subiu para
600 mil m3/dia depois que a empresa
obteve a concessao para distribuir o
produto.

Investimentos

O aumento dos investimentos na
exploragdo de gas foi um dos compro-
missos assumidos pela empresa quan-
do da assinatura do contrato de con-
cessdo, em dezembro de 1993. Os ou-
tros compromissos assumidos foram a
expansdo da rede de distribuigdo e a
garantia de preco competitivo. Soares
disse ainda que o gds natural custa,
para as inddstrias do Espirito Santo,
15% a 20% menos do que custa para
aquelas situadas no Rio de Janeiro e
Sao Paulo.

O superintendente de Planejamento
da Petrobras reconhece a dificuldade
de atender & demanda das inddstrias
capixabas e acrescentou que a integra-
¢do ao gasoduto que vem da Bolivia é
uma alternativa para garantir o abaste-
cimento. O gasoduto Brasil-Bolivia
serd construfdo para transportar ini-
cialmente'8 mithdes de m3/dia, que
serdo suficientes para abastecer ape-
nas a regiao Sul e parte do Sudeste.

Posteriormente, esse fornecimento
deverd ser ampliado para 16 milhdes
de m3/dia, atendendo também ao Es-
pirito Santo, segundo observou Soa-
res. Ele acrescentou que o sistema terd
capacidade para movimentar até 30
milhdes de m3/diae, para chega.r aes-
sa quanndade\a ‘etrobrds tew op;
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Gasoduto de Campos fica pronto em 1998

Foto de Danilo Salvadeo

A Petrobds decidiu priorizar seus investimentos na drea do gds natural depois de obter sua distribui¢do

Petrobras dobra, oferta de gas

Petrobras pretende,
até o ano 2000, do-
rar a oferta de gis

natural proveniente de pogos
perfurados no Espirito Santo,
elevando a disponibilidade
dos atuais 700 mil metros ci-
bicos/dia (m3/dia) para 1,4
milhdo de m3/dia. A infor-
macao € do superintendente
de Planejamento da empresa,
Sérvulo da Costa Soares.

A duplicacdao da oferta,
contudo, esta longe de aten-
der 2 demanda do mercado
capixaba que, apenas consi-
derando o consumo de em-
presas como a Companhia
Vale do Rio Doce (CVRD) e
da Samarco Mineragao, seria
de 1,8 milhdo de m3/dia.

— O gds no Espirito Santo
— planejamento estratégico”
foi um dos temas em discus-
sao no semindrio “Senado
Federal — Corredor Centro-

leste”, promovido pela Rede
Gazeta , com o apoio da
Coimex Trading Company e
Samarco Mineragdo. O supe-
rintendente de Planejamento
da Petrobrés fez um histérico
sobre a exploragﬁo de gés e

perfurados no Espirito Santo

€ de 55%, o que est4 acima

da média do pafs.
Ampliacao

Ele destacou que a partici-
pacdo do gés natural na ma-
triz energética do pafs é de
2,6%, contra uma participa-
¢do de 23% na matriz ener-
gética mundial. Soares sa-
lientou que a Petrobris tem
como meta ampliar essa par-
ticipagdao, no Brasil, para
9,8% até o ano 2000, e para
11,9% no ano 2010.

No Espirito Santo, a Petro-
bréds passou a priorizar a ex-
ploragdo de gds natural de-
pois que obteve do governo
do Estado, em 1993, conces-
sdo para distribuir o produto,
com exclusividade, por um
prazo de 50 anos.

J4 o presidente da Samar-
co Mineragao, José Luciano
Penido, um dos debatedores,
aproveitou a presenga do re-
presentante da Petrobrds pa-
ra reclamar do *“esquecimen-

0" do Espirito Santo nos
projetos de planejamento es-
tratég:co centrados na gera-

# -
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Ele lembrou que hd uma
forte restrigao na oferta de .
gds para novos projetos no
Estado e comparou a situa-
¢do a velha histéria do ovo e
da galinha: “Nao h4 oferta de
gas suficiente porque nao hi
demanda, ou a demanda nao
existe porque a oferta € insu-
ficiente?”, protestou.

Producao

Penido destacou, ainda,
que os empresérios e as for-
¢as politicas capixabas tém
de exigir prioridade na inter-
ligagdo do Espirito Santo
com o gasoduto Brasil-Boli-
via. Citando nimeros expos-
tos pelo superintendente da
Petrobras, Penido lembrou
que o Brasil produz 23 mi-
lhes de m3/dia de gas e ven-
de 8 milhGes de m3/dia.

Segundo ele, o Espirito
Santo sozinho teria hoje mer-
cado para absorver 25% do
total de gés vendido pela Pe-
trobrds no pafs, ressaltou Pe-
nido, acrescentando que “o
progresso e o desenvolvi-
memo do Eslado estdo limi-
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CST atraird novos empreendlmentos

s investimentos
projetados pela
Companhia Si-

derirgica de Tubardo (-
CST) para os préximos
dois anos, que somam cerca
de R$ 820 milhdes, pode-
rao contribuir para a atra-
¢ao de novos empreendi-
mentos para o Estado — A
afirmacao € do vice-presi-
dente executivo da empre-
sa, José Armando de Fi-
gueiredo Campos.

Além de novas cimentei-
ras e empresas do setor ce-
ramico, ele citou a possibi-
lidade de uma indistria da
area de frios, uma vez que a
sidertirgica, com a expan-
sdo. estara disponibilizando
pela primeira no mercado
gases como argénio, oxigé-
nio e nitrogénio,

Campos participou, co-
mo palestrante, do semina-
rio “Senado Federal — Cor-
redor Centroleste”, uma
promocgao conjunta do Se-
nado Federal com a Rede
Gazeta com apoio da Coi-
mex e Samarco. Ele fez
uma exposicao técnica dos
investimentos programados
pela CST e o potencial de
gerar empresas satélites, a
partir do aproveitamento de
residuos industriais. De
acordo com Campos, o
ponto alto dos novos inves-
timentos da sidertirgica sdao
a nova maquina de lingota-
mento continuo e o segun-
do alto-forno.

Investimentos

A partir da execucao des-
tes investimentos, ele disse
que a CST poder4 produzir
4.5 milhoes de toneladas/-
ano de aco bruto, 35% a
mais que a capacidade
atual. Do total de recursos
previstos para a nova fase
de investimentos, revelou
que R$ 230 milhdes foram
aplicados somente neste

_ano. “Uma industria de
frio, que aproveite nossos
excedentes de gases, dard
uma grande contribuigdo
para a economia regional.
Ela pode viabilizar ainda a

opera¢ao de cargas refri ge-
radas por nossos portos”,
lembrou.

O vice-presidente da
CST afirmou ainda como
efeito da satelitizagdo dos
investimentos da CST o fo-
mento nos segmentos da in-
distria especializados no
fornecimento de bens e ser-
VICOS a empresa.

— Ja elevamos para R$
3,8 milh6es/més a compra
de bens no Estado e ao lon-
go deste ano gastamos com
servicos regionais R$ 52
milhdes — O Estado e os
municipios também serdo
beneficiados pela expan-
sao, segundo disse, na me-
dida em que somente com a
implantag@o do segundo al-
to-forno serdo desembolsa-
dos R$ 20 milhdes de
ICMS e mais R$ 10 mi-
Ihoes de ISS.

Laminador

Campos acrescentou que
14% das compras da CST
ja sdo feitas dentro do Espi-
rito Santo e que, se consi-
derar as matérias-primas, o
indice sobe para 36%. Do
conjunto de fornecedores
da empresa, o segundo
maior grupo € de capixa-
bas, que equivalem a 25%
do cadastro geral.

O vice-presidente da em-
presa adiantou que numa
nova etapa de investimen-
tos, que prevé a operagdo
de um Laminador de Tiras a
Quente (LTQ) a partir do
infcio do préximo século, a
CST terd uma maior parti-
cipa¢@o na economia capi-
xaba, principalmente na ge-
racdo de ICMS.

O LTQ, de acordo com
sua explicacdo, permitird a
produgdo de laminados pa-
ra o mercado interno, en-
quanto que as placas atuais
sdo praticamente exporta-
das na totalidade, estando,
portanto, isentas do impos-
to. Ele estima que com o
LTQ a empresa passe a ge-
rar, por ano, para os cofres
do Estado, cerca de R$ 100
milhdes na forma de ICMS.

Ao reduzir em 20 délares o preco por tonelada de suas placas de ago, a CST tornou-se mais competitiva

Empresa aumenta competitividade

vice-presidente executivo da
OCumpanhia Sidenirgica de Tu-

bardo (CST), José Armando
Campos, informou que a empresa con-
seguiu elevar a sua competitividade no
mercado internacional, ao reduzir em
US$ 20,00 o prego por tonelada das
suas placas de ago, em fungao de um
melhor aproveitamento energético.

A informacdo foi dada na sua pales-
tra sobre o tema “Co-geragao”, dentro
do semindrio “Senado Federal — Corre-
dor Centroleste™. “Essa tecnologia de
co-geragio pode configurar em uma al-
ternativa interessante, principalmente
quando se busca elevar a geragao com
um baixo custo”, revelou.

Campos explicou ainda que o ter-
mo co-geragao vem, no caso da CST,
da geracdo combinada de energia elé-
trica, energia mecanica e energia de
calor, a partir de uma tinica fonte pri-
mdria: o carvio. “E o uso combinado
e simultdneo. No nosso modelo de
co-geracdo, utilizamos o carvao mi-
neral convertido em coque. A partir
dele, sao gerados gases com poder ca-
lorifero, que sdo combustiveis secun-
dérios que acionam uma turbina, um
soprador e um gerador”.

José Armando Campos disse que a
sidenirgica conseguiu desenvolver um
sistema iinico de geragdo préprio de
energia. Ele assegurou que isso se deve

ao fato de a planta da empresa ter sido
montada entre as duas crises do petr6-
leo. O resultado desse maior cuidado
fez com que a CST acabasse conse-
guindo um nivel de consumo 20% me-
nor de energia elétrica, em relagao a
média das demais sidenirgicas.

Energia

Além disso, ele destacou que nos tl-
timos 15 dias, com a entrada em opera-
c¢do da usina de energia de topo, a em-
presa passou a produzir energia cinéti-
ca e a aproveitar em 100% os gases eli-
minados na queima de sua usina.

Durante sua exposi¢do Campos
disse que a CST estd com um projeto
para recuperar a energia, “através do
reaproveitamento do gds de energia”,
A sua meta € a de conseguir um indi-
ce de reaproveitamento de 56% de to-
dos os gases, anleriormente processa-
dos nos equipamentos destinados a
geracao de energia.

Campos disse, ainda, que na tiltima
quinzena, a empresa passou a ter um
excesso na sua producio energética, o
que esta permitindo repassar entre qua-
tro megawatts (MW) e 16 MW para a
Escelsa. O dirigente da CST disse que
a legislagdo responsdvel pela regula-
mentacgdo desse tipo de fornecimento
(Portaria DNAEE 246/88), esta defasa-
da. *O Brasil estd evoluindo”, citou.

José Armando Campos revelou que
a norma regulamentadora estabelece
um teto tarifario entre o produtor de
energia e a empresa concessiondria,
mas € uma “legislaciio orientada para
uma prote¢do ao sistema elétrico”, Pa-
ra ele, o texto legal deve ser revisto,

O moderador do semindrio e presi-
dente do Conselho Superior de Ener-
gia da Findes, Ernesto Mosaner,
anunciou que outras empresas capi-
xabas vao montar projetos proprios
de co-geragio energética. Ele citou a
Chocolates Garoto, Braspérola, Or-
nato e cervejaria Antarctica. “Ainda
sdo projetos pequenos, gerando entre
25 MW e 30 MW™,

Para o vice-presidente da CST a co-
geragdo ¢ altamente vantajosa paraa
empresa. Como exemplo ele citon o
caso de sua siderirgica, onde o “‘uso do.
6leo combustivel € zero™. A producio
propria da CST € de 1,15 milhdo de
MW por ano, representando 20% do
consumo de todo o Espirito Santo, ou
ainda a utiliza¢@o de energia em uma
cidade com 500 mil habitantes.

Com a eliminagao da compra de
energia de terceiros, Campos disse
que a CST tem um menor custo para
a sua produgdo, permitindo com isso:
uma maior competitividade em rela-
¢d0 a0s Seus concorrentes nacionais
Ou estrangeiros.
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Aeroporto sera ampliado este ano

Foto de Helb Sant‘Ana

aeroporto de Vitdéria vai comegar a
O ser ampliado no primeiro trimestre

deste ano, a um custo inicial de R$ 8
milhdes. Serdo feitas obras emergenciais
para adequar o terminal ao fluxo de passa-
geiros e aeronaves, O inicio das obras foi
anunciado pelo presidente da Empresa de
Infra-estrutura Aeroportudria (Infraero),
Adyr da Silva, que esteve em Vitéria parti-
cipando do Semindrio “Senado Federal —
Corredor Centroleste”, no auditério da Re-
de Gazeta.

Segundo ele, ha 15 anos a Infraero nao
investia no Aeroporto de Vitéria, apesar
do aumento do trafego aéreo e de passa-
geiros, por falta de uma boa parceria com
o governo do Estado. “O atual governador
tem percepg¢do da importancia do trans-
porte aéreo”, resumiu,

As obras emergenciais englobam a am-
pliagdo do terminal de passageiros e do pa-
tio de aeronaves. A ampliagio total do aero-
porto ainda nao tem data definida, ja que um
novo terminal de embarque devera ser cons-
truido, assim como uma segunda pista para
pouso e decolagem, finalizando com um ter-
minal multimodal de carga e passageiros.
Para isso a Infraero pretende contar com
parcerias financeiras.

— A proximidade do aeroporto com o
porto de Tubardo e os ramais ferroyidrios
faz do aeroporto de Vitéria um local privi-
legiado para a multimodalidade. O custo
total das obras de ampliagao supera R$
100 milhdes — informou Silva.

Internacionalizaciao

A internacionalizagdo do aeroporto de
Vitéria também j4 vem sendo avaliada pela
Infraero. A construgido da segunda pista,
com 2.050 metros, é um passo e, de acordo
com ele, contatos vém sendo feitos com a
Policia e Receita Federal para atuagdo
eventual na fiscalizacdo alfandegéria. A
idéia € permitir eventuais pousos de aero-
naves internacionais.

Isso depende, também, de demanda de
passageiros com destino ao exterior. Essa
demanda ainda é baixa e, segundo Silva, as
empresas aéreas ainda nao manifestaram in-
teresse em ampliar os servigos.

No que diz respeito a seguranca do termi-
nal, Silva garante que o aeroporto de Vitéria
estd na média brasileira de condicdes favo-
raveis para pousos e decolagens. Em seu en-
tendimento, ha pouco adensamento popula-
cional nas proximidades das cabeceiras das
pistas e, grande parte do volume das mano-
bras aéreas, € feita sobre o mar, “o que faci-
lita a seguranca”, finalizou.

PR T = =y
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Recursos do mar serao avaliados

capitdo-de-mar-e-
guerra Telmo Vilela
de Albuquerque, ao

participar do semindrio
“Senado Federal — Corre-
dor Centroleste” falou so-
bre as atividades da Comis-
sdo Interministerial para
Recursos do Mar (Cirm). A
Cirm, segundo explicou
ele, atua no sentido de ava-
liar as potencialidades da
chamada Zona Econémica
Exclusiva (ZEE), obtendo
os dados necessarios para a
defini¢ao de politicas na-
cionais para exploragio dos
recursos do mar.

Dentre os programas de-
senvolvidos pela Comis-
sao, ele destacou o Progra-
ma de Avaliagao do Poten-
cial Sustentdvel de Recur-
sos Vivos na Zona Econd-
mica Exclusiva (Revizee),

o Plano de Levantamento
da Plataforma Continental
Brasileira (Leplac) e o Pro-
grama de Avaliagdo da Po-
tencialidade Mineral da
Plataforma Continental.

Balizar

Com o Revizee, a Cirm
pretende detalhar o levanta-
mento dos potenciais sus-
tentéveis de captura dos re-
cursos vivos na ZEE, Albu-
querque enfatizou que o
Brasil deve estar preparado
para atender ao disposto na
Convengao das Nagoes Uni-
das sobre Direito do Mar,
além de ter, também, que
definir uma politica de pes-
ca para o pais. O trabalho da
Cirm visa a balizar a prepa-
racdo do pafs para atendi-
mento a essas exigéncias.

O segundo projeto desta-

cado por ele, o Leplac, ird
permitir que o Brasil incor-
pore uma extensa drea,
além das 200 milhas mariti-
mas, onde exercerf direitos
de soberania para explora-
¢do e aproveitamento dos
recursos naturais do mar e
do seu subsolo.

Em relagao ao Programa
de Avalia¢do da Potenciali-
dade Mineral da Plataforma
Continental, Albuguerque
salientou que o estagio atual
do conhecimento cientifico
da margem continental bra-
sileira € incompativel com o
minimo exigido para a for-
mulagdo de conceitos que
permitam tracar um progra-
ma a prospecgio e a pesqui-
sa de recursos nao Vivos.
Com este programa, a Cirm
pretende levantar informa-
¢Oes que permitam isso.

—-

Embre

presidente da Embratel
ODﬂio Sérgio Penedo, infor-

mou que o cabo interconti-
nental de fibra 6ptica vai entrar
em operagao a partir deste més,
permitindo ao Espirito Santo ele-
var os canais de voz, dos atuais 30
mil para | milhdo. O novo cabo
submarino liga o pais aos Estados
Unidos e 4 Europa.

O incremento no potencial de
utilizagao dos servigos de teleco-
municagoes em 3.233% foi res-
saltado pelo dirigente da estatal,
dentro do semindrio *“Senado Fe-
deral — Corredor Centroleste”, co-
mo sendo um fator para impulsio-
nar a implementagdo de um tele-
porto no Estado.

Alternativas

Dilio Penedo desenvolveu o te-
ma “Globalizagdo da economia
capixaba e as telecomunicagdes —
conceito de teleporto™. O presi-
dente da Embratel enfocou no ini-
cio da sua exposicdo os agrupa-
mentos econdmicos que vém sen-
do feitos em vérias regides do
mundo, como alternativa para fa-
zer a expansao do processo globa-
lizante da economia.

E dentro do crescimento muilti-

Corred

diretora do consércio de
Operagoes do Corredor

Centroleste, Sandra Steh~ »

ling, disse que o sistema conse-
guiu, em cinco anos, diminuir os
custos dos (ransportes em
61,43%. Ela destacou que na fase
da implementagao do Corredor,
os obstdculos existentes para a
transposi¢do dos graos e farelo
da regido dos Cerrados, faziam
com que o custo por tonelada fos-
se de US$ 70 (R$ 72,13). Agora,
o mesmo frete chega a ser execu-
tado por US$ 27 (R$ 27,82). O
desenvolvimento do transporte
pelo Centroleste foi ainda res-
ponsavel pela criagao do sistema
de cargas combinadas, onde o
custo da navegacdo fica entre
20% e 30% mais barata.

Stehling esteve participando
do semindrio “Senado Federal -
Corredor Centroleste”, Durante
sua exposicdo, ela analisou a
criagdo do Centroleste e apontou
para os problemas ainda existen-

-



plo das atividades econdmicas
que ele coloca a necessidade de
serem implementados novos in-
vestimentos na infra-estrutura das
telecomunicagdes, como férmula
de permitir a rdpida comunicagdo
entre as grandes empresas.

A busca de uma redugdo nas ta-
rifas, através de uma maior utili-
zagao de cabos de fibra 6ptica, foi
um outro ponto destacado por Pe-
nedo em sua palestra. Ele revelou
que a inauguracao do cabo transo-
cednico permitird, inicialmente,
um crescimento substancial na
oferta de telecomunicagdes.

Na primeira quinzena de mar-
¢o deste ano, quando o navio fin-
landés Maersk Fighter iniciou
por Vitéria a ligacdo interconti-
nental por fibra éptica, a Embra-
tel informou que o cabo terd 18
pares de fios. Cada par de fios —
mais finos do que fio de cabelo —
oferece uma velocidade de
transmissdo de dois gigabites,
equivalente a uma conversagio
simultdnea de 176 mil pessoas,
destacou a Embratel.

Ap6s falar sobre o contexto,
Dilio Penedo inseriu o tema prin-
cipal de sua palestra: o teleporto.
Segundo ele teleporto pode ser

traduzido como sendo um edifi-
cio inteligente, o qual é totalmen-
te controlado por computador, O
prédio possui uma drea comum
com equipamentos de iiltima ge-
ragao em telecomunicacoes de
elevado valor, de uso de todas as
empresas ali instaladas, e que per-
mite a redugio de custos.

Necessidade

— Nao hé necessidade que to-
dos venham comprar os mesmos
equipamentos —explica o dirigen-
te. Penedo disse que em todo o
mundo existem 100 teleportos,
mas apenas 56 estao em efetiva
operacdo. Disse ainda que ha v4-
rios tipos de teleportos.

Entre esses, citou o exemplo de
Paris que possui teleportos espe-
cializados em determinadas
dreas, como um voltado especifi-
camente para o abrigo de empre-
sas de multimidia. Penedo desta-
cou que a Embratel pretende prio-
rizar a regido atendida pelo Corre-
dor e, para isso, langara ramais de
fibra 6ptica nos estados associa-
dos ao Centroleste.

or reduziu seus

tes, e citou os projetos para o
aprimoramento do consércio.

Energia

Entre esses, citou as propostas
para a construcgao de duas centrais
de energia termelétricas, com um
potencial gerador total de 700 me-
gawatts (mW). Com as centrais
movidas a carvao mineral, ela afir-
mou que o combustivel pode vir
nos navios que vém buscar miné-
rio nos portos capixabas e que
chegam vazios.

A dirigente disse também que
0s estudos iniciais apontavam para
a necessidade de serem promovi-
dos investimentos de até US$ 105
milhGes (R$ 108,2 milhGes), para
que o Corredor pudesse ser viabi-
lizado. Depois de se aprofundar
nas andlises, ela afirmou que ficou
constatado que o valor estava su-
perestimado. “O principal proble-
ma ndo era a travessia da cidade de
Belo Horizonte ou a transposigio
da Serra do Tigre”, destacou, Es-

ses “gargalos”, segundo ela, eram
originados da falta de um sistema
integrado e até mesmo de “uma
série de conflitos”.

Cargas

Neste (iltimo caso, ela disse que
a Rede Ferrovidria Federal (-
RFFSA) preferia levar as cargas,
oriundas da sua area de abrangén-
cia, para os portos do Rio de Janei-
ro. No outro lado do conflito esta-
va, de acordo com a diretora, a pré-
pria Companhia Vale do Rio Doce
(CVRD), que concorria com as car-
gas da Rede Ferrovidria Federal.

Um outro ponto de entrave, que
entrou no or¢camento inicial do con-
sorcio, dizia respeito ao elevado
custo da Fepasa, a ferrovia paulista.
“No pequeno trecho de 46 quild-
metros, entre Araguari e Uberlan-
cia (MG), havia uma tarifa altissi-
ma”. Stehling disse que isso estava
associado também a uma md vonta-
de da Fepasa, para poder viabilizar
o transporte para Sio Paulo.

SEMINARID SENADO FEDERAL
CORREDOR  CENTROLESTE

O presidente da Embratel, Dilio Penedo (C), garantiu a ampliagdo do nimero de canais para este més

custos

Foto de Gijdo Loyola

Sandra Stheling: custos cairam
com as obras nas ferrovias

Portos estdo sucateados

diretor do Departamento de
OPortos do Ministério dos

Transportes, Paulo Anténio
Dantas Da Rin, garante que a redu-
¢do de 49,6% no contingente de tra-
balhadores portudrios, com vinculo
empregaticio, ainda é insuficiente
para completar a modemizagio por-
tudria do pais. Paulo Da Rin esteve
participando do seminério “Senado
Federal-Corredor Centroleste”, pro-
movido pela Rede Gazeta.

Paulo Da Rin falou sobre o tema
“Privatizagao Portudria”, onde ana-
lisou as trés principais razdes que
levaram o Governo federal a imple-
mentar a lei de modernizagao por-
tudria, Ele explicou que o primeiro
motivo foi a necessidade de se eli-
minar as deficiéncias portudrias.

No segundo motivo, ele disse
que passou a ser prioridade a redu-
¢do dos custos portudrios no Brasil,
“que estdo associados ao Custo
Brasil”, No terceiro ponto citado
pelo diretor do Departamento de
Portos estd a necessidade dos por-
tos serem reequipados e moderni-
zados. “A idéia da modernizagdo
foi a substituig@o no porto do Go-

L R R RS

verno pela iniciativa privada”.

Destacando um estudo feito pe-
la Unido em 1989, Da Rin afirmou
que desde aquela data os portos
estdo sucateados e que necessitam
de investimentos anuais de US$
700 milhGes. Como exemplo ele
citou o caso do ano passado, quan-
do os portos piiblicos consegui-
ram investir um total de apenas
US$ 80 milhaes.

Da Rin disse ainda que a legisla-
¢do responsdvel pela modernizagao
portudria foi implementada. A sua
unica reclamacgao estd para o fato
de que o0 contingente de mio-de-
obra com vinculo empregaticio di-
reto € elevada. Entre a implementa-
¢do da lei, em 1992, e 0 ano passa-
do, o diretor disse que o contingen-
te de empregados foi reduzido de
26.398 para 13.295 pessoas. “Isso
nao € suficiente”.

Para ele o ideal é que os portos
publicos venham a ter entre 4 mil e
5 mil trabalhadores com vinculo.
Na sua exposicio, mostrou graficos
comprovando a existéncia de maior
eficiéncia nos 45 terminais privados
do que nos 36 portos piiblicos.
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ntensificar a inter-
modalidade no trans-
porte do Corredor
Centroleste, entre as cargas
movimentadas pelos cami-
nhoes e pela ferrovia, como
- férmula para se elevar a com-
petitividade do sistema trans-
portador — A afirmacao foi
feita pelo presidente da Inter-
férrea, Bernardo Figueiredo,
durante a realizacdo do se-
gundo ciclo de debates do se-
mindrio “Senado Federal —
Corredor Centroleste”. “Com
a intermodalidade se usa o
caminhdo onde ele é mais
competitivo, e a ferrovia onde
ela € mais competitiva®.

Figueiredo falou sobre dois
temas no encontro. No pri-
meiro (Intermodalidade), re-
presentou o presidente da
Confederagdo Nacional dos
Transportes, Clésio Andrade,
que ndo compareceu por estar
no exterior. No segundo, fa-
lou sobre a “Ferrovia Centro-
Atlantica”, onde a Interférrea
esteve no processo de licita-
¢io e, atualmente, detém uma
participagao aciondria.

Na abertura, o senador José
Igndcio lembrou que os te-
mas, discutidos no segundo
ciclo do semindrio, aborda-
vam a integragdo sistémica do
Corredor Centroleste. Refe-
rindo-se ao caso especifico da
Ferrovia Centro-Atlantica,
privatizada hd cinco meses,
ele disse que ela atinge 7.200
quilémetros das antigas supe-
rintendéncias regionais (SR)
da Rede Ferrovidria Federal.
Na SR-2 estd a ligagdo da re-
gido dos Cerrados a Pirapora
(MG); na SR-7 a ferrovia se
direciona para Salvador (BA)
e na SR-8 faz a interligacio
de Vitéria ao Rio de Janeiro.

Impacto

Bernardo Figueiredo ini-
cialmente explicou que a in-
termodalidade ¢ uma questio
nova, ji que o Brasil vem
adotando nas dltimas décadas
0 modelo rodovidrio. Em se-
guida, ele passou a fazer uma
andlise da relacdo do PIB e da
demanda de transporte rodo-
vidrio, que segundo ele, sio
coisas interrelacionadas. “O
primeiro impacto no sentido
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da intermodalidade nasceu
por decreto, na segunda meta-
de da década de 70, em fun-
¢do da crise do petréleo”.

Figueiredo enfatizou que
as estatais foram obrigadas a
procurar o transporte ferro-
vidrio, ao invés do rodoviério.
“Mas, a falta de investimen-
tos e de infra-estrutura, na
€poca, provocaram uma au-
séncia de correspondéncia a
procura”, destacou.

Investimentos

Na atual década a situagdo
das ferrovias estatais se agra-
vou com o que ele denomina
de “periodo de faléncia do Es-
tado”. O dirigente da Interfér-
rea disse que a falta de investi-
mentos puablicos provocou
uma imobiliza¢do de 40% na
frota ferrovidria. “A conse-
qiiéncia foi o surgimento de
uma demanda reprimida de
cargas tradicionais de ferro-
via, gerando uma pressao so-
bre arodovia”. Mesmo sen-
do o transporte ferrovidrio
economicamente mais impor-
tante, entre o Rio de Janeiro e
Sao Paulo, Figueiredo disse
que recente pesquisa detectou
caminhdes transportando pela
Via Dutra 40 milhdes de tone-
ladas de cargas por ano. “J4 as
ferrovias representam apenas
5% dos transportes no pais”.

No caso da Ferrovia Cen-
tro-Atldntica, Bernardo Fi-
gueiredo afirmou que o em-
preendimento estd passando
por um desafio, a partir do
fim do carregamento de com-
bustivel, que representa 42%
do faturamento da estrada
férrea. “A desativacio desse
segmento se deve & constru-
¢do de oleoduto”.

Ele disse, também, que es-
se fato vai proporcionar um
redirecionamento para os de-
mais setores, como a safra
agricola, que representa 11%
dos negécios. Outros desafios
citados por ele estdo na elimi-
nagdo dos principais pontos
criticos: travessia férrea por
Belo Horizonte; travessia
preciria sobre rios, entre Belo
Horizonte e Salvador; priori-
zacgdo do trecho entre Ca-
choeiro de Itapemirim e Vit6-
ria, entre outros.

SEMINARIO SENADO FEDERAL
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diretor da Enefer Consultoria e
O Projetos, Sérgio Misse, defende

a retomada imediata do projeto
que prevé a construgéo de dois novos
ramais ferrovidrios no Espirito Santo,
como férmula de garantir ao Estado
maior espago na economia da regiio
Sudeste. Misse destaca que a criagio
da Estrada de Ferro Norte, entre o Sul
da Bahia e Aracruz, e um ramal litori-
neo, de Cachoeiro de Itapemirim a Vi-
toria, permitird a instalagdo do Corre-
dor Atldntico,

A defesa desse projeto foi formula-
da durante o terceiro ciclo do semina-
rio “Senado Federal — Corredor Cen-
troleste™, promovido pela Rede Ga-
zeta. Sérgio Misse lembrou que os
dois novos ramais férreos tiveram
uma andlise de viabilidade técnica sa-
tisfatoria, mas foram abandonados.
Ele iniciou a sua palestra, com o tema
“Ferrovia Centro-Atléntica”, anali-
sando a configuragio das ferrovias no
Brasil. “Elas ndo tém ligagdes longi-
tudinais e sdao ferrovias isoladas.
Continuamos com a idéia das ferro-
vias coloniais, partindo do interior
para a exporta¢do pelo mar”.

Fluxos

Sérgio Misse destacou, ainda, que
deve ser observado que os fluxos re-
gionais de cargas sdo, hoje, maiores
do que os voltados para a exporta-
¢ao. Ele disse que a Estrada de Ferro
Norte € um projeto com 280 quilé-
metros de trilhos, unindo a fdbrica
de celulose da Bahia Sul, em Mucu-
ri. ao Portocel, em Aracruz. Ainda
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sem definigdo de valores, afirmou
que o projeto trard reflexos positivos
na economia do Norte capixaba.

A dificuldade prevista por ele esta
na travessia sobre o Rio Doce, além do
contorno nas areas de preservagdo am-
biental. Misse defende que a estrada
seja privada, sem ter um forte envolvi-
mento financeiro dos usudrios, como
foi a proposta original do governo do
Estado, em agosto de 1992. Nessa oca-
sido, foi firmado um protocolo de in-
ten¢do, hoje abandonado.

Esquecido

Um outro projeto esquecido, con-
forme destacou, € a construgdo de um
ramal litordneo de Cachoeiro de Itape-
mirim a Vitéria, com o objetivo de
evitar a transposi¢ao férrea pela regidio
montanhosa do Espirito Santo. “O tra-
cado, da antiga Estrada de Ferro Leo-
poldina, foi feito ainda na época em
que o café era o principal produto da
pauta de exportacao. Era preciso ir
buscar o café onde ele era colhido™,
disse ele. Agora, 0 mesmo roteiro é
impraticdvel para movimentar merca-
dorias entre 0 Rio de Janeiro e a capi-
tal capixaba, porque reduz excessiva-
mente a velocidade das locomotivas.

No trecho do Sul, Sérgio Misse
apontou para outro projeto que nao es-
td mais em evidéncia. “E a construgiio
de um novo ramal ferrovidrio, entre as
minas de marmore, granito e calcério
de Cachoeiro e a Grande Vitéria. Nes-
se ultimo trecho, uma das conseqiién-
cias favordveis € o fim do carregamen-
to por rodovias, que, dessa forma, pro-

or deve ser mais competitivo

Bernardo
Figueiredo,
diretor da
Interférrea,
defendeu a
intermodalida
de para
aumentar a
eficiéncia do
Corredor
Centroleste

Enefer defende novos ramais

porcionard maior longevidade s es-
tradas e um menor gasto piblico com
a manuten¢do. Uma segunda utiliza-
¢ao do ramal Sul € a construgdo de um
ramal até o Porto de Ubu, de proprie-
dade da Samarco”, afirmou Misse

Fator

O terceiro fator positivo destacado
por ele € a retirada de todas as linhas
da Ferrovia Centro-Atlantica em Ca-
riacica, fazendo ligagdo com a Estrada
de Ferro Vitéria-Minas (EFVM). “A
Ferrovia Centro-Atléantica € a sucesso-

ra da antiga Red Ferrovidria Federal (-* *

RFFSA), privatizada hd cinco meses”.
Misse afirmou que a retomada dos

dois projetos depende agora de uma, .

vontade politica. “Nao é s6 a vontade
do politico, mas da sociedade civil,
bancada estadual, bancada federal, go-
verno estadual e Governo federal”.

O diretor da Enefer disse que. den-
tro do processo de retomada dos dois
projetos na pauta de discussoes, cabe
ao Bandes um papel fundamental. “O
Bandes tem a fungéo de viabilizar ins-
trumentos e tem uma estrutura técni-
ca”. O moderador do seminario e se-
cretdrio municipal de Indistria e Co-
mércio de Aracruz, Luis Soresini, afir-
mou que a retomada dos projetos de-
pende de discussoes nesse sentido. So-
resini € ex-diretor da Aracruz Celulose
¢ nessa condigdo disse ter participado
das discussoes iniciais para a constru-
¢do do ramal ferrovidrio Norte. “Vi-
mos a possibilidade de um grande re-
sultado econémico, envolvendo a Ara-
cruz e a Bahia Sul”,
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Operacdes portuarias encarecem 4%

Foto de Held Sant'Ana

CENTROLESTE

diretor do Sindicato Nacional
Odas Empresas de Navegacao

Maritima, almirante Arman-
do Ferreira Vidigal, afirmou que a
implementagdo parcial da lei de
modernizagio portudria acabou
provocando um encarecimento de
4% nas operacdes de embarque e
desembarque de cargas.

Ele atribuiu a elevagio de custo i
criagdo do Orgdo Gestor de Mao-
de-obra (Ogmo), “que deveria tirar
0 monopélio dos sindicatos no con-
trole do pessoal do porto, e isso
realmente ndo foi tirado”. Vidigal
garantiu que o Ogmo acabou “vi-
rando apenas mais um 6rgéo, na es-
trutura organizacional”’.

—No nosso entender, isso encare-
ceu em 4% as operagoes, e € exata-
mente a parte que vai para o Ogmo
— disse o representante dos armado-
res brasileiros durante sua partici-
pagdo no semindrio “Senado Fede-
ral — Corredor Centroleste”,

O suplente de senador Ricardo
Santos (PSDB) presidiu os traba-
thos no encontro, em substitui¢io
ao senador José Igndcio Ferreira (-
PSDB), que teve de permanecer em
Brasilia. Ricardo disse que o ciclo
de palestras permitiu debater as
questdes estratégicas relacionadas
aos interesses do Espirito Santo e
do préprio Corredor.

Privatizacao

O almirante expds o tema “Nave-
gagdo internacional e de cabota-
gem” durante 43 minutos. Depois
de ter feito uma critica & demora na
implementagdo da lei de moderni-
zagdo, garantiu que a saida para o
seu setor estd na privatizagao dos
portos.

— Esta sim € a grande saida. Os
Estados Unidos viveram uma crise
fantédstica na década de 60 com os
seus portos. Os portos de Nova
York e de Sao Francisco eram por-
tos completamente paralisados e
geravam enorme problema para os
Estados Unidos. Com a entrada de
cerca de 2 mil terminais privativos,
néo tem mais problema portudrio”.

— A privatizagdo dos portos € a
solugdo para nés — afirmou, lem-
brando que existe um abandono na

e modernizar sua ativi-
dade portudria para ser o grande
porto do Corredor — Quem afirma é
o presidente da Associa¢do Comer-
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politica de hidrovias fluviais. Ele
disse que chegou a protestar formal-
mente quando estava na ativa na
Marinha, na ocasido em que foi
construfda a barragem de Itaipu.

O almirante Vidigal afirmou que
a obra foi construfda sem uma eclu-
sa — obra que permite as embarca-
¢oes irem de um nivel de dgua para
outro —, e devido a isso inviabiliza
uma interligagdo com a hidrovia
dos rios Tieté-Parana. “Essa seria a
grande integragdo do Mercosul,
com um frete extremamente barato.
Protestamos, porque foi um crime
contra o pais. Mas, esse crime foi
perpetrado e ndo temos as eclusas”.

Problema

Vidigal disse, também, que pre-
domina no Brasil o transporte rodo-
vidrio, “o oposto a todos os pafses
do mundo”, Ele destacou que, em
primeiro lugar, vem o carregamento
de cargas por caminhdes, seguido
do meio ferrovidrio e, somente em
terceiro lugar, € que aparece o trans-
porte por navegacdo. Para ele, o
problema € localizado e se encontra
nos portos.

A cabotagem — transporte mariti-
mo costeiro e interno — € cara e len-
ta, e isso se deve ao obsoletismo dos
equipamentos, gerenciamento que
ndo ¢ satisfatorio, e ao corporativis-
mo. A cabotagem somente existe
para os granéis, afirmou ele.

Na sua conclusdo, Armando Vi-
digal lembrou que “no mundo sob a
égide da globalizagio, o Mercosul é
uma resposta adequada dos paises
do sul do continente americano aos
desafios do presente”, Para ele, a in-
tegracdo dos paises do Mercosul
transcende a drea puramente econd-
mica e € um instrumento que refor-
¢ard as suas economias,

Aumentar o seu peso politico nos
foros internacionais e contribuir pa-
ra o desenvolvimento da regido, co-
mo um todo, deve ser um dos obje-
tivos da ampliagdo da navegagdo no
pais. “O Brasil, no que se refere es-
pecificamente ao transporte mariti-
mo, terd de fazer um enorme esfor-
¢o para diminuir os custos operacio-
nais de sua frota mercante, reduzin-
do o chamado Custo Brasil”.

Américo Paiva, que também é dire-
tor do Conséreio do Corredor Cen-
troleste. Ele participou semindrio
“Senado Federal — Corredor Centro-
leste™, no auditério da Rede Gazeta
e fez uma palestra sobre o tema
“Complexo portudrio do Espfrito
Santo, Mercosul ¢ a economia de
Minas Gerais".

Ameérico Paiva lembrou a afinida-
de de Vitéria com a atividade de co-
mércio exterior, salientando que é

recisamos ser conhecidos
_Pna?\o pela nossa vocagdo
portudria, mas sim pela
nossa competéncia, porque o mundo
atual ndo permite trangiilidade a mais
ninguém no mundo dos negécios —
Esta € a posi¢do do superintendente do
Portocel, Osmar Rebello. Segundo
ele, se o Espirito Santo, através de
Seus portos, quiser mesmo incremen-
tar a atividade de carga geral, alertou,
precisa criar meios e condigdes de
atrair as cargas de Minas Gerais.
Osmar Rebello esteve participando
do Semindrio “Senado Federal — Cor-
redor Centroleste”, promovido pela
Rede Gazeta. Ele falou sobre o
“Complexo Portudrio do Espirito San-
to e o Porto de Sepetiba”. Destacou
ainda que o Espirito Santo deve ter um
porto centrado em carga geral porque
0 Brasil terd um grande desenvolvi-
mento e o “nosso futuro est4 voltado
para a carga geral”.

Estrutura

O diretor do Portocel disse que a es-
trutura portudria brasileira tem uma

preciso lirar maior proveito disso.
Ele sugeriu a criagdo de cAmaras in-
ternacionais na cidade, apontando
como exemplo uma cdmara interna-
cional de fretes, onde se teria infor-
magoes sobre a chegada e rota de
navios, tipos de carga, precos de fre-
te e outras de interesse das empresas
do setor de comércio exterior,

— Tem que haver diferencial em
nossos produtos e servigos para en-
frentarmos a concorréncia — salien-

O almirante Armando Vidigal criticou a prioridade rodovidria do pais em detrimento do transporte maritimo

istado deve atrair mais cargas

forte concentragdo nas regioes Sudes-
te e Sul. “Os portos da regido Sudeste
sdo responsdveis pela movimentagdo
de 60% do volume das cargas manu-
seadas nos portos brasileiros. Os por-
tos do Sudeste, conforme demonstrou
Rebello, movimentam 65% da carga
geral do pafs, ficando Sdo Paulo com
44%, Espirito Santo com 38% e Rio
de Janeiro com 18%.

Rebello assinalou que hoje, ao se
falar em carga geral, ndo h4 como ndo
se pensar em contéiner, uma prética
ainda ndo muito comum nos portos lo-
calizados nos pafses de terceiro mun-
do. “No portos de pafses do primeiro
mundo, 90% da carga é movimentada
em contéiner e, no Brasil, apenas 34%
da carga geral é movimentada por esse
processo. Na regido Sudeste, esse vo-
lume cai para 31% e em Vitéria chega
a2l1%”.

Contexto

A regido Sudeste, de acordo com o
diretor do Portocel, responde por 57%
das exportagoes brasileiras, ficando
Sdo Paulo com 349%, Minas Gerais

tou ele, lembrando que a globaliza-
¢do exige condigbes de competilivi-
dade cada vez maiores”, destacou.

Ele enfatizou ainda a importancia
do Corredor Centroleste no desen-
volvimento de Minas Gerais. “O
Centroleste é o instrumento de de-
senvolvimento de Minas™, obser-
vou, acrescentando que, pelas suas
condigoes mediterrineas, o Estado
mineiro depende do Corredor para
escoar sua produgdo.

e
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com 13%. Espirito Santo com 6% e
Rio de Janeiro com 4%. Destacou que
no contexto portuirio Minas Gerais é
de fundamental importancia para Rio
e Espirito Santo, enfatizando a neces-
sidade do Estado capixaba atrair para
seus portos as cargas do Estado minei-
ro destinadas a exportagéo.

Ao se referir sobre o porto de Sepe-
tiba, ele apontou como vantagens do
porto carioca sobre os portos capixa-
bas a malha rodovidria mais densa, a
malha ferrovidria mais concentrada na
retaguarda do Rio de Janeiro, fase
mais adiantada nas privatizagdes,
mais bergos e o teleporto em implan-
tagao.

As desvantagens de Sepetiba em re-
lagdo aos portos capixabas sdo a estru-
tura pesada da Companhia Docas e es-
trutura sindical mais resistente s mu-
dangas. As vantagens do portos do Es-
pirito Santo em relagiio a Sepetiba, se-
gundo Rebello, sdo a boa estrutura das
Eadi, o Fundap e a ferrovia mais efi-
ciente do pais (Vit6ria-Minas) além da
infra-estrutura adiantada e necessida-
de de menor investimento nos portos.

A expectativa, segundo observou
o presidente da Associagéo Comer-
cial mineira, é de que as linhas fér-
reas do Corredor, que cortam todo o
Cerrado brasileiro, sejam expandi-
das para a regido do Araguaia, atin-
gindo o Maranhéo. Ele afirmou, ain-
da, que as ferrovias do Corredor vdo
permitir uma saida para o Oceano
Pacifico, via Bolivia e Peru, facili-
tando as exportagoes para China, Ja-
pao e outros pafses,

—-—ﬂ--_--——-J
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Portos devem aumentar sua, eficiencia

eduzir dos custos,
—— racionalizar as ati-
vidades, treinar

pessoal, inserir a informaética e
eletrbnica na atividade, eficién-
cia e confiabilidade sdo os
principais requisitos para os
portos estarem inseridos no
conceito de modernidade”™. Isto
foi o que destacou diretor-pre-
sidente da Consulport, Méximo
Borgo Filho ao participar do
semindrio “Senado Federal —
Corredor Centroleste™.

Ele falou sobre “conceito
moderno de porto com foco de
comércio exterior”. Ressaltou
também que os portos desem-
penham papel fundamental na
globalizagao do comércio e que
o comércio exterior € funda-
mental para o desenvolvimento
de todos os paises.

Borgo Filho destacou que nos
portos da Asia, Singapura, Fili-
pinas, Taiwan e Hong Kong
aconteceram profundas mudan-
cas em eficiéncia operacional.
“O porto de Hong Kong € o
maior porto do mundo em movi-
menta¢do de contéineres e na
Asia, onde sao movimentados
anualmente 52 milhoes de con-
téineres, a expectativa é de mo-
vimentar 120 milhGes de contéi-
neres no ano 20007, disse.

Miéiximo Borgo informou
que o custo global para a movi-
mentacao de contéiner nos por-
tos modernos é de US$ 200,00.
Em Vitéria, que tem um dos
custos mais baixos do pais, o
valor chega a US$ 400,00. “No
pafs, o custo global da movi-
mentacao de cargas em um ano
atinge a cifra de US$ 350 mi-
lhoes e esse valor, ressaltou,
certamente contribui para inibir
a inserc¢ao das cargas no merca-
do internacional”.

Racionalizacao

Para que os portos brasileiros
possam ser considerados moder-
nos, segundo ele, é preciso haver
a racionalizagdo de atividades e

r--—-----——----—H----—----——-----—----——-----——-----——----———----

Estado deve
atrair mais
cargas
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recisamos ser con-
= hecidos ndo pela
nossa vocagao por-

tudria, mas sim pela nossa com-
peténcia, porque o mundo atual
ndo permite trangiiilidade a
mais ninguém no mundo dos
negécios — Esta € a posigdo do
superintendente do Portocel,
Osmar Rebello. Segundo ele, se
o Espirito Santo, através de
seus portos, quiser mesmo in-
crementar a atividade de carga
geral, alertou, precisa criar

treinamento de pessoal. A infor-
maAtica e a eletr6nica precisam
estar inseridas na atividade por-
tudria, entretanto, lembrou que
para que se usar a troca eletroni-
ca de dados os portos precisam
se equipar de uma plataforma
para automatizar as operagoes.

Miaximo Borgo destacou Por-
tocel como exemplo de porto
moderno. Disse que 14 o papel foi
abolido no controle de operagoes
portudrias e, hd trés anos, a iden-
tificagdo das cargas € automatiza-
da. “O porto moderno tem que
ser o centro de um sistema logis-
tico e deve estar dotado de um
sistema de dados eletrénico para
possibilitar a movimentagio de
um grande volume de cont€ine-
res. Pela eletronica um caminhdo
de contéineres pode ser scaneado
em 60 segundos, dispensado a
abertura do contéiner”.

Moderno

O porto moderno, de acordo
com Miéximo Borgo, é como
uma empresa que deve se preo-
cupar com custo e tempo € pre-
cisa funcionar 24 horas por dia.
Ele frisou que a desregulamen-
tagdo e privatizagdo do servigo
portuério é fundamental para dar
velocidade e respostas as de-
mandas do setor empresarial.

A intensidade de competi¢do
em nivel internacional exige a
reduc@o dos custos e 0s usudrios
passam a exigir fluxo constante
de mercadorias, além do cum-
primento dos prazos na entrega
dos produtos.

O conceito internacional de
um porto, lembrou, € construido
com base na eficiéncia, qualida-
de dos servi¢os e confiabilidade.
Nio se deve esquecer também
que a competi¢ao entre 0s portos
serd acentuada a cada dia e néao
deve deixar de ser considerado
que um porto eficiente deve ser
construido levando em conta o
mercado, suas tendéncias, seus
interesses e a satisfagido do usud-
rio do servigo.

meios e condi¢des de atrair as
cargas de Minas Gerais.

Osmar Rebello esteve partici-
pando do Semindrio “Senado
Federal — Corredor Centroleste”,
promovido pela Rede Gazeta.
Ele falou sobre o “Complexo
Portudrio do Espirito Santo e o
Porto de Sepetiba”. Destacou
ainda que o Espirito Santo deve
ter um porto centrado em carga
geral porque o Brasil terd um
grande desenvolvimento e o
“nosso futuro esta voltado para a
carga geral”.

Estrutura

O diretor do Portocel disse que
a estrutura portudria brasileira
tem uma forte concentra¢ido nas
regioes Sudeste e Sul. “Os portos

Foto de Edson Chagas

0 senador José Igndcio (C) utilizou argumentos técnicos para defender investimentos nos portos capixabas
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Terminal s6 para contéineres

presidente da Comissdo Es-

pecial do Corredor Centro-

leste, senador José Ignécio
Ferreira, diz estar convencido de
que Barra do Riacho apresenta
condi¢des para se tornar o primei-
ro terminal do pafs especializado
em contéineres. Ele argumentou
que o porto dispoe de ampla re-
trodrea, excelente condigdao de
acesso rodo-ferrovidrio e recinto
portudrio abrigado, balizado e
com profundidade compativel pa-
ra o atendimento a modernos na-
vios conteineiros, dependendo de
pequeno investimento em draga-
gem.

O senador participou da abertu-
ra do semindario “Senado Federal —
Corredor Centroleste”, na Rede
Gazeta e destacou que os invesli-
dores podem encontrar no Espirito
Santo uma completa infra-estrutu-
ra que inclui porto, ferrovias, ro-
dovias, comunicagtes, energia e
saneamento bédsico. “Boa parte
desses servigos e logistica estd
sendo expandida para atendimento
a crescente demanda da econo-
mia”, disse Ferreira, acrescentan-

da regido Sudeste sdo respon-
sdveis pela movimentagdo de
60% do volume das cargas
manuseadas nos portos
brasileiros. Os portos do Sudeste,
conforme demonstrou Rebello,
movimentam 65% da carga geral
do pais, ficando Sao Paulo com
449, Espirito Santo com 38% e
Rio de Janeiro com 18%.

Rebello assinalou que hoje, ao
se falar em carga geral, ndo ha
como ndo se pensar em contéiner,
uma prética ainda ndo muito co-
mum nos portos localizados nos
paises de terceiro mundo. “No
portos de paises do primeiro
mundo, 90% da carga é movi-
mentada em contéiner e, no
Brasil, apenas 34% da carga geral
¢ movimentada por esse proces-

do que neste e no proximo ano se-
rdo investidos cerca de US$ 60
milhdes no complexo portuério.

Interesse

O Corredor Centroleste, na ava-
liagdo do senador, € um projeto de
alto interesse para o desenvolvi-
mento do pais, destacando que o
Governo federal confere impor-
tdncia fundamental a consolidacao
desse corredor de transporte, co-
mo instrumento efetivo para reen-
contro da economia brasileira com
o desenvolvimento.

Ao se referir sobre a importan-
cia do Corredor Centroleste o se-
nador disse que o “processo globa-
lizador deve ser enfrentado ante a
perversidade de muitos de seus
efeitos. Ndo pode ser ignorado,
nem contido™.

Ele afirmou, também, que dian-
te das transformag0es que ocor-
rem dentro e fora do pais, com a
globalizacdo da economia, o Espi-
rito Santo vem se destacando co-
mo a op¢ao mais vidvel, dentre os
demais, para a implantacdo de no-
vos projetos industriais pela sua

so. Na regiao Sudeste, esse vol-
ume cai para 31% e em Vitéria
chegaa21%".

Contexto

A regido Sudeste, de acordo
com o diretor do Portocel, re-
sponde por 57% das exportacoes
brasileiras, ficando Sdo Paulo
com 34%, Minas Gerais com
13%, Espirito Santo com 6% e
Rio de Janeiro com 4%. Destacou
que no contexto portudrio Minas
Gerais ¢ de fundamental im-
portdncia para Rio e Espirito
Santo, enfatizando a necessidade
do Estado capixaba atrair para
seus portos as cargas do Estado
mineiro destinadas a exportagao.

Ao se referir sobre o porto de
Sepetiba, ele apontou como van-

localizagdo privilegiada, pelos in-
centivos fiscais e financeiros ofe-
recidos aos investidores e pela in-
fra-estrutura que oferece.

Crescimento

O Espirito Santo, disse o sena-
dor, hd 25 anos cresce por déca-
das, mais que o Brasil. Crescen
mais que o Brasil de 1970 a 1980,
de 1980 a 1990 e de 1990 a 1994.
Em 1995 o Brasil cresceu4,2% e o
Espirito Santo cresceu guase o do-
bro: 7,99%. O Espirito Santo, res- 4
saltou, “é um Estado desenvolvi-
do, com 55% de seu Produto Inter-
no Bruto (PIB) no setor terciario,
349% no secundério e 11% no setor ~
primdrio”.

O Estado, por todas as condi-
¢oes que exibe e “superados pou-
cos gargalos que precisa enfrentar
— mas cujas solugdes estdo a mio,
dependentes de vontade politica —
é hoje, no Brasil da estabilidade
econ6émica e da retomada do de-
senvolvimento, a mais importante
fronteira de desenvolvimento do
sudeste brasileiro™.

-—ﬂ-----—------—‘----—-----1

tagens do porto carioca sobre os
portos capixabas a malha
rodovidria mais densa, a malha
ferrovidria mais concentrada na
retaguarda do Rio de Janeiro,
fase mais adiantada nas privatiza-
¢oes, mais bergos e o teleporto
em implantacao.

As desvantagens de Sepetiba
em relagdo aos portos capixabas
sdo a estrutura pesada da Com-
panhia Docas e estrutura sindical
mais resistente as mudangas. As
vantagens do portos do Espirito
Santo em relacdo a Sepetiba, se-
gundo Rebello, sio a boa estrutu-
ra das Eadi, o Fundap e a ferrovia
mais eficiente do pais (Vitéria-
Minas) além da infra-estrutura
adiantada e necessidade de
menor investimento nos portos,

——_--———---———---———---———-----—----—-—----—----——-—---——---—J
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Porto concentra,ra,

7 porto de Barra do Riacho
Opode vir a assumir o papel

de terminal concentrador de
cargas do pafs, interligando-se di-
retamente aos grandes portos eu-
ropeus e asidticos, deixando para
trds concorrentes como Sepetiba
ou mesmo Santos, conforme ava-
liagdio feita pelo presidente da As-
sociacao Brasileira de Terminais
Privativos (ABTP), Osmar Luiz
Rebelo de Oliveira. Para que isso
ocorra, € preciso, no entanto, em
sua avaliagdo, que haja “pressa”
na ocupacao do porto. “Quem sair
na frente e apresentar qualidade de
atendimento, levari grande vanta-
gem”, afirmou.

A opinido sobre o futuro de
Barra do Riacho foi emitida por
Rebelo durante sua participagio
no Semindrio Senado Federal —
Corredor Centroleste, promovido
pela Rede Gazeta. Apesar de o
porto capixaba ndo contar em sua
interlandia com o mesmo nivel de
atividade econdmica que Sepeti-
ba, o dirigente acredita que ele niio
enfrentard problemas para superar
o terminal fluminense. “A econo-
mia mineira, a segunda maior do
pafs, tem volume de cargas sufi-
ciente para viabilizar Barra do
Riacho”.

Competicao

~ A melhor ferrovia do pafs e da
América Latina, a Estrada de Fer-
1o Vitéria- Minas, une o porto ca-
pixaba 2 capital de Minas Gerais.
Este estado detém fatia importante
das exportagdes brasileiras e pode
escod-las pelo Espirito Santo. Nio
hé, portanto, problema de reta-
giarda econémica para Barra do
Riacho — afirmou ele.
- Osmar Rebelo disse, ainda que,
com o acirramento da competigao
em todos os setores, por conta da
globalizagdo econdmica, as dis-
tincias sdo mais facilmente venci-
das e o sucesso de um porto estd
mais ligado a sua capacidade de
atender com qualidade e custo bai-
X0 as necessidades de seus usué-
rios. ,

— Qualidade € cada vez mais a
esséncia de um porto. Tem que ter
uma atividade integrada e desen-

volvida, com a maior competéncia
possivel. O usudrio deve ser visto
como um cliente. Aquele que hoje
comanda as ac¢des, determina os
passos que devem ser dados pelo
prestador de servigo, pelo vende-
dor de qualidade — acrescentou.

Problema

Rebelo, que também € o supe-
rintendente do terminal privativo
da Aracruz Celulose e Cenibra in-
serido na drea de Barra do Riacho,
vé como (nico problema para a
transformacio do terminal em um
porto concentrador, as ingeréncias
contrérias a sua exploragédo, por
ocorrerem num momento em que
Sepetiba prepara uma série de in-
vestimentos visando a mesma
transformagao.

As especificagdes técnicas, es-
pecialmente a dimensdo do cala-
do, quando entram em cena, se-
gundo disse, costumam induzir os
especialistas na diregdo de Sepeti-
ba. Barra do Riacho, mesmo com
calado menor, pode superar o con-
corrente, porque possui uma infra-

Corredor Centroleste
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O porto de Barra do Riacho deverd ter novos bergos para concentrar cargas principalmente de Minas Gerais

estrutura montada e ndao demanda
volume muito grande de investi-
mento para se consolidar como
porto concentrador. “A diferenga
de profundidade pode ser reverti-
da com a dragagem, que pode ser
executada de maneira mais ficil
que em outros locais”".

Equiparacio

Osmar Rebelo considera que a
equiparagao com o calado de Sepe-
tiba ndo precisa ser feita num pri-
meiro momento, porque o Brasil
nao deveré receber de imediato os
navios do tipo p6s-Panamax, que
comegam a ser utilizados nas rotas
que ligam os portos concentradores,

As embarcagGes contéineiras
que fardo o transporte entre as tra-
dings mundiais e as tradings se-
cundarias que operam no Brasil,
serdo ainda as de geragdes anterio-
res 4 pés-Panamax, e podem ser
recebidas de imediato em Barra do
Riacho. Estes navios tém capaci-
dade para até 4 mil TEU's e deve-
rdo predominar no pais por pelo
MENOS mais ¢inco anos.

Foto de Valter Monteiro

Diferenca

O p6s-Panamax pode transpor-
tar 6 mil TEU’s (unidade) de con-
téineres em calados de 14 a 16 me-
tros. Estes navios escalam apenas
um porto em um continente por-
que o diferencial que oferecem aos
clientes € a velocidade no trans-
porte de cargas. Barra do Riacho
pode ser o “enderego” destes na-
vios na América do Sul, no futuro.

— O porto, para receber estas
embarcagdes, necessitard de uma
dragagem mais profunda, o que
significa um investimento mais
expressivo, o que pode ser feito
numa etapa posterior, porque estes
navios nao chegardo ao pais antes
de dez anos — explicou Rebelo.

Por fim, ele disse que acredita
que com US$ 20 milhoes de inves-
timentos poderd se equiparar o ca-
lado de Barra do Riacho, que
atualmente € de 11,8 metros, ao de
Sepetiba. Esta profundidade per-
mite a atracacdo de navios de 45
mil toneladas, mas ndo comporta
os do tipo pos-Panamax, que tém
60 mil toneladas.

Transporte intermodal deve ser 4gil

logistica de trans-
o porte intermodal exi-
ge que as mercado-

rias embarcadas e desembarcadas
nos portos e aeroportos cheguem
ao cliente a uma velocidade cada
vez maior — A afirmaggo foi feita
pelo presidente da Multitermi-
nais, Geraldo S4, durante o semi-
nirio “Senado Federal — Corre-
dor Centroleste”, realizado no
auditério da Rede Gazeta.

Ele falou sobre o tema “Inte-
gragdo Sistémica do Modal Aéreo
e os Sistemas Aduaneiros”. A
Mullltermma:s é um Termmal
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Retroportuario Alfandegado (-
TRA) localizado no Rio de Ja-
neiro, especializado na movimen-
tagdo de contéineres.

Na sua palestra o presidente da
Multiterminais salientou que, se
0s portos funcionassem com efi-
ciéncia e agilidade no despacho
das mercadorias importadas ou
exportadas, as Estagdes Aduanei-
ras e TRA’s localizados nas pro-
ximidades dos portos perderiam
importincia, 2 excecgio dos locais
onde os pétios de estocagem do
portos sdo pequenos, caso do Es-

pirito Santo, conforme destacou.

ey s

“A proporgdo que 0s portos se-
jam privatizados e ampliados,
melhorando a eficiéncia, a ten-
déncia € que as cargas saiam di-
reto do terminal portudrio para o
seu destino”, observou o presi-
dente da Multiterminais.

Integraciao

Ele ressaltou, contudo, que o
pafs precisa de mais portos secos
espalhados pelo interior do pafs,
que tenham localizagdo préxima
as inddstrias importadoras e ex-

portadoras Geraldo Sﬁ acrescen-

,,{u_.,
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tou que € preciso que haja maior
integragdo entre os modais de
transporte maritimo, aéreo, rodo-
vidrio e ferrovidrio para permitir a
agilidade necessdria na movimen-
tacdo de cargas,

Falando sobre o Espirito Santo,
o empresdrio destacou que a capi-
tal capixaba tem as mais sofisti-
cadas e melhores Estagoes Adua-
neiras do pais e, quando houver
integragdo intermodal, “Vitéria
se transformard num grande cen-
tro de cargas, nao apenas de auto-
moéveis, mas também de carga
contemcnzada
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cargas de Minas

Litoral tera
exploracao
economica,

pesquisador  marinho,
OOIfmpio Faissol, defende
um maior aproveitamento
econoémico do litoral capixaba,
através da instalac@o de fazendas
marinhas. Faissol esteve partici-
pando do seminério “Senado Fe-
deral — Corredor Centroleste”,
que aconteceu no auditério da
Rede Gazeta.
Ele dirige, em Angra dos Reis,
o Instituto da Bafa da Ilha Gran-
de, que cultiva, em uma fazenda
marinha, peixes e moluscos, além
de se responsbilizar pelo desen-
volvimento de pesquisas para
aprimorar o potencial maritimo.
Faissol, que é dentista, disse
que iniciou os estudos sobre a
marinocultura para saber o mo-
tivo da relagdo entre a perda de
dentes e a nutri¢do. Afirmou
que, apés se instalar em Angra
dos Reis (RJ), passou a obser-
var um éxodo dos pescadores
para a cidade por causa da es-
cassez dos peixes. A partir dai,
fez contatos com bi6logos chi-
lenos e iniciou o cultivo de me-
xilhdes e ostras. Com a falta de
experiéncia inicial, as culturas
morreram € o obrigaram a tra-
zer especialistas estrangeiros
para dinamizar a sua producio.

Renda

Ele contou que, nessa oca-
sido, foi orientado a passar a
cultivar coquilhos, um animal
da fauna marinha que alcanga o
valor de US$ 30 a unidade,
quando adulto. Faissol disse que
arenda da regidao onde o Institu-
to estd instalado acabou sendo
elevada e, como exemplo, citou
o0 caso do filho de um pescador
que ganha mensalmente RS 1,2
mil para poder cuidar de um se-
tor da fazenda. A cada 15 dias
coloca no mar entre um 1,0 mil
e 2,0 mil coquilhos, embalados
em gaiolas especiais. Atualmen-
te estd pesquisando os motivos
que leva um exemplar, seis me-
ses apos, ter dois centimetros e
outro seis centimetros.

Exemplo

Para citar um exemplo de co-
mo a marinocultura é mais de-
senvolvida em outros paises,
Faissol disse que a China conse-
gue produzir 5 milhdes de tone-
ladas de peixes, em cada um dos
grandes pogos de dgua que cen-
tralizam as plantagdes de arroz.

Ele lembrou que o Espirito
Santo pode aproveitar o fato de
ser o Estado brasileiro mais rico
em producdo natural de algas
calcdrias, e passar a montar fa-
zendas com essa espécie. “O mar
é um pomar ﬁnahz.ou
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Samarco inve

Samarco foi im-
plantada em agosto
e 1977 e se consti-

tui hoje no segundo maior
complexo minerador do Es-
pirito Santo, com capacida-
de para processar 9,5 mi-
lhoes de toneladas de miné-
rio de ferro por ano, sendo 6
milhdes de pelotas e 3,5 mi-
lhoes de minério fino. A
empresa esté localizada no
municipio de Anchieta e
emprega 570 trabalhadores.

O complexo da Samarco
€ integrado pelo porto de
Ubu, com capacidade para
movimentar 20 milhdes de
toneladas anuais. O miné-
rio de ferro é proveniente
de mina prépria situada
em Mariana, Minas Ge-
rais. O produto chega ao
Espirito Santo através de
um mineroduto de 396
quilémetros de extensdo.
A Samarco pertence ao

Coimex

Companhia Importadora
A.: Exportadora Coimex é
ma empresa que atua
basicamente no comércio de im-
portagao e exportagao, tendo pa-
ra 1996 um faturamento bruto
previsto da ordem de US$ 2 bi-
lhdes. No setor de importagoes
ela atua no setor de veiculos e no
de exportacao com café, pimen-
ta do reino entre outros produ-
tos, além de produzir palmito da
espécie pupunha e beneficia-lo,
abastecendo os mercados inter-
no e externo.

A Coimex dispoe hoje de
uma érea de 300 mil metros
quadrados, em Cariacica, onde
estd instalada a Estagdo Adua-
neira Interior (Eadi) Vitéria 1.
Desta area 12,5 mil metros
quadrados sdo destinados de

grupo Samitri (51% das
acoes) em sociedade com
o grupo australiano BHP,
que detém 49% do contro-
le via Minerag@ao Marex.

Assim como outras gran-
des empresas, a Samarco
estd investindo em moderni-
zagao e expansdo, diante do
aquecimento da demanda
do mercado mundial. A em-
presa estd alocando US$
240 milhdes em um projeto
para elevar a capacidade de
processamento para 12 mi-
Ihdes de toneladas por ano.

Deste montante, US$
200 milhées serdo empre-
gados na duplicacgao da usi-
na de pelotas. Os US$ 40
milhGes serdo investidos na
mina para possibilitar a ex-
tragao de mais 2,5 milhdes
de toneladas por ano. A no-
va usina deverd entrar em
operacdo no segundo se-
mestre de 1977.

S€ prepara para, construir

armazéns fechados e o restante
patios para a estocagem de vei-
culos. Esta estagdao entrou em
operagao em 1994, Possui tam-
bém um armazem alfandegado
em Laranjeiras, na Serra. L4
sao 10 mil metros quadrados de
pétio e 15 mil metros quadra-
dos de armazéns.

Atualmente junto com a Na-
tiva Engenharia, empresa do
Rio de Janeiro, ela se prepara
para iniciar a construgio de um
porto na foz do rio Aribiri, em
Vila Velha. O porto representa-
rd um investimento da ordem
de R$ 20 milhoes, tera dois
bergos e a obra estard conclui-
da em 18 meses. O terminal se-
ré destinado principalmente ao
desembarque de veiculos im-
portados pela Coimex.
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A Samarco pretende duplicar mapmdu Ubu, alocando recursos

para ampliar a usina e o mineroduto |

porto.

Foto de divulgagio

A plantacio
de palmito de
espécie
pupunha
(acima) no
Norte do
Estado, ¢ 0s
carros
importados no
terminal
alfandegado
em Cariacica:
negocios de
uma empresa
Al diversificada
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