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AEROPORTO DE VITORIA: pilotos afirmam que terminal esta parado no tempo, sobrecarregado e oferece dificuldades para pousar e decolar

FOTOS:

Para pilotos, aeroporto esta

s

entre 0s mais perigosos -

Eles dizem que as
empresas aéreas so
permitem que pilotos
experientes facam
decolagem e pouso no
aeroporto de Vitoria

Andréa Nunes

48 0 aeroporto de Vitodria es-
ta no limite”. Foi o que
afirmou o piloto Mario

Branco, comandante com 18 mil

horas de voo em 26 anos de carrei-

ra, que considera o Eurico Salles
um dos aeroportos mais perigosos
do Brasil.

Para pilotos, o aeroporto de Vi-
téria estd parado no tempo, sobre-
carregado e oferece dificuldades
para pousar e decolar, principal-
mente em dias de mau tempo, exi-
gindo habilidade do piloto e do
controlador para ndo comprome-

ter a seguranca do voo.

“A gente continua voando como
se fosse hd 40 anos, sujeito a restri-
¢bes dadas pelo controle de trafe-
go”, criticou o piloto particular
Henrique Silva.

Marcio Branco, que atua em
.uma grande companhia aérea, dis-
se que as empresas SO permitem
que pilotos experientes facam de-
colagem e pouso no aeroporto da
capital capixaba.

“A maioria das empresas proibe

comandantes com poucas horas
de voo de decolar e pousar em Vi-
téria. E uma medida de seguranca,
porque o avido € grande e a pista é
pequena”, contou.

Segundo pilotos entrevistados
por A Tribuna, os pontos que
mais comprometem a seguranca
dos voos em Vitdria sdo: auséncia
de radares, pista muito curta e a
falta do equipamento chamado
ILS (Instrument Landing System),
sigla em inglés para Sistema de
Pouso por Instrumento.

De acordo com o diretor técnico
do Sindicato Nacional das Empre-
sas Aeroviarias (Snea), Ronaldo
Jenkins, sem essa tecnologia, os
pilotos sdo obrigados a arremeter
a 300 metros de altitude caso nio
tenham visibilidade, sob risco de
ter problemas no pouso. Com o
ILS, é possivel pousar sem visibili-
dade até a 150 metros de altura.

Os pilotos garantem que n4o ha
motivo para panico, pois ha segu-
ranca nos voos, mas isso torna as
operagGes limitadas, causam atra-
sos e exigem ainda mais habilida-

de e experiéncia dos profissionais.
‘ A gente continua
voando como se
fosse ha 40 anos, sujeito
a restrigdes dadas pelo
controle de trafego®9

Henrique Silva, piloto particular

SAIBA MAIS

Falta de infraestrutura

> PILOTOS ALEGAM que o aeroporto
de Vitdriateminfraestrutura defasa-
da e esta sobrecarregado.

> PARA GARANTIR a seguranga dos
usuarios, empresas SO permitem
que pilotos experientes pousem ou
decolem em Vitdria.

> 0S PONTOS que mais comprometem
aseguranca dos voos em Vitoria sao
a auséncia de radares, pista muito
curta e a falta de um equipamento
chamado ILS (Instrument Landing
System), que significa Sistema de
Pouso por Instrumento.

> A AUSENCIA desse sistema impede
que muitos voos fagam pouso no Eu-
rico Salles por falta de visibilidade.

> O TAMANHO DA PISTA éumagravan-
te, pois os avioes estdo maiores do
que antigamente, fazendo com que o
aviao fique mais pesado e pouse com
maior velocidade, exigindo mais ha-
bilidade dos pilotos.

> AS OBRAS DO AEROPORTO comeca-
ram em 2005 e deveriam ter sido fi-
nalizadas em 2009, mas estao para-
das desde 2008. Para os pilotos,
quando acabar, estarao defasadas.

“Privatizar e

Segundo o comandante Mércio
Branco, autor do livro “Na Cabine
de Comando”, os poucos exem-
plos de aeroportos que funcionam
bem na América do Sul sio os pri-
vatizados, como o de Lima, no Pe-
ru, considerado referéncia de efi-
ciéncia e conforto.

“A Infraero nio tem compro-
misso com eficiéncia, para ela tan-
to faz 0 voo sair no horario ou atra-
sado, por néo ter fins lucrativos.
Privatizar é a solugo”, criticou.

Para ele, o maior erro do gover-
no € a falta de pessoas capacitadas

a solucao”

para gerir o Orgio.

“A Infraero é um cabide de em-
pregos, ndo esta nas méos de quem
entende. Para ser dessa area, tem
que entender do ramo. £ uma 4rea
técnica que mexe com vidas. Na
iniciativa privada, a empresa é
obrigada a oferecer resultados,
porque se der prejuizo, pode que-
brar”, afirmou.

A assessoria de comunicagfio da
Infraero disse que ndo iria comen-
tar as criticas de Branco. Quanto a
estrutura do aeroporto, o 6rgio
disse que s6 se pronunciaria hoje.

Uniao prepara
licitagao para
concessao

de obras

SAO PAULO

O governo vai langar editais pro-
pondo a concesséo dos aeroportos
de Guarulhos, em S&o Paulo, e Bra-
silia, no inicio do més de maio, se-
guido de Campinas, até o final do
més, e, por ultimo, em final de ju-
nho ou inicio de julho, de Confins,
em Belo Horizonte e Galedo, no
Rio de Janeiro.

As concessées serdo exclusivas
para obras de ampliagéio dos ter-
minais, ndo incluindo a exploragio
de espacos ja administrados pela
Empresa Brasileira de Infraestru-
tura Portudria (Infraero).

A decisfo de fazer concessio de
aeroportos a empresas privadas,
com intuito de apressar as obras e
melhorar o atendimento 4 popula-
cdo, foi tomada pela presidente
Dilma Rousseff na segunda, em
reunifo com representantes do se-
tor e anunciada ontem pelo minis-
tro-chefe da Casa Civil, Antonio
Palocci, durante discurso na reu-
nido do Conselho de Desenvolvi-
mento Econémico e Social
(CDES).

MODELO

Este modelo vinha sendo plei-
teado pela iniciativa privada e a
demora narealizagio das obras es-
tava incomodando muito a presi-
dente Dilma, que marcou para a
proxima sexta-feiraumanovareu-
nido com representantes do setor
para discutir a situagio dos demais
aeroportos.

O total de investimentos estima-
dos pela Infraero para estes cinco

. aeroportos é de R$ 3, 987 bilhées.

As obras previstas incluem a
construcdo de novos terminais de
embarque e novas pistas, reforma,
modernizagéo e adequacéo do sis-
tema viario, entre outras.

Pelo modelo de concesséo, a em-
presa vencedora da 11c1ta<;ao exe-
cuta a obra necessdria e em contra-
partida explora comercialmente o
aeroporto, com aluguel de lojas.

0 modelo a ser seguido é o de
Séo Gongalo do Amarante, no Rio
Grande do Norte, que ja foi entre-
gue para construcio pela iniciativa
privada e estara pronto em dois
anos.

SAGUAO do aeroporto de Vitéria




