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para a Baia de Vitoéria?

Em abril, devem comecar as obras, apesar da oposicio
de ambientalistas, que peder\nx outra destinacao A baia.

José Ricardo Ruschel dos Santos

Porto mais
competitivo

Espirito Santo possui o maior complexo
O portudrio da América Latina, composto

por sete portos: o Terminal Norte Capi-
xaba, Porto de Regéncia, Porto de Praia Mole,
Porto de Barra do Riacho, Porto de Tubar3o,
Porto de Vitéria e o Porto de Ubu. Juntos, eles
s30 os primeiros colocados em movimentagso
de carga e segundo em receita cambial da Amé-
rica Latina. Os anos de 2009 e 2010 poder3o vir
a representar uma mudanga para a economia
capixaba, com o aprofundamento e realinha-
mento do canal de acesso ao porto de Vitéria.
Estimamos um aumento de cerca de 20% na
movimentagio de cargas no porto ptiblico do
Espirito Santo, que certamente trar4 resultados
positivos na receita cambial. Quando se pensa
em melhorias e aumento de capacidade de mo-
vimentac3o de cargas de um porto, logo se ana-
lisa os beneficios finais que serdo obtidos. Com
um aprofundamento do canal do Porto de Vi-
toria para 14 metros, resultando em um calado
de até 12,5 metros, estaremos dando condigGes
para que ele possa competir com outros portos
brasileiros. Um porto com um calado maior,
com certeza resultara em mais cargas movi-
mentadas. H4 um empenho multiplo do gover-
no federal, principalmente da Secretaria Espe-
cial de Portos (SEP), e estadual, para que as
obras acontecam dentro do cronograma pre-
viamente elaborado. J4 estamos com a licenca
ambiental concedida pelo IEMA e o processo
de licitag¢do estd pronto em Brasilia e poderaser
langado ja només de abril. A verba para as obras
de dragagem do Porto de Vitéria est4 incluida
no Programa de Aceleracio do Crescimento
(PAC). Quando se discute o repasse desta quan-
tia para a dragagem, ressalto, que o valor de 95
milhSes é fundo garantido previsto no progra-
ma do governo. Entre os 95 milhGes previstos
paraa dragagem, 40 milhGes irdo derivar do go-
verno estadual, parte muito significativa na exe-
cugdo do servigo, e os outros 55 milh&es virdo
através do governo federal. As obras de draga-
gemde aprofundamento e derrocagemdo canal
de acesso, bacia de evolugio e bercos de atra-
cagdo do porto, tém a previsio de estarem con-
cluidas em agosto de 2010. A partir dai ser4 o
comego deumanovaeraparao Porto de Vitéria.
As expectativas com a conclusio da dragagem,
sdo certamente positivas, sendo que estaremos
proporcionando um porto, mais competitivo,
moderno e com uma capacidade consideravel-
mente altade receber mais navios que eventual-
mente migram para outros portos da faixa lito-
ranea sudeste. Neste momento, nio d4 prafalar
de desenvolvimento sem falar do atual cenario
econémico mundial, mas neste aspecto de-
monstrar otimismo, é ver a crise como oportu-
nidade. E impossivel nio dizer que o Porto nio
esta sendo afetado, mas o importante s3o as
acoes a serem desenvolvidas neste periodo, es-
perar as coisas acontecerem sem uniio de for-
¢as € prentincio de fracasso. Se depender destas
€ outras a¢Ges a serem feitas, demandadas pela
Secretaria Especial de Portos, o Espirito Santo
continuard sendo prestigiado na arrecadacio
de recursos oriundos do governo federal.
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Marco Ortiz

Vocacao
desperdicada

g dragagem do Porto de Vitéria tem orca-

mento de R$ 95 milhes, da Secretaria Es-
pecial de Portos da Presidéncia da Repu-
blica e do governo estadual. A Codesa e 0 IEMA
sdo responsaveis pelo licenciamento e a autori-
zagao € concedida pelo Capitéo dos Portos, apds
cumprimento de varios procedimentos. Comeca
na 32 Ponte indo até a Florentino Avidos. Ser4
mantidaemtodo esse trajeto umalargura de 40m,
e na area do porto sera de 120m para os navios
fazerem a rotago. Atualmente a profundidade é
entre 7.5m a 10m e pretende-se atingir uma pro-
fundidade de 14m em todo o trajeto. Sero reti-
radas 95 mil metros ctibicos de rochas através de
demoligdo submarina com cargas explosivas. Es-
sas retiradas, submersas, ocorrerdo principal-
mente na Pedra Maria Catoré naIlha das Pombas,
Ilha das Cobras e no Penedo. Além das rochas se-
raoretirados 1 milhZo e 800 mil metros ctibicos de
sedimentos. Todos os materiais serdo lancados na
regido denominada “Bota Fora”, com 60 quiléme-
tros quadrados, a 4,5 km da costa. O IEMA soli-
citou apenas o estudo dos animais que mantém
relagdo intima com o fundo. Nio foram feitos es-
tudos dos peixes, outros animais, plantas e suas
implicacGes sociais e com o ambiente; nem nos
pilares da 32 ponte, ja que no passado foi atingido
Por um navio e as explosoes poderao trazer con-
sequéncias. Ndo souberam explicar, nas audién-
cias, quais as coordenadas exatas do Bota Fora.
Existem outros métodos de utilizagio do material
dragado e esse escolhido é o menos oneroso e o
mais questionavel ecologicamente. Além da tur-
bidez e diminui¢do dafotossintese, os sedimentos
serdo revolvidos e afetardo zonas nio contami-
nadas conduzindo a perturbag6es no ciclo biolé-
gico das espécies. Os metais pesados e outros se-
rdo agregados a cadeia alimentar e chegarfio aos
seres humanos. A profundidade aumenta a velo-
cidade daonda, ejuntamente como aquecimento
global, fard com que as 4guasinvadam o continen-
te de forma muito mais rapida, levando agentes
causadores de vérias doengas, que esto alinessas
aguas. A baia est4 em processo de eutrofizago,
causada pelo excesso de matéria organica, advin-
da dos esgotos ndo tratados, que produzem bac-
térias e consomem todo o oxigénio, e est4 clas-
sificada pelo Conama como grau 3, servindo so-
mente para harmonia paisagistica e navegago. O
Penedo é um bem tombado, fazendo parte do Pa-
trimdnio Historico e Paisagistico e pelo art.16, da
Lei Estadual n®2.974, qualquer construgfio no seu
entorno tem que ter autorizaco prévia do Con-
selho Estadual de Cultura. A solucio para evitar
estes desastres passa pela utilizacio do Porto de
TubarZo, que ja esti em 4guas profundas e pre-
parado para receber navios de grande calado. O
Porto de Vitéria deveria somente receber embar-
cagOes turisticas e seus galpdes serem utilizados
para atividades artisticas e culturais constantes,
contribuindo para afastar as criangas e pessoas da
marginalidade. Utilizagio das 4guas da bafa para
um transporte coletivo, eficiente e saudavel. A
Terra é um organismo vivo, as rochas, as plantase
todos os seres, fazem parte de um complexo equi-
librado que ajudam a manter a vida nesse planeta.
Todos devemos ter conscientizacdo ambiental,
para influenciar nosso destino.
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