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‘Dragagem na baia de
‘Vitoria em outubro
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Aprofundamento do
canal da baia de Vitoria
para 14 metros pode
ampliar movimentagao
de cargas no porto em
1,5 milhao de toneladas

Ney Santana

om previsdo para comegar

em outubro, as obras de dra-

gagem e derrocagem (reti-
rada de pedras) da baia de Vitéria
terdo um alcance muito mais am-
plo do que os empregos que serdo
criados - 100 diretamente e outros
300 de forma indireta.

De acordo com a Companhia
Docas do Espirito Santo (Codesa),
o aprofundamento do canal para
14 metros pode aumentar em 20%
a movimentacfo de cargas no Por-
to de Vitdria, passando dos atuais
7,5 milhdes para 9 milhdes de to-
neladas por ano.

Esse incremento, segundo o as-
sessor da Secretaria Especial de
Portos (SEP), José Ricardo Rus-
chel dos Santos, se deve & possibi-
lidade de os navios Panamax, com
calado de até 12,5 metros, pode-
rem receber mais carga, a partir
das obras. “Hoje as embarcagdes
entram na baia de Vitéria e saem
com a carga aliviada, porque nio
podem operar com capacidade
maxima. Ai tém de passar em ou-
tro porto para completar”, conta.

Comparativamente, os termi-
nais ao longo da baia de Vitdria sdo
os de menor profundidade no Pais.
Os 10,6 metros do canal s6 se com-
param ao do Porto de Itajai, em
Santa Catarina, ficando atras do
Rio de Janeiro (12,3 metros), San-
tos (13,5 metros), e Rio Grande
(14,4), no Rio Grande do Sul.

Ainda no Espirito Santo, o Porto
de Ubu tem 18,5 metros de profun-
didade, enquanto o de Tubar3o, 21
metros. No Brasil, o de maior pro-
fundidade é Ponta da Madeira, no
Maranhio, com 24 metros.

EMPREGABILIDADE

Com maior eficiéncia nas ope-
ragdes dos navios, consequente-

CANAL MAIS PROFUNDO

MOVIMENTACAQO de cargas no Porto de Vitéria: ragem e epres

mente havera um aumento na
empregabilidade, compensando a
queda de 50% - segundo a Inter-
sindical Portuéria - na mio de
obra avulsa registrada desde o ini-
cio da crise mundial, no final do
ano passado.

Outro beneficio é a garantia da
instalacio de novos projetos por-
tuarios. Em Vila Velha, dois ja es-
tdo definidos: Nova Holanda e Ni-
sibra, ambos para a cadeia de pe-
tréleo e gés. O terceiro ser para o
setor metalmecénico. Os empre-
endimentos véo criar 3 mil vagas.

RS 117 milhoes investidos

APROFUNDIDADE sera ampliada dos
atuais 10,6 metros para 14 metros,
garantindo 12,5 metros de calado e
120 metros de largura de média no
canal, o que significa a possibilidade
de entrada de navios maiores.

NAVIOS: com a profundidade atual, a
mesma de Itajai (SC), o Porto de Vi-
téria perde para o do Rio de Janeiro,
que tem 12,3 metros; Santos, 13,5;
Rio Grande (RS), 14,4 (profundidade
ideal para os navios Panamax); Ubu,
18,5; Agu (RJ) e Tubar3o, 21 metros.
LICITAGAO: o processo licitatério se-

ra deflagrado em 60 dias. As obras
comecam em outubro, com previsao
de término no final de 2010.
INVESTIMENTOS: RS 117 milhdes (R$
95 milhdes nas obras e RS 22 mi-
IhGes na manutencao).
EMPREGOS GERADOS: 100 dlretos e
pelo menos 300 indiretos.
A BAIA CONTA COM 0S SEGUINTES
- TERMINAIS: Porto de Vitoria, Peiu,
Capuaba, Terminal de Vila Velha,
Companhia Portuaria de Vila Velha,
Flexibras, Prysman, Terminal de Li-
quidos e Paul.

Luiz Fernando Santos,
engenheiro especialista
em terminais portuérios

: “Portos ganharao
uma sobrevida”

“As obras de dragagem e der-

rocagem que serao realizadas

- no canal da baia de Vitéria vao
~ garantir uma sobrevida ao Por-
_ to de Vitoria e aos demais ter-
~_minais portuarios localizados
naquela area. Isso porque o in-
vestimento vai possibilitar que
0s navios da classe Panamax
voltem a operar nesses termi-

: naiS'. ;

Inicialmente, a previsao erade
que essa sobrevida fosse de cin-
€0 anos, mas até isso esta sendo
revisto, porque os navios estao
ficando cada vez maiores, a fim
de reduzir o custo do frete.

Hoje o frete nos nossos portos
ficam caros, porque o navio ndo
pode sair com carga maxima.
Uma embarcagao na qual ca-
bem, por exemplo, 70 mil tonela-
dastemde sair, as vezes, com40
mil toneladas, para compensar a
pouca profundidade do canal.

Com as obras, isso n3o vai
mais acontecer e o Porto de Vi-
toria sera mais competitivo.”




