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Navegar € preciso

Baia de Vitoria perde rotas de navios a espera da homologacio da obra de dragagem, que demorou anos para ser
concluida. A situacdo prejudica a balanca comercial do pais e s6 era admitida em projecoes de cendrios futuros

comércio externo espera an-

O sioso a homologagio da dra-

gagem da Baia de Vitoria. E

um canal fundamental para embar-

que e desembarque de produtos da
Regido Sudeste.

No ritmo lento da burocracia, o
custo-Brasil cresce. No caso do siste-
ma portuario da Grande Vitéria, os
operadores de cargas reivindicam a
liberacio, o quanto antes, do docu-
mento referente ao estudo batimétri-
.CO, jarealizado.

Trata-se da homologacdo do au-
mento do calado da baia, que passou
de 10,5 metros para 12,5 metros, resul-
tante de obras de dragagem - conclui-

~das ap0s varios anos de espera. Sem
essa confirmagao, por parte do Cen-
tro de Instrucdo Almirante Graca
Aranha(Ciaga),ligado aMarinha,nao
é possivel atender a navios maiores.

Atendénciaédeusocadavezmais
intensivo de embarcagGes de grande
porte. Sao mais eficientes, sob o pon-
to de vista econémico. A capacidade
de carga tem a ver diretamente com
os custos operacionais, que se ligam
a0 preco do frete.

A conseqiiéncia da situacido da
Baiade Vitoriaéainevitavel perdade
competitividade. Houve reducao do
fluxo de navios, na contramao da de-
manda crescente.

Exportadores capixabas lamen-
tam o gargalo. O Centro de Comércio
de Café de Vitoéria estima que, neste
ano, devem ser embarcadas aproxi-
madamente cinco milhdes de sacas.
A ampliac¢do do volume encontra di-
ficuldade em func¢do da demora na
homologac¢io dadragagem. Também
falta finalizar outras obras, como a
iluminacio da baia.
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E indispensavel que se
maximize o uso da baia
portuaria de Vitoria,
além de investir em
novos portos no Estado

O Espirito Santo é o segundo
maior produtor e também exporta-
dor de café do pais. Necessita de con-
dicdes de transporte maritimo a al-
tura da importancia que tem para a
balanca comercial do agronegocio.
Houve ano em que as exportacoes
capixabas da rubiacea somaram oito
milhdes de sacas.

Parao setor de rochas ornamentais
(granito e marmore), o gargalo por-
tuario também causa transtornos. Em
funcio da dificuldade de embarque
na Baia de Vitoria, as empresas sio

obrigadasatransportar por caminhao
os blocos ou placas para o Rio de Ja-
neiro - que é o porto mais préximo.
De l4 seguem para o exterior.

E pena. Em 2007, o Espirito Santo
respondeu por 66,4% do total das
vendas brasileiras de rochas orna-
mentais - uma lideranca que pode-
ria ser ainda mais folgada, com me-
lhor disponibilidade de portos. Em
relacio a 2006, houve crescimento
de 6,8% no valor exportado, que
atingiu US$ 726,1 milhoes - expres-
siva contribuicao a balanca comer-
cial do pais, que enfrenta a desfavo-
rabilidade do cambio.

O gargalo portuario contrastacom
o investimento do setor de granito
mirando metas de competitividade.
O reflexo é visto no aumento da par-
ticipacdo das rochas manufaturadas
(placas e outros itens) nos embar-

ques, e o conseqiiente recuo das pe-
dras in natura, em blocos.

A demanda portudria por parte do
café e das rochas ornamentais cons-
titui casos embleméticos. Mas nao
s30 ostnicos. Tambémaatividade de
importacdo é submetida as limita-
¢Oes operacionais na Baia de Vitoria.
O Espirito Santo nio merece essa si-
tuacdo. E indiscutivel sua vocagao
para o comércio exterior, e este tem
na logistica de transporte um pilar
fundamental.

Todo esfor¢o deve ser feito visan-
do a maximizar o funcionamento do
conjunto de portos na Baia de Vit6-
ria. Mas isso também nio é tudo. O
futuro das cargas maritimas no Espi-
rito Santo passa pela construcio de
terminais de dguas profundas, con-
forme as opg¢Oes existentes na costa
capixaba.



