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Profissionais dizem
que a obra é mais
comum do que se
Imagina e estd ao

alcance da
engenharia
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m ttinel passando por

baixo da baia de Vi-

téria, ligando a capi-

tal a Vlﬁ'i Velha. Esta

éuma das opcdes mais
aceitas entre especialistas pa-
raaquarta ligagao entre as duas
cidades. Aparentemente colos-
sal, profissionais explicam que
a obra é mais comum do que
se imagina e estd ao alcance
da engenharia brasileira.

Entre o ano 2000 e 2006, as
viagens de carro entre Vila Ve-
lha e Vitériaaumentaram 56 %.
Como a Terceira Ponte apresen-
ta crescimento continuo de
fluxo, o Departamento de Estra-
das deRodagem do Espirito San-
to (DER-ES) estuda as opgées
Fara uma quarta passagem pe-

bafa, entre elas um tunel.

(@) re&dente daRodosol, Fl4-
vio ada, explicouquea Ter-
ceira Ponte tem capacidade pa-
ra 7,2 mil veiculos por hora e,
hO]e apresenta fluxode 5,7 mil.

“O crescimento do fluxo é
de 2,5% ao ano e ainda temos
fﬁlego(})ara pelo menos 10
anos”, disse, afirmando que a
Rodosol estd interessada em
participar de um eventual pro-
jeto de tinel.

Dependendo das dimensdes,
um tinel pode custar entre
R$ 98 mil e R$ 117 mil, o me-
tro. Mesmo assim, pode ser
mais barato do que uma pon-
te.Eo que explica o pés-doutor
em tuneis e diretor da Geocom-
pany, empresa especializada
no setor, Roberto Kochen.

“O tinel que atravessa o
rio Pinheiros, em Sao Paulo,
saiu 20% mais barato”, disse.

Kochen, que também & pro-
fessor da Universidade de Sio
Paulo (USP), explicou que is-

Tﬁnel

v

instituto Jones dos Santos Neves

na baia de Vitoria

Taneis que boiam Hi il

0 tunel seria construido em mddulos de 33
metros de largura por 100 metros de
comprimento em terra firme.

As entradas sdo vedadas
e cada mddulo de concreto e
aco iria boiando até sua posi:
¢do no tunel.

Passa tudo
0 tiinel teria trés espagos. Um faria o sentido Vitéria / Vila

Velha, que receberia os veiculos pela avenida Paulino Miiller, na

liha de Santa Maria. O segundo faria o sentido Vila Velha /

- Vitdria e sairia na avenida Alberto Torres, também na liha de

Passagem de
emergéncia

Emergéncia
0Os espagos do ttnel seriam interligados por
diversas passagens. Em casos de acidentes,

-
o

Koyt o o e oy dletados o vezaentos do s, s possoas
v i T ORI MRGRD SRR P P poderiam entrar na se¢éo do meio e usar passare-
imersos de forma sagem de um transporte sobre trilhos.

las para sair do tinel.

-

Escavadeiras abririam uma vala de 13 metros no fundo
do canal, que permitiria ao tunel ser coberto por mais de
trés metros de solo e ficar protegido das variacoes do
ambiente marinho e dos navios que passam na bafa.

Tinel seco
Para que esta via alimentasse o trafego no

tdnel para Vila Velha, a construcao de um outro
tunel esta nos planos da prefeitura. Ele cortaria
0 morro da liha de Monte Belo.

Este tinel tem como base o projeto de graduagao de Erika Cristine
Kneib, da Universidade Federal do Espirito Santo (Ufes), orientada pelo
professor Paulo Sérgio de Paula Vargas. Vdrias informagdes foram acres-
centadas apds consulta a especialistas e autoridades.

itha de
Sarita Maria
fiha de
Monte Belo

Um novo

corredor

A cidade ganha-
ria um novo corre-
dor pela avenida
César Hilal. Sua
galeria pluvial ja
esta sendo cober-
ta para a nova
urbanizagao que
vai desafogar a
avenida Vitdria.

J

Um mergulho para a Gléria
Em Vitdria, para descer a profundidade
de 26 metros, 0s acessos ao tlinel precisa-
riam de cerca de 200 metros de rampa e
seriam necessarias intervencdes ja previs-
tas no Plano Diretor Urbano da capital.

0 iluminado
Para compensar o
contraste da lumi-
nosidade do dia e 0
escuro do tunel,
grandes luminarias
seriam instaladas
no seu interior.

Novos aterros |
Para construir 0 acesso ao
tunel pela avenida Beira-Mar,
a prefeitura admite a possibi- |

lidade de fazer pequenos
aterros na regiao da llha de
Santa Maria, reduzindo o0s
custos com desapropriacoes. |

Plugado
Em Vila Velha ficaria a praca de
pedégio, sobre um aterro na
regido do Complexo Penitenciario
de Vila Velha, na Gldria. Os aces-
so0s seriam construidos contor-

Vento nas costas

: 3 Para retirada dos gases emiti-
nando o bairro e se ligando aos i
principais corredores do munici- g?nsg::g: ‘t’l:‘(t;ﬂlrg?r’ws S:;ioﬂr::‘
pio, como Terceira Ponte, aveni- o mesio Sentidn dos carrhs:

da Carlos Lindenberg e a futura

so ocorre porque o tinel de-
manda menos desapropria-
¢Oes para 0s acessos.

De acordo com o profes-
sor da Universidade Federal
doEspfrito Santo (Ufes) e dou-
tor em Arquitetura e Urbanis-
mo, Paulo Sérgio de Paula
Vargas, o ttinel é uma opcéo
de impacto visual reduzido.

“A construgdo marcaria um
novomomento econémico do
Espirito Santo, como ocorreu
com as pontes”, disse.

O secretério de Desenvol-
vimento de Vitdéria, Kléber
Frizzera, acredita que as via-
gens entre Vila Velha e Vito6-
riaaumentardo aindamais, ja
que o adensamento (mu1tos
moradores em dreareduzida)
na capital vai torné-la cara,

avenida sobre o Canal Bigossi.

Antes
disso...

Antes da quarta ligacéo
entre Vitéria e Vila Velha ser

Ao entrar na rua
Inécio Higino, logo apds
o0 radar, 0 motorista

A Prefeitura de A via passaria por

definida, a Prefeitura de Vila pegaria a rua Vinicius Vila Velha prevé que cima da avenida
Velha ja estuda, junto com o Torres a esquerda, uma a obra seja iniciada Carioca e levaria
governo do Estado, a constru- rua antes da em 2008 e retire até a orla, com

¢&o de novos acessos e sai-
das para a Terceira Ponte.
0 motorista que vem da
ponte e precisa alcancar a
orla da Praia da Costa e
[tapoa deixaria de usar a
avenida Champagnat e o
inicio da Hugo Musso, que ja
tem trafego quatro vezes
maior que sua capacidade
nos horarios de pico.

Champagnat, onde
encontraria o viaduto.

uma descida para a
ponte no sentido
Vitria, atendendo
também a quem
precisa ir do Centro
e da orla para

pelo menos 50% do
fluxo das avenidas
Champagnat e
Hugo Musso.

levando parte da classe mé-
dia para outros municipios,
entre eles Vila Velha.
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