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Dragagem vai ampliar navegacao noturna

Retirada de areia do canal de acesso aos portos da Codesa comeca hoje; o servico devera estar concluido dentro de seis meses

0 para industria naval

do Rio & antiga. Houve tem-
pos em qye os estaleiros de
Niteroi, do Caju)\entre outros, deti-
nham um papel pgedominante no
emprego de mdo de‘obra qualifica-
da. Construir navios, fazer doca-
gem e transportar meycadorias —
via Marinha Mercante “\eram prd-
ticas comuns nos anos 60)70 e 80.

macroecongmica para o setor, o
que animoy uma parcela de profis-
sionais qiyle estavam praticamente
sem perspectivas de trabalho no
curto prazo. “A nossa defesa € pe-
lo emprego, saldrio, qualidade e
digi//dade de vida dos trabalhado-
res/do mar. O que for feito nesta di-
rgcdo terd o nosso apoio”. Seria
Jim equivoco dizer que Ponzi pac-

Com a abertura do m&rcado, /tua com a dire¢do da Petrobrds,

pouco a pouco o setor foi pk[den- /
do competitividade e no mésmqg
ritmo cortando vagas e caminh\%n' -
do lentamente para a faléngigq.
Num quadro agonico externady
pela imagem dos navios do Lloyds\
Brasileiro enferrujando na Baia \
da Guanabara. Numa cena nada
bucdlica e evidenciando,x’o descon-
solo dos armadores, maritimos e
marinheiros em gera;,/ a paisagem
proxima a ponte Rig-Niterdi foi se
transformando nunt rosdrio de la-
mentagdo e numfriste cemitério
de embarcagées)

Num lance oy&ado e de aposta na
retomada da e¢onomia fluminense,
a Petrobrds ousou e decidiu fazer a
docagem dd alguns navios da sua
frota de 74 nos estaleiros do Rio.
Foi um suto para os armadores de
Portugal] Uruguai, Coréia, Espa-
nha, entre outras pragas estrangei-
ras, que detinham um servigo que
gira anualmente mais de US$ 150
milhoes, somente em reparos.

Na avaliagdo de Ricardo Leite
Goulart Ponzi, presidente da Fede-
ragdo Nacional dos Trabalhadores
em Transporte Maritimos, Fluviais
e Pescadores, a iniciativa da esta-
tal trouxe uma lufada de esperanga

muito pelo contrdrio, seu perfil € o
de um dos mais combativos sindi-
calistas nestes ultimos anos. “Mas
ndo se pode negar o que estd no
caminho certo”.
Mas o lance mais ousado da
maior e mais rentdvel estatal brasi-
\ leira ainda estava para ser dado.
‘\Com a flexibilizacdo do monopdlio
[)gra a prospec¢do de petréleo e
1 a necessidade de investir em
novas plataformas para os diversos
campos do pais, em especial os da
Baciade Campos, que detém prati-
camente 90% da producgdo nacio-
nal, o presidente Joel Mendes Ren-
no, surpréendeu ao dar inicio a um
processo de construgdo de plata-
Jformas nos estaleiros do Rio a par-
tir do ano 2000, mais tardar em
2001. “Se naw incentivarmos a in-
dustria naciongl e ndo valorizar-
mos as pesquisas que estdo sendo
realizadas na Uniyersidade Fede-
ral do Rio de Janexo, USF, bem co-
mo em outros campus, estaremos
nos tornando cada v&z mais depen-
dente do exterior”, observou. Uma
plataforma de grande-porte ndo
custa menos do que R$ 80 milhdes,
e a sua construgdo gera uma ca-
deia de mais de 1000 empregos.
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JOSE ANTONIO SARCINELLI

A dragagem da Baia de Vitéria
vai ampliar a navegag¢do noturna,
contribuindo para reduzir os custos
operacionais dos armadores e, con-
seqiilentemente, o valor dos fretes
cobrados aos exportadores e im-
portadores capixabas. “Os navios
de maior porte poderdo zarpar ime-
diatamente apds concluida a opera-
cdo de embarque ou desembarque
de cargas, mesmo a noite, sem ter
que esperar o amanhecer para dei-
xar o porto”, afirma o diretor de
Desenvolvimento da Companhia
Docas do Espirito Santo (Codesa),
Féabio Falce. A dragagem comeca
na manha de hoje, na entrada da
baia, entre a Terceira Ponte e a Ilha
do Boi, na regido conhecida como

Baia de Vitgria:

“Baixio do Tagano”.

O servigo serd executado por
uma firma paulista, devendo estar
concluido em seis meses, dois a
menos que o prazo previsto no cro-
nograma inicial elaborado pela Co-
desa. O investimento total é da or-
dem de R$ 8 milhdes, dos quais
apenas R$ 2,5 milhoes ja foram re-
passados pelo Ministério dos Trans-
portes. “Vamos executar 0 Servigo
em partes, na medida em que o res-
tante da dotacdo for liberado™, sa-
lienta o diretor. Além do “Baixio do
Tagano”, serdo desassoreados, nes-
ta primeira etapa da dragagem, os
bercos de Capuaba e a bacia de evo-
lucdo — parte central da bafa onde
os navios realizam manobras para
atracagdo e desatraca¢do nos portos
de Vitdria e Capuaba.

desassoreamento do canal reduzira os custos operacionais dos armadores e embarcagoe

Falce salientou que a meta da Co-
desa € recuperar a profundidade ori-
ginal da bafa e que serdo retirados
volumes diferentes de areia e lama
nos varios pontos do canal de acesso
aos terminais que integram o com-
plexo portudrio publico de Vitdria.
Dentro desta meta, o cais de Capua-
ba, onde sao movimentados grios,
carga geral e contéineres, volta a ter
12 metros de calado (profundidade),
contra os atuais 10,6 metros.

Como beneficio direto da draga-
gem, os portos da Codesa estardo
aptos a receber mais cargas, seja
através da atracacdo de navios de
maior porte ou mesmo das atuais

embarcacdes, mas com carregamen-
to maior de cargas. “Com o acesso
aos portos desassoreado, a navegabi-

lidade melhora e poderemos receber

navios mais carregados. Ou seja,
uma mesma embarcag@o pode aten-
der niimero maior de clientes, redu-
zindo o custo do frete tanto na im-
portagdo como na exportacao”.

Os navios do grupo armador ita-
liano Grimaldi, estdo entre os de
maior porte que utilizam regular-
mente os portos da Codesa para de-
sembarque e embarque de veiculos.
Falce citou que os navios deste gru-
po armador nao navegam na bafa a
noite, por questdo de seguranca. Mas
que a partir da dragagem do canal,
deverao atracar e desatracar em Ca-
puaba assim que for concluido o de-
sembarque ou embarque de cargas.
“O armador ndo precisard mais
aguardar a luz do dia parado no por-
to, reduzindo com 1SS0 seus custos
operacionais”, afirma.
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