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Jornal dos Municipios

- Transito urbano em compasso de espera

recisa-se de um

investigador

particular. Seu
trabalho consistird em
dizer qual o fluxo de
veiculos em Vitdéria,
. capital, os hordrios de
maior movimento, 0
nimero de motoristas ou
qualquer outro dado que
possa ajudar as
autoridades
responsdveis a tracar um
perfil sobre o nosso
triinsito. Ocorre que o
iinico estudo relacionado
a0 assunto foi feito em
1987 pelos técnicos do
Instituto Jones dos

Santos Neves. Trata-se

de um trabalho
ricamente ilustrado,
muito bem feito, com
tabelas, mapas, dados
imprescindiveis a quem
pretenda planejar com
antecedéncia as solucoes
para um problema que
hoje envolve milhares de
pessoas.

Embora feito com a
maior competéncia, o
Plano Diretor de
Transporte Urbano da
Grande Vit6ria - 0
primeiro e Gnico PDTU -
peca pela defasagem do
tempo. Afinal foi
elaborado h4 sete anos.
Ainda assim, é um
instrumento valioso;
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grande parte de suas
informag0es resistiram
ao tempo.

A falta de dados atuais
sobre o trdnsito € uma
realidade reconhécida
pelo préprio secretdrio
municipal de
Transportes, Marcelo
Ferraz. “Ninguém sabe a
dimensao do problema.
Nem, por exemplo, o
fluxo didrio de veiculos
do municipio. Como
podemos apontar
solugOes se ninguém tem
as informagoes bdsicas”?
- questiona.

O secretdrio Marcelo -
Ferraz afirma que falta
um planejamento para os
transportes urbanos e
aproveita para dar uma

O

alfinetada nos “fazedores
de leis”.

- O que existe hoje é
apenas planejamento
com fins eleitoreiros.
Passando este periodo, a
populagio voltard
conviver com o problema
normalmente.

De qualquer forma, h4
sempre uma luz no fim
do tanel. O secretdrio
explica que a Prefeitura
vai fazer, ainda em 1993,
estudos para identificar
todas as dificuldades do
transito da capital. A
curto prazo, Marcelo
Ferraz aponta como
solugédo os investimentos
em sinalizagdo. J4 a
médio prazo, ele afirma
que devem ser

repensados todos os
sentidos do fluxo de
vefculos de Vitoria,
privilegiando os Gnibus.
O que se sabe, ao certo, é
0 seguinte: 4 espera de
solugdes, os motoristas
enfrentam
cotidianamente os ja
tradicionais problemas
causados pelo reduzido
namero de avenidas e
pelas pistas estreitas com
0s quais sao forgados a
conviver.

O mais grave € que o
Gnico Plano de
Transportes Urbanos, do
Instituto Jones dos
Santos Neves, apesar de
sua inegdvel qualidade,
jamais foi colocado em
pratica. Um trabalho

volumoso, bonito, que
reuniu as melhores
inteligéncias, e cujas
conclusdes, sete anos
depois, nao tém sido
levadas em consideragao.
Houve tentativas,
devemos reconhecer.
Uma delas, a construgdo
da terceira ponte, que
liga Vitoria a Vila Velha,
€ que prometia se
transformar num
desafogo para os
motoristas. Mas também
ai nos deparamos com
obstédculos quase
intransponiveis: 0 maior
€ 0 preco proibitivo do
pedagio (Cr$ 30 mil para
Carros pequenos),
forcando o usudrio a
procurar outros

caminhos, a despeito do
aumento da distdncia a
ser'percorrida.

O estudo do Instituto
Jones dos Santos Neves
aponta os principais
problemas enfrentados
pelos motoristas: baixa
capacidade das avenidas,
estacionamento
irregular, calgadas
construfdas
inadequadamente

e desrespeito a
sinalizacdo.

O engenheiro Erico Jenz
Santos, mestre em
Transportes do Instituto
Jones dos Santos Neves,
acredita que a solucdo do
problema pode ser
encontrada num sistema
integrado e eficiente de
planejamento. Ele faz
uma comparagao com o
corpo humano: “as vias
funcionam como o
sistema circulatério da
cidade”. E conclui: “Se
as propostas de
planejamento ndo foram
monitoradas elas
perderio seu objetivo.
As ag¢bes ndo podem ser
isoladas, pois elas
dependem de
intervengoes continuas
e de avaliagdo
constante”.



