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Hoje sob os cuidados
de um Consbrcio
Operacional, de
caréter privado, o
Corredor de
Transportes
Centroleste torna-se,
embora lentamente, a
marca de uma
iniciativa que tende a
alterar o perfil
produtivo e de
exportagao de uma
larga regido brasileira.
Apesar dos naturais
percalgos que
acompanham o
projeto, héa ganhos
significativos, entre os
quais a certeza de
que, para competir, é
preciso usar
racionalmente os
recursos disponiveis e
reduzir os custos para
ganhar
competitividade. Neste
quarto niimero de A
Gazeta Corredor é
possivel identificar os
principais aspectos
positivos desta
empreitada: a
constru¢do de um
conjunto de silos em
Tubarao; a
transposicao ferroviaria
de Belo Horizonte; o
aumento das cargas
de graos e de
contéineres; a indugao
de novas cargas
(fertilizantes); e,
principalmente, a
certeza de que,
potencialmente, o
Corredor promete
muito. Mas para o
futuro.
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A Codesa, pela
importiincia dos
seus portos, é
um dos esteios
que apoiario o
Consoércio do
Corredor, em
fase adiantada
de instituigdo.
A Sedes cré na
adesdo. Tudo é
uma guestio
de fempo
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A geréncia do Consércio

Consorciados vdo
bancar os custos

urante os dois anos de exis-
téncia do Escritério Opera-

cional, o Governo do Estado
e os governos ao longo do tragado do
Corredor entenderam que esse era um
projeto importante de alavancagem de
suas economias. E o Governo do Espi-
rito Santo praticamente coordenou to-
do o processo desde o inicio.

A diretoria de Operagdes do Con-

sorcio explica essa situagdo pela exis-
téncia, aqui, do prestador de servigos,
da ferrovia e de toda a drea portudria,

fazendo com que fosse imperativo que

o Estado estivesse a frente, poordenan—
do, como o propulsor. Mas nesse meio

tempo houve muita dificuldde para
bancar o Escritorio.

Neste ano, o *‘Escritorio conseguiu
da Vale USS$ | milhdo a fundo perdido.
A empresa entende que tem um benefi-

‘cio muito grande a partir do momento

que ha incremento transporte em
sua ferrovia, que ki movimentagdo
portuaria grande e até atragao de inves-
timentos para a area portudria de Tu-
barao’', explicou Sandra.

O Espirito Santo, através do Fun-
des, contribuiu com parte pequena mas
significtiva para a manutengao do Es-
critério Operacional. Da mesma for-
ma, os outros Estados contribuiram
contratando servigos ou através de pro-
jetos. Minas também ajudou, colocan-
do a estrutura de suas secretarias de
Assuntos Estratégicos e de Planeja-
mento a disposi¢do.

A partir de agora o Consorcio —
que substitui o Escritério — vai ser
bancado pelas empresas e pelas trés es-
tatais que o formam. Elas terdo partici-
pagdo financeira que estd orcada em
torno de US$ 2,7 milhes para 94. [sso
envolve custeio, investimento em equi-
pamentos e projetos — sistema de in-
formacdes gerenciais ja em desenvolvi-
mento, plano diretor de drea portudria,
em fase de diagnostico, e alguns outros
projetos dentro deste valor, que estd
dividido da seguinte forma: o grupo de
transporte (Vale e Rede) arca com
50%; o grupo de portos e terminais
privativos entra com 20%, e o grupd
formado por todas as empresas priva-
das entra com 30% dos investimentos.

Esta é a composi¢do da participagao,

financeira.

E objetivo do Consorcio partir, ji
em 96, para a autonomia financeira.
Isso através de uma taxa de adminis-
tragdo que estd prevista e serd cobrada
em cima de servi¢os do tipo incremento
de cargas, ou atragdo de investimentos,
que teriam um percentual a ser destina

do a sua manutengao.

primeira diretoria do
A recém-criado Consor-

cio Operacional do
Corredor de Transporte Cen-
troleste é resultado de entendi-
mentos entre os governadores e
secretarios que o compdem. Os
documentos assinados pelos
governadores no encontro de
Eunapolis (GO), em 18 de no-
vembro, ja traziam o teor dessa
de]jberacéo porque saiam de
aprovacao de reunides do Con-
selho Interestadual de Desen-
volvimento do Corredor. O
Consorcio substitui o escritorio
e incorpora todo o seu acervo.

Mantém, no entanto, a mes-
ma estrutura. Um Conselho de
nivel politico, formado pelos
governadores, € um comité téc-
nico operacional, composto dos
secretarios designados por estes
governadores. E ¢ também
mantida a Secretaria Executiva
deste Conselho.

O Conselho politico se justi-
fica porque, desde o inicio, ndo
foi um projeto simplesmente de
logistica de transporte. Foi um
projeto de desenvolvimento de

toda uma regido, Estado por'

Estado, onde o Corredor é ape-
nas um eixo que irriga todo o
desenvolvimento.

Qutro braco politico impor-
tante ¢ a frente parlamentar fe-
deral, integrada por 111 depu-
tados e 21 senadores. Ela é mu-
niciada tecnicamente pelo Con-
sorcio para que trabalhe em
Brasilia as questoes que mere-
;::m algum empenho maior por

" “Como agora — lembra a
diretora de Operagoes Sandra
Stehling — com a revisao cons-
titucional, onde temos muito
trabalho que envolve direta-
mente esse eixo de desenvolvi-
mento. Essa € a estrutura’’.

“O que nos fizemos agora
— prossegue Sandra — com a
transformacdao do Escritorio
Operacional em Consércio,

muito mais privado, foi tirar a
figura do Governo diretor por-
que, apesar de este Conselho
estar aqui, o Escritério Opera-
cional ndo tinha figura juridica
formal, mas éstava dentro de
uma Secretaria de Desenvolvi-
mento do Estado. Ou seja, de
qualquer forma a coordenacao
estava sendo uma coordenagao
de Govenro. Que foi muito im-
portante este tempo todo para
que pudéssemos alavancar os
resultados que conseguimos até
entdo”’.

O Consorcio fica constitui-
do de trés empresas estatais —
Vale, Codesa e Rede Ferrovia-
ria Federal — e 18 empresas
privadas. E o Conselho conta
com mais um Estado, o Mara-
nhdo, ‘‘que mostrou interesse
em fun¢do dos reusltados do
Corredor, ja que ele, sozinho,
nao consegue voltar a discutir,
por exemplo, uma Norte-Sul,
que é a continuagdo do Corre-
dor do Estado. Sempre ligam a
uma questdo da Norte-Sul que
nao deu certo, ou seja, do que
repercutiu, € ndo dentro de to-
do um projeto de
desenvolvimento’’.

O Consorcio, desde 17 de
dezembro, estd assim: Presi-
dente, Paulo Augusto Vivac-
qua (que também € o
secretario-executivo do Conse-
lho); diretora de Operagoes,
Sandra Stheling (tanto ela
quanto Paulo Vivacqua ndo
tém por exigéncia de isencdo,
qualquer vinculo com as em-
presas que fazem parte do Con-
sorcio); diretor de Promoc¢ao
Comercial, Geraldo Carrareto
(desde o inicio é representante
da Vale no escritorio); diretor
Administrativo e Financeiro,
Carlos Alberto Bicalho (desde o
inicio representante da Rede) e
diretor de Relagoes com o Setor
Produtivo, Juan Diego Ferres
(indicado por 23 Federagoes ao
longo do tragado do Corredor.

Codesa avalia se vai aderir

té o fechamento desta edi-
A ¢do, em 19 de dezembro,
a Companhia Docas do
‘Espirito Santo (Codesa) ainda ndo
havia formalizado adesao ao Con-
sorcio do Corredor Centroleste.
Mas isso ndo causou qualquer de-
sanimo na diretora Sandra Steh-
ling para quem a maior perda, no
caso de ndo-adesao, sera da pro-
pria Codesa.

Ela lembra que o Corredor pas-
sou a contar com quatro terminais
portudrios a partir da lei dos por-
tos. Entre estes terminais esta Tu-

..........................

com 0 Ministério dos Transportes,
abrindo amplas possibilidades de
sair de suas cargay tradicionais — -
como minérios e pelotas — e carre-
gar qualquer tipo de carga.

‘‘Achamos importante a ade-
sao da Codesa’, disse Sandra, ao
lembrar o trabalho de promogao
feito junto as empresas privadas e
a liberacdo de recursos para inves-
timento dentro da propria Codesa.
O Bandes vai liberar um grande in-
vestimento para construgdo de ar-
mazém frigorificado e freezado,

....................
...................
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O crescimento de Capuaba

ocupagdo da retrodrea
do porto de Capuaba
estd nos planos da
Companhia Docas, que prepa-
ra sua proposta de zoneamento
a ser submetida ao Conselho de
Autoridade Portuaria (CAP)
no inicio do més de janeiro.
Esta ocupacio se dara atra-
vés do delineamento de areas de
expansao que serao licitadas
para a iniciativa privada visan-
do ao aumento da movimenta-
¢do de cargas.

Nenhuma atividade especi-
fica esta sendo estabelecida. A
area pode comportar qualquer
tipo de iniciativa que fale a lin-
guagem portuaria. Ou seja, que
tenha na proximidade do porto
um aspecto fundamental de seu
desenvolvimento. Negdcios que
poderao ir de armazeéns de tran-
sito de mercadorias a pequenas
empresas (indistrias) nao po-
luentes que operem com produ-
tos destinados a importacao ou
4 exportagao.

Cabera ao CAP decidir, ja
que ¢é de sua competéncia, além
da aprovacdo de planos de-de-
senvolvimento e zoneamento de
portos, baixar regulamentos de
exploragao, de otimizagdo de
uso, fomentar acao de industria
e comércio em areas portudrias,
desenvolver mecanismos de
atracao de cargas, homologar
valores de tarifas, manifestar-se
sobre programas de obras,
aquisicdo de equipamentos .

Para a Codesa, a proposta
de zoneamento é o primeiro
passo para a ocupac¢do da re-
trodarea de Capuaba, e ela acre-
dita que a CAP vai analisd-la
com muito carinho, na medida
em que ha interesses mutuos de
todos os integrantes do Conse-
lho nesta ocupag¢ao que poderd
trazer beneficios significativos
'para as operagdes do Corredor.

Vale e Codesa acertam

operacao para o gusa

Termina dia 31 de dezem-
bro o contrato de arrenda-

- mento que a Vale mantém
com a Codesa para utilizagdo
de uma parte do cais de Paul
para movimentacdo de gusa. O
novo contrato a ser firmado en-
tre as duas empresas esta elabo-
rado em novas bases, ndo mais
de arrendamento, mas sim de
carater operacional.

Ou seja, pelo contrato ope-
racional, a Vale garante a Co-

desa uma movimenta¢do mini-
ma anual de 1,5 milhdo de to-
neladas de gusa (se ndo operar
este volume pagard, de qual-
quer forma, o valor minimo re-
ferente a ele). E libera a Cmpa-
nhia Docas para atracar outros
navios € movimentar suas pro-
prias cargas.

Para o diretor de Operagdes
da Codesa, Antonio Paulo Me-
nezes, este tipo de contrato é
vantajoso. Antes da nova lei
dos portos, a Vale pagava, pe-

los termos de arrendamento, o
equivalente a US$ 0.34 por to-
nelada. Com a entrada em vi-
gor da lei, entendeu que so6 de-
veria pagar US§ 0.18. Com o
estabelecimento das bases do
novo contrato — so falta a assi-
natura, ja que esta em fase final
de negociacdgo— a Vale vai pa-
gar, a partir de 1° de janeiro,
US$ 0.73 por tonelada.

Isso significa para a Codesa
uma receita minima anual de
USS$ 1,1 milhdo (fora o exece-
dente do milhdo e meiQ de tone-
ladas), e a possibilidade de que
passa a dispor de operar suas
cargas quando a Vale nado esti-
ver utilizando as instalagoes.
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O transporte
experimental mositra

que este tipo de carga pode
virar especialidade da ferrovia

ago, cogue e
fertilizantes

Vale

0 ano que vem, a Estrada

de Ferro Vitéria a Minas

vai transportar 92 milhdes
de toneladas de cargas diversas,
volume seis por cento superior ao
deste ano, que somou 87 milhdes
de toneladas. A informagdo é do
superintendente Alcio Ferreira
Passos, que destacou o incremento
de cargas como gréos (soja, farelo
e trigo), fertilizantes, ferro gusa,
aco e coque, contéineres, veiculos e
minério de ferro para o mercado
interno.

Ao dar a informacdo, Ferreira
Passos comemorava a chegada, em
Tubarao, do primeiro carregamen-
to de veiculos da linha Fiat, desti-
nados ao mercado do Espirito San-
to. Embora en carater experimen-
tal, o transporte de carros passa a
ser uma oportunidade vantajosa,
de utilizagdp de ferrovia, em va-
goes especialmente construidos pa-
ra a finalidade e dentro da filosofia
segundo a qual ha vagdo para
qualquer tipo de carga.

O acordo operacional estabele-
cido ha cerca de um ano com a Re-
de Ferroviaria Federal estid sendo
renegociado, com a finalidade de
manter aberto e funcionando o
principal canal de acesso da produ-
¢d0 centro-oeste aos mercados ex-
ternos, atraves do Espirito Santo,
principalmente para fertilizantes e
graos. Segundo Ferreira Passos, na
relacao das principais cargas estdo,
sobretudo, os graos, os fertilizan-
tes, os produtos e insumos sidertir-
gicos e os contéineres.

Ao avaliar a performance do
sistema, como institui¢do, o Corre-
dor Centroleste pouco acrescentou
ao movimento geral de cargas pela
ferrovia, a ndo ser considerando-se
os graos (farelo e soja), cuja de-
manda de transporte foi estimula-
da pela entrada de Tubario como
porto exportador. Ferreira Passos
disse que ‘“Tubardo abriu grandes
oportunidades pela possibilidade
de combinar cargas, carregar gran-
des navios e colocar os produtos a
precos competitivos no mercado
externo’’.

A exportagdo de grao e farelo
de soja por Tubardo facilitou as
operacoes de recep¢ao de trigo por
Capuaba, reconheceu Ferreira
Passos, ao informar que a ferro-
via, neste ano, transportou 424 mil
toneladas de farelo, 320 mil tonela-
das de grio (soja), 300 mil tonela-
das de trigo e 11 mil toneladas de
milho.

No préximo ano, a ferrovia vai
transportar toda a carga de soja é
farelo destinada a Tubardo (cerca
de 1,6 milhdo de toneladas), além
dos adicionais a serem embarcados
por Capuaba.

Nos totais transportados pela
EFVM (87,34 milh6es de tonela-
das), 66,6 milhdes corresponderam
a minério de ferro’'e pelotas e 20,7
milhGes a cargas gerais. Ferreira
Passos lembra que as estatisticas
da EFVM identificam que, reste
ano, so foi expressivo o crescimen-
to das cargas de soja, farelo e tri-

go.
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Pelos trilhos da Rede

; aralisadas desde fevereiro
P deste ano, por decisdo da
Prefeitura de Belo Hori-
Zonte, as obras de transposicdo da
cidade ja podem ser retomadas pe-
la Rede Ferrovidria Federal. A pa-
ralisacdo decorreu de um
de transferéncia de mais IT fa-
milias de uma invasdo em é.rea cor-
tada pelos trilhos da ferrovia, se-
gundo informagao da Geréncia de
Comunicacdo Empresarial da
Rede.

Cerca de setecentas familias
exigiram indenizacdo, enquanto
que outras 350 decidiram optar pe-
lo reassentamento. Nas negocia-
¢oes, acertou-se a indicagdo de
area da Prefeitura, obtida por in-
denizagdo, na qual a Rede se obri-
ga a construir as moradias necessa-
rias ao reassentamento. Diante
desse compromisso, a Rede ja esta
emn condigoes de retomar as obras.

A transposicao de Belo Hori-
zonte tem 15,7 quilometros de ex-
tensao, divididos em dois trechos,
e vai consumir cerca de 75 milhoes
de dolares. Um dos trechos liga
Horto e Matadouro e tem 7,4 qui-
l16metros de extensdo. Em obras
desde setembro de 1991 e com pre-
visdo de conclusao em dezembro
deste ano (més em curso), devem
consumir cerca de 58 milhoes de
dolares. As obras estdo paralisadas
desde fevereiro.

“Qutro trecho liga Matadouro e
Capitao Eduardo. Tem 8,3 quild-
metros de extensao e deve consu-
mir cerca de 17 milhoes de ddlares.
Por aditivo firmado com a Rede
Ferrovidria Federal, as obras deste
trecho serdo executadas pela Com-
panhia Vale do Rio Doce. Dezeno-

Segundo a Rede Ferroviaria Fe-
deral, muitas vantagens serao in-
corporadas ao sistema ferroviario
depois da conclusdo das obras. A
transposi¢ao da cidade sera reduzi-
da em cinco quilémetros, com pos-
sibilidade de duplicagdo das linhas
em toda a extensdao da variante.
Além disso, nesta primeira fase a
capacidade de transporte passa de
5 milhdes de toneladas por ano pa-
ra 18 milhdes. No caso de linha du-
pla, a capacidade salta para nada

menos que 42 milhoes de tonéladas’

por ano.

O tragado tem caracteristicas
geométricas adequadas, com ram-
pa maxima de 1,5 por cento contra
3,2 por cento da linha atual e raio
minimo de 312,522 metros contra
80 metros no tragado atual. Elimi-
na todas as ens de nivel €
permite a vedagao de toda a faixa
de dominio ao longo de todo o tra-
¢ado, possibilitando a reducgao de
ruidos e o aumento da seguranca
da populagdo.

Além de permitir um aumento
da velocidade dos trens de 35 para
80 quildmetros horarios, a nova
variante introduz um beneficio so-
cial, j& que permite a implantacao
do trem de passageiros até o Bairro
Sao Pedro (Matadouro), com pos-
sibilidade de extens@o até Capitao
Eduardo (municipio de Santa
Luzia).

.d’dgua com

PR e

Investindo em conforto

Estrada de Ferro Vito-
A ria a Minas estd inves-
tindo cerca de um mi-
Ihdo de dblares na introdugdo
de diversas melhorias nos trens
de passageiros, entre as quais
oito vagoes de primeira classe
dotados de ar-condicionado,
poltronas confortdveis (do tipo
para Onibus executivo), com
mesinhas embatidas para
refeigoes.
_ Segundo o superintendente
Alcio Ferreira Passos, a exten-
sdo das linhas de passageiros

.até Belo Horizonte provocou

um aumento da demanda e, de
certa forma, exp0s alguns pro-
blemas que passam agora por
solucées. Todos os vagdes se-
rdo dotados de fossas quimicas,
torneiras de tempo e caixas
isolamento
térmico.

As plataformas das estagoes
Jja passam por reformas e serao
adequadas ao tamanho dos
trens de passageiros com a fina-
lidade de facilitar o embarque e
o desembarque. O abasteci-
mento alimentar sera feito atra-
vés de lanchonete, com forneci-

mento para distribuicdo’ aos
passageiros em dois pontos da
viagem. O servico vai contar
com um recurso novo: freezeres
para esfriamento e
conservagao.

Alcio Passos revelou igual-

mente que o prego da passagenr

em vagdo com ar-condicionado
serd o mesmo que o prego da
passagem de 6nibus entre as ci-
dades de Vitoria e Belo Hori-
zonte. A Estrada de Ferro est4d
estudando a possibilidade de in-
troduzir a conexdo rodovidria
em Pedro Nolasco, com a fina-
lidade de atender aos turistas
que chegam as praias do Esta-
do, inclusive para as mais dis-
tantes, como Guarapari.

Agora, neste verdo, repetin-
do a dose dos tltimos anos, a’
EFVM reintroduz o trem espe-
cial de verao. Todas as sextas-
feiras uma composi¢do deixa
Itabira, a noite, com destino a
Vitéria. E retorna aos domin-
gos. No Ano Novo, a saida de
Itabira se dard na quinta-feira.
No Carnaval, o retorno aconte-
ce na Quarta-feira de Cinzas.

O trem terd mais
conforto depois que a
Vitéria a Minas fizer melhorias
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A confianca da Richco"

Tubario estuda
alternativas

de ampliagao
da capacidade
de embarque
de grios, j4
quée os novos
silos esgotam

o potencial
atual, de 1,8
milhdio de
toneladas. O
porto ainda
fem dreas
disponiveis
para novos

| silos, na
- miedida em que
houver
demanda e
 infteresse de
| parceiros

Richco Comércio e Ex-

portagao Ltda. é uma

companhia de comércio
internacional com atuagio no mer-
cado de commodities, particular-
mente no complexo soja, trigo, mi-
lho, algoddo, arroz e também no
mercado de fertilizantes. "Investe
ainda em dreas portudrias e de
infra-estrutura (portos de Santos,
Tubardao, Caceres e hidrovia do
Tieté) e atua em, basicamente, to-
dos os Estados da Federagdo onde
mantém estrutura de silos para a
armfazenagem de graos.

Seu diretor Jodo Batista Mar-
tins Cardoso, entusiasta do Corre-
dor, diz que a empresa nao tem
qualquer divida quanto a sua im-
portdncia como escoadouro econd-
mico da produgdo da regido Cen-
troleste: ““Tanto acredita’ que in-
veste cada vez mais na ampliagao
da capacidade de armazenagem em
Tubarao e realiza investimentos ao
longo da ferrovia € em outras
aréas, como em fertilizantes’’.

Silos

Ele justifica a construcao de
um novo silo em Tubardo por se
tratar da ‘‘continuagdo da politica
de investimentos da empresa no
Corredor de exportagao em fungido
do crescimento da produgdo nos
cerrados e dos investimentos ja
realizados ao longo da ferrovia,
principalmente em silos e transbor-
dos para graos”’.

Mas sabe que em comparagao
com a soja produzida em outros
paises a brasileira é cara, e 0 que
mais a encarece ‘‘¢ basicamente o
custo do transporte e 0s impostos
incidentes na exporta¢ao de produ-
tos agricolas’.

Nao é, no entanto, nenhum
pessimista. Eis sua opinido sobre o
que poderia haver de estimulo a
producdo da soja no pais:

““A producdo vem crescendo a
cada ano. Inicialmente pelo apoio
extremamente relevante por parte
da iniciativa privada no tocante ao
financiamento das safras. Ou seja,
a partir de 1989, com a escassez de
recursos por parte do Tesouro e do
Banco do Brasil, os produtores co-
megaram a receber apoio financei-
ro para adquirir fertilizantes, se-
mentes e demais inSUMOS necessa-
rios ao plantio. Depois, com o in-
vestimento em infra-estrutura por
parte da iniciativa privada, que au-
mentou a rentabilidade dos produ-
tores, via reducdo de custos, simul-
taneamente a uma boa melhora
nos precos em nivel internacional.

Mas esta produgao ainda pode-

ria ser estimulada. O que deveria
ser feito? Primeiro, ser mantido o
apoio por parte da iniciativa priva-
da, e, se possivel, incentivada por
parte do ‘Governo com a redugio
do imposto de renda para empre-
sas que comprem soja antecipada-
mente. Segundo, aceleragao do
processo de desregulamentacao da
economia com a conseqiiente redu-
¢do de custos, principalmente na
area portuaria. E, por ultimo, a
isencao de impostos para exporta-
¢ao de produtos agricolas. Estes
itens com certeza manterao o cres-
cimento da produgdo de soja em
todos os Estados brasileiros’’.

Principalmente nos cerrados. E
ali que o diretor da Richco vé o fu-
turo quando lembra que foi a par-
tir dos anos 80 que os cerrados co-
megaram a ser ocupados por pro-
dutores do Sul, que acreditavam
poder alcangar melhores resultados
naquela regido. ‘‘E os produtores
estavam certos. Trata-se de uma
regido privilegiada pela regularida-
de das chuvas entre os meses de se-
tembro e abril. E os resultados po-
dem sempre ser melhores com uma
adequada corregdo do solo acido e
correta aplicacdo de fertilizantes.
Em paralelo com o descobrimento
das novas terras, foram também
desenvolvidas novas variedades de
sementes que se adaptaram ao
cerrado”.

Joao Batista Cardoso esta se-
guro de que os investimentos efe-
tuados nos ultimos anos pelos pro-
dutores de soja a partir da rentabi-
lidade que obtiveram ‘“‘com toda
certeza consolidarao o crescimento
da producdo de graos nos
cerrados’’.

E sua visao de futuro dos cerra-
dos incorpora, necessariamente,
novas tecnologias, continuidade de
investimentos e reducdo de custos
portudrios e de transporte, 0 que
vai ao encontro dos objetivos do
Corredor.

Para ele, “‘mantido o atual pro-
cesso de melhoramento genético
das sementes que sdo plantadas
nos cerrados, mantida a corregdao
do solo e a aplicagdo correta de
fertilizante, e dependendo de uma
remuneracao que viabilize a manu-
tencao dos investimentos, pode-
mos tranqiilamente afirmar que a
produgdo pode crescer a uma taxa
de 3% a 5% ao ano”.

**Esta afirmacdao — finaliza —
confirma-se também pelo elevado
volume de investimentos que esta
sendo realizado pela iniciativa pri-
vada para reduzir os custos portud-
rios e de transporte para graos
oriundos dos cerrados, elevando
ainda mais a rentabilidade dos
produtores”’.

- —— =TT e




segunda-feira, 27 de d:;mbro de 1993

COF_\;DO

m abril, quando comegar o es-
E coamento da nova safra de so-
ja, Tubardo estara colocando
em funcionamento mais dois silos gra-
neleiros, com capacidades individuais
de 65 mil toneladas. As duas unida-
des, cujo investimento é da ordem de
6,4 milhoes de dolares, elevam a capa-
cidade de armazenamento do porto
para 240 mil toneladas. ;

Os dois silos estdao sendo construi-
dos um pela Richco Cereais (que ja
possui duas unidades circulares com
capacidade para 50 mil toneladas na
area) e outro pela Cebragel, empresa
que representa os interesses de um
consorcio de nove empresas exporta-
doras. Com estes dois silos Tubardao
passa a ter cinco unidades, uma das
quais pertence a Ceval Alimentos.

A partir de abril, os cinco silos
completam a capacidade que Tubarao
tem hoje de carregar navios no pier
um. O sistema, de propriedade da
Companhia Vale do Rio Doce, é com-
posto por uma moega ferroviaria (on-
de sdo descarregados os vagoes de soja
ou farelo), uma casa de pesagem e
correias transportadoras. Hoje, Tuba-
rao pode embarcar até 1,8 milhdao de
toneladas .por ano.

A Cebragel é composta pelas se-
guintes empresas: Granol, Alfred
Toepfer, Docas Navega¢ao Maritima,
Enor Comércio, Caramuru Oleos Ve-
getais, Oleos Vegetais de Goias, Con-
tibrasil e ATC Comércio Internacio-
nal. O inicio das obras de seu arma-
zém, em meados de novembro, con-
tou com solenidade na qual se fizeram
presentes autoridades de Goids, da
Vale e dirigentes das empresas envol-

volume de graos movimenta-
do neste ano — até o més de
novembro — pelo Corredor
Centroleste atingiu a marca de

79,45% em relagdo a 92, cujo total
ficou na casa das 677.209 toneladas)
e trouxe comod destaque o farelo de
soja, que teve um incremento de
178,54% sobre o ano de 92 (de
133.861 toneladas saltou para
372.396).

-

Em segundo lugar ficou o trigo,
cuja movimentag¢ao cresceu 102,52%
(das 221.734 toneladas em 92, para
449.061 em 93). E em terceiro, a soja
que conheceu um aumento de

R = Wi —

1.215.282 toneladas (um aumento de

Os novos graneleiros

vidas. A Richco Cereais, por sua vez,
ndo fez qualquer programacdo e ini-
ciou suas obras em siléncio.

Alternativas

O atual sistema de graos de Tuba-
rao comegou a funcionar em abril des-
te ano, atendendo as duas empresas
parceiras, a Ceval e a Richco. Até
meados de dezembro haviam sido em-
barcadas 659,14 mil toneladas, sendo
351,5 mil toneladas de farelo e 307,6
mil toneladas de soja. A perspectiva
era de que, até o final do més, mais 40

O destaque dos grdos

48,99%, subindo das 209.643 tonela-
das ano passado para 312.368 até es-
te novembro.

A implantagio de um terminal
especializado no porto de Tubarao
contribuiu muito para a expansido
desses numeros e para a derrubada
da movimentacdo de graos pelos
portos da Codesa: em 91, por ali sai-
ram 185.009 toneladas de soja e
102.782 de farelo; em 92 esses nime-
ros subiram para 218.228 e 133.862
toneladas respectivamente; em 93 a
queda respectiva foi marcante: ape-
nas 4.755 toneladas de soja e 10.451
de farelo.

Nem toda a movimentagdo de
graos, no entanto, apresentou resul-

mil toneladas de farelo seriam embar-
cadas. Se esse embarque se efetivou,
Tubarao embarcou quase 700 mil to-
neladas de graos e farelo de soja neste
ano.

No ano que vem, a expectativa é
de que os embarques cheguem a 1,6
milhdo de toneladas, ja que se agre-
gam ao sistema de Tubarao mais dois
silos e varios exportadores. Com este
volume, a capacidade de carregamen-
to de navios da CVRD estara esgota-
da. Em fungao disso, a empresa estu-
da alternativas que permitam atender
a demanda, entre as quais a de um ter-
ceiro pier, exclusivo para soja e farelo.

tados positivos. O malte caiu
12,76%. Das 75.224 toneladas de 92,
veio para 65.624 toneladas neste ano.
A expectativa é que volte a crescer
em 94 com a inauguragao de uma li-
nha regular entre a Bélgica e Vitoria
com desembarque em Capuaba.

Mas a érea portuaria do Corre-
dor opera muitas outras cargas € 0s
portos da Codesa sao os que apre-
sentam maior diversificacao. Por
conta deles (Vitdria, -Capuaba e
Paul), foram movimentadas até no-
vembro 2.688.978 toneladas de pro-
dutos diversos — incluindo os graos.
E com o registro de um novo recor-

de: 33.533 conteineres.

T R YR

A estrutura
dos novos silos
{nonm. Com

inauguracio
para abril
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Especializando mdo-de-obra

& -abrangéncia das operagoes
do Corredor Centroleste vai
demandar mao-de-obra mui-

3 (o especializada. Vai exigir
dos profissionais que com elas estardo
envolvidos qualificagbes bem estrutu-
radas em diversos campos de ativida-
des que englobam conhecimentos de
informatica, marketing, tributagdo,
histéria, comércio exterior, entre
outros.

O Centro Tecnoldgico do Departa-
mento dé’Engenharia de Producao da
Universidade Federal do Espirito San-
to (Ufes) sabe disso e ja se antecipa as
exigéncias que vao surgir. Sua propos-
ta, liderada pelo professor José Maria
Nicolau, visa 4 prepara¢io de um con-
tingente de pessoal em nivel de pos-
graduacdo que atuard diretamente a
partir das empresas que o terdo enr
seus quadros.

Para isso estd formatado o Curso
de Especializacdo em Planejamento e
Geréncia de Operagoes no Corredor
Centroleste, que terd inicio em margo.
Ele ¢ destinado a profissionais que ja
tenham graduacdo superior plena, in-
dicados por instituicdes publicas ou
privadas, ao custo de US$ Z mil pelas
sus 375 horas de carga horaria.

Importancia

O professor José Maria Nicolau
ressalta a importdncia do curso pela
auséncia de informacgoes técnicas em
nivel académico sobre o vasto universo
que envolve um empreendimento deste
porte. E acredita gue Vitéria podera
vir a ser um centro e referéncia neste
campo. Até porque, ao final do curso,
seus participantes desenvolverao mo-
nografias abordando, entre outras,
questoes geopoliticas, fiscais, de trans-
portes, aduaneiras, ambientais e logis-
ticas, que serdo alvo de estudos dentro
dos cinco modulos de que se compde o
CuTso.

A idéia nasceu da interacdo da Se-
cretaria de Desenvolvimento Econdmi-
co com o Centro Tecnol6gico em que
se constataram ‘‘caréncia atual e de-
manda futura de especialistas em tratar
de assustos do Corredor".

Assim, através das pro-reitorias
pertinentes da Ufes, e em conexao com
departamentos de outros centros da
Universidade (Economia, Geografia,
Administracdo, Arquitetura e Urbanis-
mo), que alcangam as areas envolvidas
no curso, vai-se procurar ‘‘preencher
adequadamente a lacuna que separa os
anseios comunitarios com as possibili-
dades da Ufes’".

Por duas 6ticas basicas o professor
José Maria enxerga a oportunidade do
curso. **De um lado temos a maior for-
macao portudria nacional aqui no Es-
pirito Santo, além da melhor ferrovia
de carga, a Vitoria-Minas, escoadouro
e receptor natural das possibilidades
desta faixa do Brasil, e eventualmente
de outros pontos, para ¢ do resto do
mundo’’.

“De outro — prossegue o professor
— com sete Estados envolvidos, elo en-
tre os ‘trés Brasis’, o desenvolvido, o
subdesenvolvido e o inexplorado, as
complexidades de procedimentos de
toda natureza exigem maior estudo,
pesquisa, em suma, maior
especializacdo’'.

E justifica mais mostrando que, co-
mo os problemas geopoliticos, fiscais,
de transporte aduaneiro, ambientais,
de comunicacio e econdmicos ‘‘se afi-
guram imensos, € imperiosa a necessi-
dade de se antecipar e se preparar para
eles. A infra-estrutura portuaria e fer-
roviaria existente, ideal para transporte
de alto volume de cargas, torna Vitoria
um centro perfeito, pois com sua loca-
lizacio privilegiada transforma-se enr
laboratério vivo para estudos da natu-
reza dos que propomos”’.

O professor lembra ainda as facili-
dades do Centro Tecnoldgico da Ufes
que, com professores de outros cen-
tros, compora a maioria do corpo do-
cente do curso. E ha ainda a disponibi-
lidade de drea fisica necessaria e o auxi-
lioc de Vale, REF, Codesa, Portocel,
Samarco, além de ‘‘uma gama seleta
de 6rgaos publicos e privados que se
dispdem a dar todo o suporte necessa-
rio, pela emergéncia e relevincia da’
mateéria'’,

Estrutura do curso

estrutura curricular do
Acurso estad dividida em

cinco modulos que tém
por fimalidade dar ao aluno
uma visdo global de aspectos
estratégicos de desenvolvimen-
to econdmico, social e cientifi-
co da zona de influéncia do
Corredor. Sao eles:

Moédulo I— Métodos quan-
titativos e informéfica (60h): es-
tatistica, pesquisa operacional,
processamento de dados e téc-
nicas de pesquisa. Médulo II —
Bases tedricas para a andlise do
projeto Corredor (75h): Ques-
toes de economia internacional,
de planejamento regional, a
questdo institucional. Médulo
Il — Caracterizagfio do Corre-
dor e sua insercdo no contexto
nacional (75h): Divisdo de tra-
balho entre os Estados/munici-
pios — Historia, Geografia So-

ciologia, Economia, Meio Am-
biente, etc., a reorienta¢do da
estratégia da CVRD para o Sis-
tenta Logistico Sul, e principais
ameacas e oportunidades de in-
vestimento — analise compara-
tiva com os demais corredores.

Médulo IV — O significado
do Corredor para o Espirito
Santo (75h): Enfoque regional,
perspectivas econdmicas, So-
cial, ambiental, urbana e tribu-
taria (empresarios, Governo do
Estado, prefeituras dos munici-
pios), desenvolvimento dos se-
tores de servigos, centro finar
ceiro, terminais, 1= rtos secos,
oportunidades cientifico-
tecnologicas, articulagio do
Corredor cont 0s projetos es-
tratégicos para o ES, moderni-
zacao portudria. Médulo V —
Aspectos logisticos e operacio-

nais (90h): Intermodalidade de
transportes, logistica, opera-
¢oes e técnicas de comércio ex-
terior e informacdo comercial
internacional.

O curso sera dado em sua
quase totalidade por professo-
res da Ufes: Anilton Salles Gar-
cia, Arlindo Villaschi Filho,
Crediné Silva de Menezes, Jodao
Miguel Feu Rosa
(coordenador-técnico), Maria
Inés Faé, Odilomar Barcelos,
Orivaldo Lira, Orlindo Francis-
co Borges Finior e Roberto
Garcia Simdes. Além deles, llza
Miranda Bitran (consultora),
José Alfredo da Luz (Inst. Ne-
gocios/RJ), Lea Brigida Rosa
(consultora), Maximo Borgo
Filho (consultor) e o secretario
de Desenvolvimento do Estado,
Paulo Augusto Vivacqua.

Exigéncias
bésicas

urante O Curso serao
ministradas trés ho-
ras e meia de aulas

por dia, das 19h as 22h30m,
de segunda a quinta-feira.
Toda sexta-feira, nio neces-
sariamente no periodo pre-
visto para aulas — havera
palestras de professores ou
algum convidado ad hoc ‘‘de
notdria competéncia e reco-
nhecida capacidade em te-
mas de interesse do curso”’,
Os testes para verificacdo de
aproveitamento oOcOrrerao
aos sabados.

Serdo admitidos 35 alu-
nos, sendo 5 vagas destina-
das a bolsistas financiados
pelo Sebrae, e outras 5 vagas
a Ufes em forma de bolsa de
estudo a alunos escolhidos
sob responsabilidade do De-
partamento de Engenharia
da Produgao.

Além dos documentos de
praxe, o aluno deverd apre-
sentar copia do diploma de
graduacdo superior, histori-
co escolar desta dgraduacﬁo.
curriculum e indicacao da
empresa ou Orgao que esteja
vinculado, declarando que,
no caso de ser selecionado, o
candidato sera liberado nos
horarios previstos para o
curso. Havera analise curri-
cular e entrevista, se
necessario.

Os exames parciais € tra-
balhos, como critérios de
avaliagdo de rendimento, fi-
cardo a cargo de cada profes-
sor de disciplina ou por mo-
dulo de assuntos oferecidos
por estes junto avs alunos e &
coordenagdo, ndo podendo
ser inferior a 7. A frequéncia
minima requerida em cada
disciplina/médulo do curri-
culo é de 85%.

Ao final sera exigido um
trabalho, uma monografia
baseada em problema real e
objetivo de interesse da em-
presa ou instituicdo a que o
aluno esta vinculado. Apés a
primeira parte do curso cada
aluno apresentara um pro-
posta de tema para a mono-
grafia. Os trabalhos poderdao
ser feitos em grupos de até
cinco dependendo de apro-
vagdo prévia da coordena-
¢do. Os professores deverdo
orientar esses trabalhos com
énfase nos aspectos ligados
ao Corredor.

No trabalho final os alu-
nos deverao docamentar seus
resultados através de relato-
rio técnico e de apresentacdo
formal a comunidade, e a
nota também podera ser in-
ferior a 7.

e
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Aco, agora a plena

Terminal de Produtos Si-

derurgicos de Praia Mole,

‘porta importante do Cor-
redor Centroleste, e que est4 ope-
rando a plena carga, devera fechar
este ano com um expressivo nime-
ro em atividade de exportagao:
6.259.870 toneladas embarcadas e
assim distribuidas pelas empresas
que formam o consorcio que o
opera — CST (3.028.724 t), Usimi-
nas (1.556.892 t), Acominas
(1.370.277 1), além de 303.977 to-
neladas de cargas de terceiros.

O qltimo melhor resultado do
terminal havia sido registrado em
1992 — 5.584.160 toneladas para
uma capacidde total, hoje, de 6 mi-
Ilhoes de toneladas sem operacdo
com guindaste de bordo. Sua ex-
pansio esta sendo objeto de estu-
dos pelos atuais integrantes do
condominio tendo em vista a de-
manda futura. Mas nada de con-
creto esta decidido.

Em seus dez anos de operagio,
o terminal ja movimentou cerca de

A s empresas que formam o
A condominio de Praia Mo-
le — CST, Usiminas e
Acominas — vao voltar a pagar a
Codesa (Companhia Docas do
Espirito Santo) a taxa de utiliza-
¢do das instalagbes portudarias
que haviam sido suspensas para
que elas, ja privatizadas, anali-
sassem melhor a legitimidade do
que pagavam a luz da nova lei
dos portos.
Segundo a Codesa, o assunto

40 milhoes de toneladas de produ-
tos siderurgicos, gragas, segundo
fontes de sua administra¢do, aos
esfor¢os coordenados de planeja-
mento e trabalho de profissionais
altamente qualificados.

O terminal pertence ao Condo-
minio Praia Mole, que conta com
a participagdo da CST, da Usimi-
nas € da Acominas. A CST é res-
ponsavel pela administragao e ope-
ragao do porto. O cais term 730 me-
tros, e dispoe de trés bercos de
atracacao, cinco guindastes de 35
toneladas e trés de 25 toneladas ca-
da, e pode receber navios de até 70
mil toneladas.

De acordo com sua administra-
¢ao, estas instalagoes, aliadas a ex-
periéncia do pessoal, garantem efi-
ciéncia e confiabilidade em todas
as suas operacoes, ressaltando ain-
da a qualidade dos programas es-
peciais de treinamento de pessoal e
de seguranga do trabalho. O termi-
nal esta hoje relacionado entre os
melhores do mundo.

Praia Mole volta
a indenizar Codesa

mas a conclusao definitiva ja esta
clara: o pagamento volta a ser
feito. Primeiro a Codesa recebera
os US$ 6 milhdes que, por um de-
terminado periodo, deixaram de
ser pagos. Depois, passa a rece-

calonada: em 94, USS 0,50/t; 95,
USS$ 0,40/1; 96, USS$ 0,30/t a par-
tir de 97, US$ 0,25/1.

O valor médio foi calculado
em fungdo da vida util das insta-

zados desde a construgdo, pela
Unido, da infra-estrutura portus-
ria — molhe de protecio, draga-
gem, obras de acesso, manuten-
¢ao permanente etc.

Isso representa, em numeros
projetados para 94, cerca de US$
6,5 milhdes, uma vez que a média
de movimento de Praia Mole ho-
Jje é de aproximadamente 5 mi-
lhGes de toneladas/ano de produ-
tos siderpurgicos, e 8 milhdes de

estd em fase final de negociagdo, ber regularmente-e de forma es- lagoes e dos investimentos reali- ton/ano de carvio.

A fdbrica de Colatina

m dos grandes projetos
l l na area de influéncia'do
Corredor, que esta no
Bandes ji na reta final para
aprovagdo possivelmente ainda
no primeiro trimestre do ano
que vem, € o da Companhia In-
dustrial de Alimentos, que pre-
tende esmagar soja em Colatina
a um volume de 600 toneladas
por dia, cu 150 mil por safra.
Isso vai representar 28.372 to-
neladas de o6leo refinado e
118.500 toneladas de farelo. In-
vestimento total: US§ 16,21
milhdes.

O tinico sendo que apareceu
durante a primeira fase de ava-
liacdo dizia respeito a localiza-
¢ao da inddstria— numa eleva-
¢ao que, embora proxima a fer-
rovia, demandava custo alto de
implantagdo por forga das
obras de acesso que teriam de

ser realizadas. O problema foi
rapidamente solucionado num
encontro que mobilizou até o
prefeito, o secretdrio de Indus-
tria e Comércio, vereadores, re-
presentantes da Vale (por seus
trilhos € que chegara a soja), o
Bandes e os donos do negocio.

O projeto — com nova e
melhor localizacao definida —
vai de vento em popa. E, na
opinido do presidente do Ban-
des, Jodo Luiz Tovar, projeto
dos mais importantes que o
banco tem para 94. Nao s6 para
o municipio de Colatina como
para o Estado. *‘E a sedimenta-
¢ao do Corredor. Ele vai indu-
zir a producdo de soja no Espi-
rito Santo, vai dar esta opgdo
ao Estado. Lavoura de soja e
indistria de soja proximas do
porto’’.

Segundo ainda Tovar, em-

presarios da regido ja se mobili-
zam em dire¢do a negdcios com
a lavoura de soja. “‘O projeto
teve o mérito acessorio de espa-
lhar o otimismo'’.

As fontes de recursos com
que a Companhia Industrial de
Alimentos conta, para compor
o total de que necessita para in-
vestir, estdo distribuidas da se-
guinte forma: recursos proprios
— USS$ 5,582,071.00 (34,4%);
Funres — US$ 4 milhoes
(24,7%); financiamentos —
USS$ 6,634,039.50 (40,9%).

A receita bruta anual previs-
ta para o primeiro ano é ae US$
38,8 milhdes, e para os anos se-
guintes US$ 51,7 milhdes. E a
geracao de impostos estd esti-
mada, no primeiro ano, em
USS$ 4,26 milhoes, ficando para
0S anos posteriores cerca de
USS 5,7 milhoes.

Praia Mole jd
estuda ampliar
0 cais destinado

a apartapio
de mdb'ﬁes
de toneladas
passaram 30§
pordes dos
navios so
neste ano
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Quem banca a ferrovia®

Granito e mérmore sdo as principais cargas de uma regido economicamente bastante desenvolvida

Se voce precisa ficar cobrando rapidez e eficiencia da sua cobranga,
! alguma coisa esta errada: a sua cobranga,
Entao, mude para a Supercobranga Banestes. Com ela vocé nao perde tempo

e pode contar com a seguranga e tranquilidade da melhor cobranga do Estado.

Para vocé ter uma idéia, a Supercobran¢a Banestes & a Gnica que
esta presente em todos os municipios do Espirito Santo.
Sao mais de 200 pontos de atendimento no Estado.

E mais de 6.000 no Brasil, pelo Sistema Verde-Amarelo.
Supercobranga Banestes. Um senvigo rapido e efiziente.
Essa vocé conhece de olhos fechados.

COM A SUPERCOBRANCA BANESTES, VOCE TEM
0 QUE DINHEIRO NENHUM DESSE MUNDO PODE PAGAR:

SEGURANCA E TRANQUILIDADE.

estudo de viabilidade econo-
mica para constru¢ao de uma
ferrovia ligando Vitéria a
Cachoeiro, projeto que a Sa-
marco entregou ao Bandes para anali-
se, ainda estd em fase de andlise por
parte de seu corpo técnico. A obra de-
ve exigir investimento da ordem de
USS$ 180 miThdes, a ser viabilizado por
um pool de empresas privadas, ¢ ga-
rantida pela tarifa que sera aplicada
aos servicos que a ferrovia prestara.

A primeira analise que o banco fez
do projeto recebeu parecer favoréavel
da geréncia da area operacional, indi-
cando ser ele factivel, mas dentro da
iniciativa privada. Ou seja, que ela pi-
lofe o projeto, e nao o poder publico.

A diretoria do Bandes recebeu a re-
comendacdo de prosseguir com a ava-
liacdo, e hoje esta examinando — co-
mo seqiiéncia 4 recomendacdo — a
possibilidade de contratar uma empre-
sa especializada para estudar com
maior profundidade a viabiliza¢ao de-
finitiva através da participa¢ao de um
grupo de empresas envolvidas direta-
mente na construcao e operagao da
ferrovia.

O xis do problema ainda nao esta
equacionado: que cargas serdo trans-
portadas e que tarifas deverao ser co-
bradas para que o investimento tenha
retorno?

Em outras palavras ‘‘a costura do
negadcio sera possivel mediante recursos
a serem tomados por esse pool de em-
presas que, certamente, seria uma hol-
ding, onde o financiamento para a
constru¢ao da ferrovia teria de ser
amortizado, com a receita do transporte
de carga. E um estudo altamente pro-
fissional. O Bandes nao pode fazer is-
so. Exige um profissionalismo maior;
exige a obrigatoriedade de concessao
do Governo; pode exigir desapropria-
coes; é preciso saber se o Governo po-
de e como pode participar disso. De
qualquer forma a participacao majori-
taria ¢ da iniciativa privada, porque é
ela que vai assumir o compromisso. [s-
sO ndo é obra para o poder publico
fazer”

O resultado final dos estudos que 0
banco esta fazendo ainda ndo tem da-
ta. Seu parecer, no entanto, ¢ de im-
portancia fundamental, ja que é opi-
niao técnica de muito peso, como-lem-
bra o Bandes. Que ressalta ainda que,
embora seja um viabilizador técnico,

FRAS. iHADOR BANESTES S.A.

ele so é participante financeiro dentrd
de suas possibilidates.
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, CorrepoR
O sucesso da ex-estatal

. A Companhia Sideriirgica de Tu-
bardo deveri encerrar o ano com um
lucro superior a 5 milhdes de dolares
¢ uma produ¢io maior que a do ano
passado em 12 por cento. Privatizada
hd pouco mais de quinze meses, 2
empresa pretende investir nos proxi-

mos anos mada menos que 300 mi-
Ihoes de dolares, dos quais 117 mi-
IhGes na instalagio do lingotamento
continuo de placas. A CST pertence
hoje a2 um grupo de socios, entre os
quais 0 Unibanco, o Grupo Bozzano ¢
a Companhia Vale do Rio Doce.

implantacdo do Corredor

de Transporte ndo est4,

de todo, isenta de
influéncias negativas. O secretario
Paulo Vivacqua, na esteira de
algumas de suas declaracdes, tem
alertado que forgas estranhas
estariam colocando areia na
engrenagem. O professor Roberto
Simées, da Universidade Federal,
¢ de opinifo que, na medida em
que o Corredor vai se tornando
bem-sucedido, passa a sofrer
ameacas crescentes,
principalmente de outros Estados
exportadores/portudrios que tém,
inclusive, mais forca politica que
o Espirito Santo e seus sécios.

Mais farelo
€ menos soja

Em 1989, a Estrada de
Ferro Vitéria a Minas trans-
portou 349 mil toneladas de
soja, contra 320 mil toneladas
neste ano. Quanto ao farelo,

Maranhao adere
a0 Centroleste

As béncdos de
Nossa Senhora

Kazuyasu Matsunaga, te, Minas. O investimento se-
vice-prasidente da JBP (Ja- r4 de cerca de 800 milhdes de

O Estado do Maranhio jé aderiu ao
Corredor Centroleste. S6 que a solenidade de
3 adesiio, inicialmente marcada para a primeira
quinzena deste més, em Vitéria, foi

transferida para fevereiro, Os sete

governadores dos Estados signatérios do

Corredor ji aprovaram oficialmente a

inclusio do Maranhio. Desta forma, o
Escritério Operacional, hoje dirigido pela

Sedes, prepara igualmente a posse do
Conselho Deliberativo e da Diretoria

0s volumes sdo crescentes a
partir de 1990, quando foram
transportadas 117 ‘mil tonela-
das. Nos anos seguintes os vo-
lumes foram, respectivamen-
te, de 112, 138 e 424 mil tone-

pan Brazil Paper and Pulp),
José Carlos Nunes Marreco,
diretor de Transportes e Pro-
dutos Florestais da CVRD, e
Luiz Otdvio Mota Valadares,
presidente da Cenibra, des-
cerraram placa no Convento

dolares. A producao passara
das atuais 350 mil toneladas
anuais para 700 mil tonela-
das anuais de celulose. Pro-

«duto que escoa pelo porto de

Barra do Riacho, no Espirito
Santo.

ladas. O que significa que o
interior avanga no processo de
idustrializacao do produto.

Executiva do Coniséreio do Centroleste.
Com a presenca do governador
maranhense Edson Lobio,

da Penha para marcar as
obras de duplicagio da Ceni-
bra, empresa de Belo Orien-

Sob as bén¢aos de Nossa
Senhora da Penha.

O animo do
-
secretario

O secretario do Desenvolvimento Econdmico
do Espirito Santo, Paulo Vivacqua, est4 animado
com o interesse da empresa energética norte-
americana Southern Electric em montar uma ter-
moelétrica a carvao mineral na Ponta de Ubu, no
municipio de Anchieta, onde a Samarco Minera-
¢ao possui uma usina de beneficiamento de miné-
rio e um terminal portudrio. A Southern com-
prou recentemente termoelétricas na Argentina e
observa com olho grande os preparativos privati-
zantes do Brasil no setor elétrico. Para a Sou-
thern, segundo o secretdrio, uma termoelétrica
em Ponta de Ubu é extremamente convidativa
gragas a possibilidade de se importar carvao mi-
neral da Australia, aproveitando os navios que
vém, vazios, buscar minério de ferro produzido
pela Samarco. Quando 2 energia produzida, ela
: teria consumo em Anchieta, na regido Sul do Es-
i tado e na Grande Vitéria, podendo eventualmen-
te ser exportada.

: ‘ A(?ebdeixouumlnnu'owmeﬁnmdojunroiobmdosﬂn

‘ ‘ que para uns € um corredor, para nés do Centro-Oeste é uma
; questdo de sobrevivéncia’’. Palavras'do presidente da Federa- :
: ¢d0 das Associagdes Comerciais de Goids, Erivan Bueno dé :
- : Moraes, ditas durante a solenidade de inicio das obras do silo da Cebra-

¢ gel; em Tubardo. Alis, vale ainda ressaltar a palavra do presidente da
Cebragel, Juan Diego Pablo Nunez, ao homenagear Sandra Stehling: :
“Ela € pai e mée do Corredor Centroleste’’. :
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a opinido do presidente da

Associagdo Brasileira de

Terminais Portudrios Pri-
vativos (ABTP), Osmiar Luis Re-
belo de Oliveira, esses portos vio
contribuir de maneira expressiva
para que as 'op-eracaes do Corredor
consigam niveis 6timos nesta pon-
ta do processo — entrada e saida
de produtos. ““Os terminais priva-
tivos estdo fadados a um aumento
muito significativo de importancia
no sistema’’.

E mostra por que: *‘J4 respon-
saveis por 75% da quantidade, em
peso, das cargas movimentadas
nos portos brasileiros, hd uma vi-
sualizacdo perfeita da multiplica-
¢do da importéncia quando se veri-
fica a absoluta caréncia de recursos
do poder publico para a execucdo

de novas obras, o carater de con-
temporaneidade de tecnologia que
se identifica em quase todos os ter-
minais e, principalmente, pelo mo-
delo de géstdao sob o qual funcio-
nam — na maioria das situagoes
sem o peso da estrutura burocrati-
ca que produz tanta lentidao nas
tomadas de decisio e na sua
implantacdo’’.

A um s0 tempo realista e oti-
mista, Osmar reconhece a dimen-
sdo das dificuldades, mas aposta

_nas solugdes negociadas quando

diz que *‘¢ certo que ainda existem
inibidores de péeso no processo, co-
mo a arcaica estrutura de mao-de-
obra e eventuais dificuldades que
sao produzidas por agentes publi-
cos que tém o convencimento de
deterem poderes superiores aos da

A palavra do Portocel

lei. Mas é de se acreditar que o
bom senso e a racionalidade serena
hao de produzir os meios de supe-
racdo das dificuldades’”

Quanto a construgdo de mais
um ber¢o de atraca¢do em Portocel
— terminal do qual Osmar é supe-
rintendente — para expandir as
operagoes do porto de forma a
eventualmente poder operar outras
cargas movimentadas pelo Corre-
dor, Osmar esclarece que isso serd
decidido “‘a partir da necessidade
de atendimento dos titulares do
terminal, que sd@o a Aracruz Celu-
lose ¢ a Celulose Nipo-Brasileira.
A eventual absorcido de outras car-
gas, no entanto, podera acontecer,
porém de forma restrita, ou seja,
de forma a se utilizar a disponibili-
dade marginal das instalagdes”.

Folo cedida pela Arscruz

O porto da celulose

Em outras palavras, o eventual
uso de disponibilidade do terminal
por outras cargas, ‘‘passa necessa-
riamente por processo seletivo em
que se tenha a constatacao da com-
patibilidade daquelas com a celulo-
se’’. E isso porque, como faz ques-
tao de ressaltar, ‘“ndo se pode cogi-
tar sequer de risco de exposi¢do da
celulose a qualquer contaminagio.
No minimo porque qualidade ¢ a
palavra-chave no processo de co-
mercializagdo da celulose produzi-
da pelas duas indistrias sécias no
empreendimento portudrio
Portocel”.

Portanto, até o momento,
“nao ha qualquer decisao que dire-
cione o Portocel para o mercado
de servigos portuarios’’. E, por is-
s0, os estudos realizados até agora,
“‘tendo por base o atendimento do
mesmo tipo de carga hoje movi-
mentada em Portocel, ndo con-
templam inclusdes de equipamen-
tos muito diferenciados dos que
sao empregados na atualidade”.

O total de celulose exportada
por Portocel neste ano devera se si-
tuar em 1.280.000 toneladas, o que
significa o carreamento de divisas
da ordem de USY 450 milhdes. E
deverdo ter sido atendidos cerca de
20 navios com destinao a portos da |
Europa (35%), dos Estados Uni-
dos (35%) e da Asia e outros
(30%). ;

Os niimeros deste ano em rela-
¢ao aos do ano passado estao me-
lhores e o superintendente espera
que sejam mantidos em 94:

“Apesar da adversidade do
mercado ao principal produto mo-
vimentado em Portocel, com a re-
ducao dos pregos, felizmente nao
se pode reclamar de retracdo quan-
to ao volume de vendas por parte
das duas empresas proprietarias do
terminal, o que permitira que se fe-
che o ano com aumento da movi-
mentacdo de celulose em torno de
9% em relacdo ao ano passado.
Para o proximo ano estima-se a
manuten¢do do volume alcancado
neste — torcendo-se para a melho-
ria nos pre¢os — enquanto se man-
tém a esperanca de que aspectos
cruciais da atividade portudria,
que hoje sao impeditivos de melho-
res performances, sejam superados
pela acdo racional dos integrantes
do processo’.

PAGUE OS TRIBUTOS FEDERAIS NO BANESTES.

ESPIRITO SANTO

Banco do Estado do Espirito Santo
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