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Quando se fa-
la em projetos
de desenvolvi-
mento no Es-
pirito Santo,
atribui-se ao
Ciair'r ed'or
Centro-Leste
o papel de lo- i
comotiva do crescimento eco-
ndmico estadual. Do documen-
to “‘Oportunjdades de Investi-
mentos”’, produzido pela Secre-
taria de Estado do Desenvolvi-
mento Econdmico (Sedes),
podem-se extrair seis projetos
que tém uma forte articulacdo
com o Corredor Centro-Leste:
1) Ferrovia Norte; 2) Ferrovia
Sul; 3) Reparos Navais; 4) Cen-
tro de Energia de Tubardo; 5)
Centro de Comércio Exterior;
6) Centro Financeiro.

Com a concepgdo e opera-
¢do do Sistema Norte da
CVRD (Carajas), a contrapar-
tida no Sistema Sul est4 sendo a
geragdo de alternativas para dar
conta do aumento da capacida-
de ociosa do complexo
ferrovia-porto-navegagdo, em
virtude da tendéncia de reducao
da exportagdo de minério de
ferro pelo Porto de Tubario.
Assim, ao final da década de
90, a CVRD em estreita articu-
lagdo com o Governo do Esta-
do, reafirma a sua atuagdo en-
quanto agéncia de desenvolvi-
mento, com evidentes repercus-
sdes no planejamento regional,
em particular na Grande Vit4-
ria e no restante do litoral.

Em face da importancia es-
tratégica do Corredor Centro-
Leste para o Espirito Santo €
para a CVRD, é importante
ampliar o debate sobre quatro
temas, a fim de avaliarmos os
desafios a serem superados pa-
ra a viabiliza¢do dos desdobra-
mentos previstos. Os temas sao
os seguintes: 1) Industrializa¢do
na area de influéncia do Corre-
dor; 2) Desenvolvimento de um
setor de servigos especializados
na Grande Vitéria; 3) Geragdo
de receita ptblica; 4) Abran-
géncia do Corredor Centro-
Leste comparativamente 2aos
outros Corredores da Regido
Sudeste.

Iniciando a abordagem des-
ses temas, e dos respectivos de-
safios, as perspectivas de indus-
trializaciio na 4drea de influéncia
do Corredor no Espirito Santo
estdo relacionadas a utilizagdo
da soja, principalmente. Nesse
sentido, deve-se levar em conta
a estruturagdo do complexo so-
ja na Regido Centro-Oeste.

A partir da plantacdo desse
produto, iniciada na década de
70, o crescimento econdmico
na Regido Centro-Oeste transi-
tou em dire¢do as industrias re-
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lacionadas aquele complexo
(esmagamento, 6leo, margari-
na), sendo que a diversificacdo
estd sendo ampliada mediante a
industrializacdo de aves e sui-
nos e a fabricacdo de ragdes.
Assim, vem predominado a lo-
cahzag:i() de unidades indus-
triais do citado complexo no
contexto das regides produtoras
de soja. Recentemente, a Ceval
anunciou a implantagio de
uma unidade de esmagamento
de soja em Balsas, no Mara-
nhdo, situada no contexto do
Corredor Norte da CVRD.
Dois grandes argumentos
sustentam essa tendéncia de lo-
calizacdo do complexo soja: a)
o custo do frete, em relagdo ao
valor do produto transportado,
€ menor; e b) reduz-se a necessi-
dade de formacgdo de estoques
proprios. Serd que a eficiéncia
do Corredor Centro-Oeste po-
dera alterar as atuais vantagens
locacionais das regides produ-
toras de soja para a implanta-
¢do da cadeia agroindustrial? A
unidade de esmagamento de so-
ja prevista para Colatina deve
ser tomada como uma excegao
ou como uma redefini¢io da
tend€ncia apontada acima?

O segundo tema estd rela-
cionado ao desenvolvimento do
setor de servigos, na Grande Vi-
toria, em particular a formacao
dos Centros Financeiro e de
Comércio Exterior. O objetivo
¢ o de propiciar instalagdes ade-
quadas para ‘‘principais empre-
sas de comércio exterior dos Es-
tados sob a area de influéncia
do Corredor Centro-Leste’’.
No caso do ‘““Centro Financei-
ro’’, aintencdo é a de ““criar fa-
cilidades para fechamento de
contratos de cAmbio referentes
a importagdo e/ou exporta¢io
realizada na praga de Vitéria’’.

Ambos o0s projetos estdo
vinculados ao fluxo fisico de
mercadorias em transito pelo
Corredor. Com o desenvolvi-
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mento da combinagdo da tele-
comunica¢do com a informati-
ca (a telematica), cada vez mais
o fluxo fisico de exporta¢io ou
importa¢do da mercadoria e os
fluxos comerciais e financeiros
deixardo de ser coincidentes em
uma mesma localizagdo espa-
cial, como esta sendo proposto
no caso de Vitéria. Assim, a
maioria dos fluxos comerciais e
financeiros ird ocorrer na pré-
pria Regido Centro-Oeste e nas
suas relagdes com as Bolsas de
cotacdo da soja, com os centros
financeiros de Sdo Paulo e Rio
de Janeiro. Além disso, a im-
plantacdo de ‘‘portos secos’’,
de “‘terminais alfandegados’’
em outros Estados que com-
pdem o Corredor é um fator
adicional a ser considerado na
segmentacao entre os diferentes
tipos de fluxos relativos a ex-
portagdo e a importagdo.

Diante dessa possibilidade
de implantagdo de “‘portos se-
cos’’ alfandegados, resta saber
qual o significado do “‘porto
molhado’> do Corredor. Nesse
caso, tem-se a segmentacao fisi-
ca entre as bases real e legal de
exporta¢do, acarretando reper-
cussoes em termos de receitas
publicas, inclusive .porque al-
guns servicos de apoio estardo
associados aos ‘‘portos secos’’.
Ou seja, a passagem e exporta-
¢do final dos produtos é fisica-
mente realizada através do Es-
pirito Santo, mas os fluxos co-
merciais e de servicos, os fluxos
financeiros sdo processados em
outros espacos diferenciados.

Com relagdo ao quarto te-
ma, a abrangéncia e capacidade
operacional do Corredor
Centro-Leste envolverd uma
acirrada concorréncia com os
Corredores de Santos (SP) E
Sepetiba (RJ), tendo em vista
que o potencial do ‘“Terminal
de Griaos de Tubarido’’ chegara
a 6 milhdes de toneladas de

graos por ano. A previsdo das
exportagdes de soja pelo Espiri-
to Santo para este ano de 1993
estd estimada em 400 mil
toneladas.

Recentemente, assxstla uma
exposicdo sobre o Corredor de
Santos (SP). Foi ressaltada a
menor distdncia em rela¢do a
Vitéria! a rota Cuiabé-Vitoria é
43% mais longa, o que significa
um percurso adicional de quase
850 km. Ao mesmo tempo,
pode-se perceber as dificulda-
des do Corredor paulista oriun-
das do maior nimero de insti-
tuicdes govermanentais envol-
vidas na sua operac1onahzagao
De qualquer forma, fica evi-
dente que hé duas outras movi-
mentacoes em Sdo Paulo e no
Rio de Janeiro visando a atrair
a carga de soja da Regido
Centro-Oeste — a partir da re-
ducdo de custos de transporte e
de movimentagdo portudria.
Nesse tltimo aspecto de redu-
¢@o de custo, passa a ser decisi-
VO O resultado das negociac¢des
com o movimento sindical.

Até agora, o desdobramen-
to ‘‘concreto’” do Corredor
Centro-Leste no Espirito Santo.
estd centrado na implantacio e
na operacdo do ““Terminal de
Gréos de Tubardo’’, abrangen-
do a constru¢io de armazéns
graneleiros. Assim, estd sendo
sinalizada uma perspectiva de
aumento da exportagdo de soja
pelo Porto de Tubario.

Contudo, além dessa pers-
pectiva, devemos avaliar a real
possibilidade dos desdobra-
mentos do Corredor Centro-
Leste nos proximos anos, ‘assu-
mindo os desafios sugeridos en-
quanto movitacdo para avaliar-
mos a poténcia ¢ a velocidade
da locomotiva para estimular o
crescimento econdmico
estadual.
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