Q Corredor de
Transportes
Centroleste é a coluna
vertebral do
desenvolvimento
econémico do Espirito
Santo nas préximas
décadas. Mas seria
insensato deixar tudo
por conta das for¢as
do mercado. Em
razao disso, ao poder
publico cabe ndo
apenas tomar-medidas

para evitar a
concentra¢ao de

investimentos em
torno de Vitéria,
como estimular a
agricultura, em
especial a lavoura de
café, que sempre se
mostrou a mais
eficiente na geracdo
de empregos e renda
e, pois, fixadora do
homem no campo.
Estes desafios constam
de diagnéstico feito
por um grupo de
professores da
Universidade Federal
do Espirito Santo,
reunidos no Niicleo
de Estudos e Projetos,
sob a direcdo do
demégrafo Celso Dias.
Encomendado pelo
Governo do Estado e
concluido em julho
deste ano, apés dois
anos de discussdo, o
frabalho — que sera
livro de estratégias
para interiorizacao do
desenvolvimento —
mereceu uma sintese,
que Corredor publica
nesta edicao.
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0 concluir que o café é o pro-
duto agricola com maior po-
tericial para gerar renda, dar
- emprego e manter a popula-

' ¢do no interior, o grupo de estudos da

Ufes fez praticamente uma revisao his-
torica a respeito do papel dos chama-
dos *‘grandes projetos’’ no processo de
concentracdo urbana na Grande
Vitéria.

“A esquerda errou achando que a
Aracruz e a CST provocaram o incha-
¢o da regiio metropolitana', afirma
José Antbnic Buffon, professor da
Ufes e militante do PT. “O grande res-

ponsavel por esse problema foi a falta
de uma politica rural”, completa ele,
lembrando que, entre 1962 e 1974 (an-
tes dos projetos), o Espirito Santo ex-
pulsou milhares de pessoas do campo.
Talvez a mais importante conclusio
do estudo da Ufes é que ndo se deve es-
quecer a agricultura em nenhum mo-
mento. A politica agricola é um con-
traponto indispensdvel a qualguer pla-
no de desenvolvimento econémico, es-
pecialmente daqueles mais voltados pa-
ra a industrializacde ou para a moder-
niza¢do do setor de servigos, como é o
caso do Corredor de Transportes.

Intervenctio

ara chegar a conclusio

enfim aprovada por um

comit¢ formado por
técnicos do Governo estadual, a
equipe da Ufes simulou cinco
hipoteses de crescimento econ6-
mico, com diferentes graus de
interven¢do do poder publico.
Desses ensaios resultaram cinco
cendrios desenhados no mapa
do Espirito Santo (Confira na
iltima pdgina).

Se ndo houver nenhuma in-
tervencao do poder publico pa-
ra direcionar investimentos pa-
ra o interior — como esta acon-
tecendo até agora —, teremos o
cenario mostrado no mapa do
desequilibrio, onde se vislum-
bra uma grande concentracio
econdmica em torno de Vitdria,
além de um pélo turistico entre
Vila Velha e Marataizes. ““A hi-
potese do laissez faire aponta

para o caos’’, afirma o econo-
mista José Anténio Buffon,
membro da equipe do NEP, sa-
lientando que deixar o barco
correr € ‘‘a marcha da
insensatez’’,

Ao contrdrio, se o poder
publico capixaba tomar as ré-
deas do processo e orientar o
desenvolvimento de forma har-
mdnica, o territério do Espirito
Santo ganhara o colorido dese-
nhado no mapa do equilibrio,
onde se vé um Estado economi-
camente diversificado, com ca-
da regido explorando sua voca-
¢do. Nesse cendrio, fica claro
que o Corredor de Transportes
¢ o grande eixo do desenvolvi-
mento estadual, mas sem o for-
talecimento da agricultura —
em especial, da cafeicultura —
o interior tende a se esvaziar.

A dtratividade que_

Vitéria
estudo sobre a descon-
Ocentracﬁo econdmica
do Espirito Santo nas-
ceu de uma constatacio do Ge-
res — Grupo Executivo para
Recuperagao Econdmica do Es-
tado do Espirito Santo: atual-
mente, ndo ha instrumentos le-
gais ou administrativos para
promover a interioriza¢ao dos
investimentos.

O Geres tem interesse em
colocar mais recursos dos in-
centivos fiscais no interior, mas
nada pode fazer contra dois fe-
ndmenos convergentes: 1) a po-
larizacdo exercida pela Grande
Vitéria, que atrai investimentos
principalmente pela infra-

estrutura que oferece, sobretu-
do no centro industrial da Ser-
ra, que tem se mostrado capaz

exerce

de agrupar industrias de beniefi-
ciamento de médrmore e granito
cuja localizagao mais adequada
seria, por exemplo, 0 municipio
de Jerdnimo Monteiro, no Sul,
junto ao poélo de extragdo
mineral;

2) A tendéncia natural dos
empresarios a se basear na
Grande Vitéria para desfrutar
das facilidades portuérias e fi-
car mais perto do maior merca-
do consumidor do Estado.

Para que os investimentos
fluam para o interior e deixem
de se concentrar na Grande Vi-
toria, serd necessario que o po-
der publico capixaba estabeleca
uma politica de desenvolvimen-
to e crie os instrumentos legais
para mudar a tendéncia
vigente.

tecnolégico da Regio Sudeste para
a Regido Sul! |
n—ouom_daﬁm-
ra dos recursos para a Re-
gifio Amazdnica; _
mn—o : dos inves-
timentos na Regido
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macrocefalia da Gran-
Ade' Vitéria, que s6 po-
) derd ser revertida me-
diante a articulacdo de interes-
ses publicos e privados, ndo é
apenas um mal em si, mas um
fendbmeno que reflete um ou
outro mal — o empobrecimen-
to do interior. Por isso, diz o
estudo da Ufes, é preciso evitar
as deseconomias da concentra-
¢do de investimento na regido
metropolitana.

‘A metropole so sera forte
se o interior for rico”, eis o co-
rolario do raciocinio formulado
pelos economistas da Ufes, cu-
jo levantamento proporcionou
outra importante conclusao his-
torica, fundamental para as de-
cisdes do poder publico: o cres-
cimento econdmico capixaba
nos ultimos anos foi pouco in-
tegrado, ecologicamente nefas-
to e sbcialmente injusto. Em re-
sumo, foi ‘“‘crescimento’’ e ndo
¢ ‘dqﬁenvolvimento’ 2

F

Os sete
requisitos da

desconcentracto

desconcentracdo indus-

trial do Espirito Santo de-

ve tomar como ponto de
partida a implantagdo fisica de dis-
tritos industriais em cidades do in-
terior, mas s0-isso ndo basta, De
acordo com o estudo da Ufes, os
distritos industriais sdo o primeiro
de um programa de sete pontos
sem 0§ quais ndo adiantaria tentar
reverter o processo de concentra-
¢do em torno da capital capixaba.

Os outros pré-requisitos da des-
concentragdo, segundo o trabalho
dos economistas da Universidade
Federal do Espirito Santo, sdo:

® A relocalizagdo industrial
pura e simples, mediante negocia-
¢do com o interessado;

@® Reforco da infra-estrutura

no interior (dgua, energia, trata- _

mento de efluentes);

® Reforco do sistema de tele-
comunicagdes no interior;

@® Reforc¢o do sistema vidrio;

@® Maior cuidado com a for-
macao de mao-de-obra no interior;

@ Criagdo de um ‘érgdo tripar-
tite (Estado-municipio-empresas)
capaz de encarar o desafio da des-
concentra¢do econdmica e da inte-
riorizagdo dos irvestimentos.

Interior tem que ser rico

|

proposta de desconcentra-

¢do econdmica do Espirito

Santo formulada pela Ufes
ndo apresenta nenhuma novidade,
“‘Néo ha novismo, tudo o que propo-
mos jé foi colocado antes™, explica o
professor José Anténio Buffon, des-
tacando que, para dar certo, a pro-
posta tem de ser abragada pelo Esta-
do, cujo papel é o de “‘articular os in-
teresses privados’’.

Aparentemente simples, a tarefa
do poder publico torna-se tdo com-
plicada quanto um jogo de xadrez
porque ndo basta apenas criar proje-
tos executivos que orientem os inves-
timentos para fora da Grande Vito-
ria. O grupo de estudos da Ufes con-
cluiu que o sistema estadual de fo-
mento econdmico, capitaneado pelo
Bandes, Geres, Funres e Fundap, est4
operando ‘“‘no limite’*, ndo tendo,
portanto, félego para contribuir nes-
sa nova arrancada.

Se o sistema de incentivos fiscais
do Espirito Santo ndo pode ir além
do que ja vai — e ele ja vai bastante
fundo —, o outro grande empecilho

da interiorizagio € a extrema capaci-

dade de atragdo exercida pelo Centro
Industrial de Vitéria, com base no
distrito de Carapina, na Serra. A par-
tir de casos como o da Andrade Gu-
tierrez Granitos, que realizou no Ci-
vit um investimento de 20 milhdes de

Os limites do fomento atual

ddlares que normalmente deveria ser
implantado na regido de Cachoeiro
de Itapemirim, os economistas da
Ufes concluiram que o Governo esta-
dual tem que tomar providéncias pa-
ra evitar distorcGes semelhantes.

‘0 Espirito Santo levou 25 anos
construindo vantagens comparativas

em Cachoeiro, Colatina e Linhares,

mas o0s empresarios preferem sobre:
carregar a infra-estrutura da regido
metropolitana”, afirma Buffon, dei-
xando claro que esta faltando o po-
der piiblico intervir no processo, em
nome de um desenvolvimento mais
harménico, que favorega a popula-
¢do de todas as regides € ndo compro-
mieta o futuro do Estado.

B R —————
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ESPIRITO SANTO
CORREDORES DE SUBORDINACEO
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‘Corredor de

Colatina
cidade de Colatina é
considerada o centro
deumaéreaestratégl- :

caparagounsdsdaqﬁo deum

polo industrial misto e de
prestacic de servigos. Inde-
pendentemente de qualquer
investimento oﬁml, Cojat:m

é um pdlo prlvdedadn nacap-
tura de renda da _zonaca.t”emra
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Os quatro corredores

Um plano de metas divide o Espirito Santo
em quatro corredores de subordinagdo,
' polarizados
pela Grande Vitéria, por Cachoeiro, por
Colatina e por Sdo Mateus

s ultimas das 317 pégi-
A nas da proposta de des-
concentracao econdmi-
ca do Espirito Santo s3ao reser-
vadas a um grande elenco de
projetos e medidas estratégicas
para tornar mais equilibrada a
economia estadual. A rigor, a
proposta dos economistas da
Ufes trabalha com quatro gran-
des ““corredores de subordina-
¢d0”’ cujos centros polarizado-
res s30 a Grande Vitéria (que
exerce influéncia sobre 20 mu-
nicipios, além dos cinco situa-
dos na regido metropolitana),
Cachoeiro de Itapemirim (mais
18 municipios), Sdo Mateus (9
municipios) e Colatina (9
municipios).
A quem estranhar a ausén-
cia de Linhares como corredor
de subordinacdo, deve-se escla-

Corredor da Grande Vitéria :

ara s¢ tormar um centro

comercial, financeiro e de

servigos atrelado ao com-
plexo exportador/importador de-
nominado Corredor de Transpor-
tes Centroleste, Vitdria precisa
atender a dois pré-requisitos: o sa-
neamento da baia e a criagdo de
um Orgdo gestor da regido metro-
politana. Sem isso, é praticamente
impossivel obter um ordenamento
que permita a Vitéria comparar-se
a Roterda, cidade holandesa que
ostenta o titulo de maior porto do
mundo.

Além disso, segundo o estudo
da Ufes, o desenvolvimento econ6-
mico da regido liderada por Vitéria
deve passar pela realizacdo dos se-
guintes projetos:

® Fortalecimento da pesca ar-
tesanal e empresarial;

® Expansio do turismo no ei-
xd Vitéria-Guarapari, adotando-se
o modelo da Catalunha (Espanha)
e visando principalmente uma
maior permanéncia do turista na

4

recer que este municipio foi co-
locado sob a influéncia da
Grande Vitéria. Dentro desses
quatro grandes ‘‘corredores’’,
encontram-se 20 zonas funcio-
nais, ou seja, situacdes regio-
nais em que uma cidade média
exerce lideranca sobre outras ci-
dades pequenas. Assim, héa zo-
nas funcionais na regido de No-
va Venécia, Linhares, Barra de
Sao Francisco e Guarapari, en-
tre outras.

Quase como se fosse um
plano de metas, visando ao ano
2005, a proposta dos economis-
tas da Ufes analisa cada corre-
dor de subordina¢io e enumera
0s projetos que devem merecer

_ prioridade do Governo do Es-

tado. A proposta toma sempre
como referéncia o sucesso do
Corredor de Transportes
Centroleste.

regiao;

@ Reaparelhamento do siste-
ma portudrio; expansdo do Porto-
cel, com instalacio em Barra do
Riacho de um estaleiro de reparos
navais;

® Constru¢do da Ferrovia
Vitéria-Cachoeiro, com uma saida
para o porto do Ubu, no munici-
pio de Anchieta;

® Projeto Tecndpolis, com a
criagdo de um pdlo de software e
uma incubadora de projetos, apro-
veitando a capacidade técnica da
Ufes;

® Construgéo de aeroporto in-
ternacional na regido da Barra do
Jucu;

@ Integrar o agroturismo (na
regido montanhosa) com o projeto
turistico litoraneo;

® Modernizar e diversificar a
agricultura na regiao de Linhares;

@ Direcionar a regido de Itina
e Afonso Claudio para a producdo
integrada de aves e suinos, visando
a exportacao.

de Colatina foi eleito 4rea na regido de Colatina sdo:

prioména para a modermm

_ m Construgio de um ter- "
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Corredor de Cachoeiro

lém de continuar como

polo de beneficiamento

de marmore e granito, a
cidade de Cachoeiro de Itapemi-
rim tende a se firmar como um
centro industrial misto e capital
regional equipada para prestar
servicos a toda a regiao Sul do
Estado. Os projetos recomenda-
dos pelo estudo da Ufes sdo:
e No setor primario, moderni-
zar a lavoura de café e a pecua-
ria leiteira;

e Distrito industrial;;
e Terminal intermodal
cargas,

de

@ Modemizar o pélo de mar-
more € granito;

e Colocar Cachoeiro como p6-
lo de interiorizagdo da Ufes;

e Pavimentar a estrada
Apiacd-Mimoso do Sul, para re-
verter a polarizacao atualmente
exercida pelo Norte fluminense
sobre parte do Sul capixaba.

Corredor de
Séo Mateus

regido Norte do Espirito

Santo mereceu atencdo
especial do grupo de es-

tudos da Ufes porque é a mais
atrasada do Estado. A cidade de
Sao Mateus exerce influéncia
sobre municipios do extremo
Sul da Bahia mas nao consegue
polarizar municipios capixabas
do Neroeste que se apoiam nas
cidades mineiras de Nanuque e
Teoﬁlo Otoni. Os projetos e

e Expansdo dos servigos publi-
cos, como a distribuicio de
agua, em comunidades carentes;

o Distritos industriais mais vol-
tados para a agroindiistria, 4 in-
distria metalmecinica e o bene-
ficiamento do granito;

e Desenvolvimento do turismo
e da pesca (Conceicio da
Barra);

e Fazer investimentos na infra-
estrutura e nos servicos sociais
das cidades situadas no eixo da
BR-101, para evitar que o fluxo
migratério do Nordeste sobre-
carregue a Grande Vitoria;

e Produzir energia elétrica a
partir da queima do carvdo
vegetal;

e Construir a Ferrovia Vitéria-
Sul da Bahia;

e Pavimentar a estrada
Ecoporanga-Nova Venécia, pa-
ra reverter a polarizagdo de ei-
dades mineiras sobre o Noroeste
capixaba;

@ Desenvolvimento da silvicul-
tura, evitando os macicos
florestais;

e Modernizar a pecudria de
corte;

e Aprofundar o desenvolvi-
mento da fruticultura tropical;
e Construir um terminal mter—
modal de cargas.

no interior

~ Mais
informacdes
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Aqui o servico custa
menos do que no Rio

s préticos tém fama de ganhar

bem, melhor até do que gual-

quer categoria profissional exis-

tente nos portos. Eles ndo falam
em cifras, mas lembram que, em linhas ge-
rais, a praticagem representa menos de
1% do custo operacional de um navio —
valor que gira em lorno de 20 mil délares
por dia, em média, esteja ou ndo atracado
num cais,

Mauro Leal do Canto, secretario da
Associagdo dos Praticos do Espirito San-
to, afirma que os pregos da praticagem
nos portos capixabas representam a meta-
de dos do Rio, um ter¢o dos de Paranagud
€ um quarto dos de Santos. Essa defasa-
gem se explica, em parte, pela tradigao,
pois até pouco tempo atras os portos do
Espirito Santo ndo entravam na lista dos
mais importantes do pais. Além disso, em-

bora ndo haja uma tabela de pregos, a
praticagem capixaba concede descontos
especiais de 55% aos navios brasileiros de
cabotagem e de 30% aos nacionais de lon-
20 curso.

Em virtude da existéncia de contratos
especiais como © mantido com a Docena-
ve (empresa de navegacdo da Cia. Vale do
Rio Doce), & impossivel a um leigo chegar
ao faturamento da Associacdo dos Prati-
cos e ao saldrio de um prético. Segundo
informagéo de fonte da Codesa, é da or-
dem de 900 dolares o servigo de por e tirar
um navio médio, de 160 metros de com-
primento, dos cais capixabas, onde ope-
ram 2000 navios por ano. Seria uma ma-
ravilha se os praticos nao tivessem de arcar
com alguns custos operacionais, dos quais
0 mais ostensivo é a manutencao de sua
frota de lanchas.
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Os ases da na

profissional mais antigo e coeso em

atividade nos portos do Espirito San-
to. Sua missdo € pOr e tirar os navios dos
cais. Chamados de praticos da navegacio,
sao pilotos experimentados que conhecem a
fundo as dguas capixabas, especialmente as
da baia de Vitoria, onde se concentra o
maior movimento de navios.

Autdnomos, 0s praticos prestam contas a
Marinha, que os seleciona por concurso. Se
as provas escritas e orais duram apenas um
dia, as provas praticas levam meses para che-
gar ao fim, pois se exige que o piloto passe
por todas as manobras feitas com navios nos

E les sdo apenas 12 e formam o grupo

cais do Espirito Santo, de dia e de noite.
ra ganhar a habilitayge, 9 prético precis
feito de 800 a 900 manobras.

Embora o maiomespetéculo naval da
de Vitoria seja o giro feito pelos navio
frente do cais de Capuaba, no nariz da p
lagao que circula pela Avenida Getiilio
gas ou trabalha nos prédios do centr
aproximacgao dos navios até o cais da Co
passa por outros sete pontos criticos (v
mapa).

Os praticos — uma instituicdo exist
em todos os portos do mundo — atuan
sim como pilotos nesses trechos que sé

=

Passagem entre as Ilhas da Fumaca e dos Pombos, um dos pontos criticos no canal de acess

_

FAROL DE
(@) SANTA LUzZiA
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Pontos criticos

I. Passiigem entre 0 Baixio Grande ¢ a La
2. Passagem do Baixio do Tagano, o pont
3. Guinada sob 2 Terceira Ponte '

do canal da 4 Estreitamento junto 4 Pedra Maria Cato
* 5. Passagem entre as [lhas dos Pombos ¢
ILHA PO BO) Baia de Vitoria 0 Estriio do Penedo

7. Giro no mejo do eanal
8. Travessia do gargalo junto @ Pedra de /

4 la .
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pirito Santo, de dia e de noite. Pa-
a habilitaia” o, ¢ prético precisa ter
DO a 900 manobras.

a 0 maior sspet4culo naval da baia
seja o giro feito pelos navios na
ais de Capuaba, no nariz da popu-

circula pela Avenida Gettilio Var-

abalha nos prédios do centro, a
ao dos navios até o cais da Codesa
outros sete pontos criticos (ver o

ticos — uma instituicdo existente
0s portos do mundo — atuam as-
pilotos nesses trechos que sé eles

e .-

pontos criticos no canal de acesso

, segunda-feira, 25 de outubro de 1993

a0 navegacao

conhecem. Na prética, quando entram ou
saem dos portos, os navios ficam sob o co-
mando dos praticos, embora a hierarquia se-
ja respeitada, isto ¢, o pratico diz o que fazer
¢ 0 comandante d4 a ordem.

De acordo com norma da Capitania dos
Portos, a entrada e saida de navios s6 pode
ser feita com a presenca de um prético a bor-
do. Teoricamente, um comandante poderia
fazer a operacdo sem a ajuda do pratico, mas
ninguém se arrisca porque até nisso a prati-
cagem tem as costas quentes: se ndo houver
prético dentro do navio, cessa a vigéncia do
seguro contra acidentes.

Clube
do
Bolinha

Por antiguidade no exercicio da profis-
sd0, sao esses os 12 praticos em atividade
nos portos do Espirito Santo (grifado, o mo-
me de guerra de cada um).

_Aloysio Pereira dos Santos
Lery Pinto da Silva
Paulito José Segundo
Nelson Cavalcante e Silva
Sarandy Sarmento
Benedito Ivonaldo Calheiros Lopes
Antonio dos Reis Tinoco
Euclides de Alcfintara Filho
Luiz Azevedo Franga
Mauro Leal do Canto
José Renato Gouveia
Ricardo Luiz Muller Pereira
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Uma infra-estrutura
que inclui 10 lanchas

ara fazer seu trabalho, aparente-

mente simples — subir ao passa-

di¢o do navio e onentar sua en-

trada e salda do cais, cada ope-
racdo demorando, em méffia, uma hora
na baia de Vitéria —, o pratico conta com
uma grande infra-estrutura de transporte e
comunicagdo,

A praticagem toma conhecimento da
chegada dos navios por telefone, fax, telex
ou radio. Paga ter acesso aos navios, os
praticos contam com o apoio de 10 lan-
chas proprias, as mais modernas compra-
das a 150 mil délares cada. O efetivo em-
pregado pela Associagao dos Préticos che-
£a a 46 pessoas.

Para acompanhar a evoluciio dos cais
capixabas ap6s a formalizagdo do Corre-
dor de Transportes Centroleste, a Associa-

¢ao dos Praticos iniciou recentemente um
processo de modernizagdo. Uma das pri-
meiras providéncias foi comprar um equi-

pamento de radio que lhe permite entrar |

em-contate-com os navios a 100 milhas

nduticas, de tal forma que alguns deles
nao precisam fundear ao largo da bafa de

Vitoria. Dependendo de combinagdo pré- |

via, esses navios podem atracar direto. Pa-
ra facilitar o embarque dos préticos nesses
€ em outros casos, a Associacdo decidiu
comprar uma lancha nova por ano. Sac
lanchas com casco e estrutura reforgados,

dois motores de 280 cavalos e facilidades |
para o embarque e desembarque do prati- |
o, que entra e sai dos navios por uma es- |

cadinha langada do convés. Sua velocida-
de alcanca 25 nés, equivalente a 25 milhas
nduticas por hora.

Continua

PENITENCIARIA

)

uinada sob a Terceira Ponte
streitamento junto @ Pedra Maria Catolé

treito do Penedo
biro no meio do canal

fassagem enire 0 Baixio Grande e a Laje do Cavalo
Passagem do Baixio do Tagano, o ponto mais raso do canal

vessia o gargalo junto a Pedra de Argolas

fassagem entre as Ilhas dos Pombos e da Fumaca

DOS SANTOS Nt
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Uma das profissdes mais
antigas dos cais de portos

nire a mais velhas pro-
E fissdes do mundo gra-
fadas com a’letra P, a
praticagem disputa o primeiro
lugar com a prostitui¢ao. Os
praticos, marinheiros de curso
curto, geralmente confinados a
um ou dois cais, ndo tém vergo-
nha de se comparar as velhas
companheiras de todos os mari-
nheiros do mundo. Ao contrd-
rio, cheios de histérias e bem-
humorados, eles gostam de
brincar com a vida pregressa
dessa atividade estratégica para
a economia de todos os paises.

Chamado de pilof nos pai-
ses de lingua inglesa e de lodsen
(aprumador) na Alemanha, o
pratico (nome usado nos paises
de origem ibérica) é um profis-
sional tdo antigo que sua ativi-
dade é mencionada no codigo
dé Hamurabi, rei da Babilonia,
por volta de-1700 A.C. Ele se
espalha por todos os portos do
mundo, onde & figura de pre-
senc¢a mais certa do que... cer-
tas atividades nao
compulsdrias.

Em todos os paises, o prati-
co exerce sua atividade como
auténomo, sem vinculo empre-
gaticio com os tomadores de

seus servicos. No Brasil, a ativi- -

dade € regulamentada pelo De-
creto 97.026, assinado pelo pre-
sidente José Sarney. Esse é o oi-
tavo regulamento dos praticos.
O primeiro foi assinado por D.
Jodo VI logo apés a abertura

dos portos do Brasil as nagoes
amigas, em 1808. Até entdo, o
erro do prético era punido no
Brasil como em Portugal: com
a decapitacdo.

Controlada no Brasil pela
Marinha, a praticagem na
maioria dos paises estd sob a
jurisdi¢do do Ministério dos
Transportes. Em Rotterdam, o
maior porto do mundo, na Ho-
landa, a atividade do pratico é
controlada de comum acordo
entre o Governo federal e a pre-
feitura local.

Nos portos do Brasil, onde
existem atualmente cerca de 250
praticos em atividade — <a
maior concentra¢do € nos rios
da AmazoOnia, onde esses pro-
fissionais navegam permanen-
temente com os barcos com
mais de 30 metros de compri-

mento —, a praticagem tem as’

atuais caracteristicas autdno-
mas desde 1962, quando deixou
de ser paraestatal. Os concursos

- para preenchimento de vagas

sao raros. Em 1994 deve ser
promovido um. Podem concor-
rer quaisquer pessoas, inclusive
mulheres, mas os aprovados
sdao geralmente pilotos ja expe-
rimentados, com curso na Ma-
rinha Mercante ou na Marinha
de Guerra. No ultimo concur-
so, em 1986, o primeiro coloca-
do foi 0 engenheiro naval Mau-
ro Leal do Canto, formado pe-
la Universidade Mackenzie e
com curso de pés-graduagao ng

Universidade de Sao Paulo. E
tanta experiéncia que eles fun-
cioam como consultores dos
portos.

O ntmero de praticos é pe-
queno por necessidade de servi-
¢o. Isto €, o pratico é um pro-
fissional que precisa estar per-
manentemente em atividade,
sob pena de perder a pratica.
Nesse aspecto, é uma profissao
semelhante a dos pilotos de na-
vegacdo aérea. Se permanece
muito tempo sem voar, o piloto
aéreo tem de voltar ao servigo
como co-piloto.

As regras da praticagem
ndo se encontram escritas num
codigo especial, mas sdo lem-
bradas a todo momento pelos
profissionais do ramo. A pri-
meira diz que o pratico deve

praticar sempre, mas nao se ex-

ceder. O limite no Espirito San-
to sdo quatro manobras pordia
(uma entrada de navio oom-
ponde a uma manobra; a saila
ja é contada como outra), Alég

disso, o pratico nio deve beber .

antes ou durante o servigo, pois
de seu trabalho dependem a se-
guranca de pessoas e um patri-
monio muito maior do que po-
der4 ganhar em sua vida o me-
lhor pritico do mundo. Por
fim, regra de ouro: ao praitico
ndo cabe interromper o traba-
lho ou deixar de fazé-lo por dis-
cordancia quanto 4 remunera-
¢do. Se fizer greve, vai em cana
na Marinha.

4 mais de 30 anos ocupan-
do um conjunto de salas

H xeira da Cruz, com vista

para o canal da baia de Vitoria, de-
fronte ao cais das barcas de passa-
geiros para Vila Velha, a Associa-
¢do dos Praticos estd com o dinhei-
TO em caixa para saltar para o Pri-
meiro Mundo da Praticagem.

O projeto consiste em sair do
centro tradicional para uma sede
propria a ser construida num terre-
no piblico 2 ilharga da Ilha do Boi,
atras do Shopping Vitéria, onde ja
existe um vetho pier de madeira.
Ali, como se fosse uma torre de
controle da navegagio na baia de

da Praga Franscisco Tei-

Vitéria, a praticagem planeja insta-,

A busca da sede

lar um monitoramento do tréfego
por radar.

Conhecido pela sigla VTS (Ves-
sel Tracking System), ele custa entre
100 mil e 200 mil délares. Se for ins-
talado em Vitdria, serd o primeiro
da América Latina,

um sistema tdo seguro e efi-
ciente que reduz os prémios de se-
guros pagos pelos armadores”,
afirma ospresidente da Associacdo
dos Préiticos, Benedito Ivonaldo
Calheiros Lopes, que estd hd 24
anos na atividade em Vitdria, de-
pois de trabalhar por oito anos co-
mo piloto da Marinha Mercante.

A nova sede ainda ndo foi cons-
truida porque a praticagem depen-
de de trAmites legais no Departa-
mento do Patrim6nio da Unido, ti-

Y 2 °

tular do terreno de 4.605 metros
quadrados solicitado pela associa-
¢do. O pedido foi feito ha mais de
um ano. A Prefeitura de Vitoria en-
trou na histéria porque o mesmo
terreno foi requisitado pelo Corpo
de Bombeiros, que precisa de uma
saida para o mar.

A praticagem quer o terreno
ndo 56 pela sua posicdo estratégica
do ponto de vista nautico. Ela pre-
cisa também de um local mais fol-
gado para a ancoragem de suas lan-
chas, amontoadas num canto das
instalagées da Codesa. Além disso,
para ndo depender de favores de es-
taleiros, os préticos querem cons-
truir junto A sede uma oficina de re-
paros e organizar melhor o almoxa-
rifado de sua lanchas.
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O sono de Vasquinho

“0 Vasco deve estar dormindo®,
comenta a economista Neide Vargas,
da Ufes, a proposito do siléricio do
prefeito de Vila Velha, Vasco Alves,
quanto a0 mMovimento para criar uma
ZPE (Zona Preferenua! de Exporta-
¢fo) no municipio. De acordo com a
economista, que participou do grupo
de estudos sobre a interiorizagdo dos
investimentos no Espirito Santo, estd
Ina hora de lembrar aos prefeitos que

 Os perig

uma ZPE é interessante para todo
mundo, menos para o municipio, que
ndo arrecada nada e tem de arcar com
investimentos na infra-estrutura urba-
na, especialmente na expansio dos
servicos para atender a4 populagio
atraida pela oferta de empregos. Na
visao dos economistas da Ufes, Vila
Velha s6 tem a perder com uma ZPE.
Vasco, esse, sO ganharia mais
problemas.

gos do vento

ti Wdﬂisma&m\noswmmadomplrm .
: 'QGeotmﬁnddePdﬂIndeUbutenhaaidomnstru{
contrério, ja que eie_:ﬁo_m defesa contra os ventos do

no litoral capixaba. *“Se o

e 'ﬂuatmwnasgﬁmeimhmdambﬁ,mtesqueonor-
deste comece a soprar forte, é freqilente ter de adiar a manobra

para o dia seguinte”’, mamgdzmadummdmm

ticos, Benedito Ivonaldo

Lopes. J4 nos terminais de

NMeﬁawMokfépmMa€Mvawl,quepmduz
: mmmmwdgsmhas O vento sul é res-
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Mais um berco no Portocel

O porto privativo operado pe-.

la Aracruz Celulose em Barra do
Riacho estd sendo ampliado, ape-
sar da crise de mercado que redu-
ziu pela metade o preco interna-
cional da celulose. A duplicacdo
do cms, que ficard apto a receber

um navio, visa atender a Ce-

. wibra, que esta dobrando a capa-

cidade de sua fabrica em Minas.

Ferraco pega o trem

Depois de conversar com o0
presidente da Samarco Minera- .
¢do, José Luciano Duarte Peni-
do, o secretdrio dos Transportes,
Theodorico Ferrago, decidiu le-
var ao Banco Mundial, no final
deste més, o projeto da Ferrovia
Vitéria-Cachoeiro de Itapemirim.
Com 157 quilémetros, a ferrovia
tem um custo estimado em 180
milhdes de dolares. A Samarco,

Os silos

de Tubarao

Nio demora o inicio das obras de
mais dois silos para soja e farelo de
soja em Tubardo. Um de responsabi-
lidade da Richco (que ja possui duas-
unidades na area) e outro de respon-
de um consércio formado
por nove empresas exportadoras, en-
tre as quais a Granol e a Toepfer. As
duas obras custardo em torno de 6,4
milhdes de dolares e terdo capacida-
des individuais para 65 mil toneladas.
Tudo deve estar pronto em abril,
guando comeca a ser comercializada

sabilidade

a nova ﬁafra

Além de acrescentar 200 metros
de cais aos 190 metros ja existen-
tes, o Portocel sofreu uma draga-
gem que aumentou de 33 para 36
pés o calado na drea. A amplia-
¢do fica pronta em 1994. Com a
nova legislacao portudria, é possi-
vel que o Portocel deixe de estar
exclusivamente voltado para a'
celulose.

eficientemente o Corredor

deixou claro a Ferraco que

uma ferrovia.

que pagou 60 mil délares pelo an-
teprojeto da estrada que ligaria

troleste ao eixo ‘Rio-Sdo Paulo,
dispbe-se a fazer o ramal de
quildbmetros para o porto de

u, de sua propriedade. Penido

marco quer ativar seu porto, mas
ndo tem interesse em ser dona dée

O estatuto do Suport

Estd marcada

para esta quinta, dia 28, aassemhléhdehomologaﬁo
do estatuto do Sindicato Unificado da Orla Portudfiria (Suport). Para
que a assembléia seja simplesmente homolgatéria, a diretoria
provisoria do Suport promoveu semindrios por categoria, em
setembro, e um ensaio em outubro. Na data da homologacio do

estatnto. © Suport entra em assembléia eleitoral para éscolha da
primeira diretoria até meados de dezembro.

As

esperancas
de Ubu

Mesmo que ndo seja feita neste sécu-

mirim, a Samarco Mineragao tem espe-
ranca de diversificar ja as cargas do por-
to de Ubu, que exporta exclusivamente
pelotas de minério de ferro. A &nsia de
explorar o porto € explicada pelo presi-
dente da Samarco, José Luciano Duarte
Penido: ““Ubu é um ativo de 130 milhdes
de dolares”, diz ele, indicando o custo
atual de construgdo de um terminal idén-
tico ao existente no municipio de An-
chieta. O embarque de pelotas de ferro
ocupa apenas 30% da capacidade do
porto, que s6 usa a face Norte do pier,
eixando a face Sul vazia o ano inteiro.
esta face que a Samarco quer abrir ao
mercado. Segundo Penido, ali podem
atracar navios de 60 mil toneladas, sendo
mais vidveis as operacoes com granéis €
cargas liquidas.

lo a Ferrovia Vitéria-Cachoeiro de Itape-
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Alongamento
de Capuaba

Ja foi licitada e comega neste ano, com
final previsto para 1994, a obra de alonga-
mento do cais de Capuaba pela Codesa. O
objetivo da Docas do Espirito Santo é per-
mitir o acesso rodovidrio ao caisdo morro
do Péla-Macaco, onde devem atracar navios
que fardio carga e descarga de graos. Embo-
ra ndo seja grande, a obra mostra que a Co-
desa quer de fato se aproximar do terminal
de Paul, onde a Vale do Rio Doce embarca
ferro-gusa. Até o final do ano, a Codesae a
Vale devem decidir o futuro de Paul, um
terminal privativo que a Codesa prefere in-
tegrar ao cais pliblico de Capuaba. - *
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consdrcio sai em novembro

coordenadora do
Corredor de Trans-
portes Centroleste,

Sandra Stehling, subsecretaria
do Desenvolvimento Econd-
mico do Espirito Santo, espera
ter toda a papelada pronta até
meados de novembro para re-
gistrar na Junta Comercial de
Vitéria o consércio privado
que, a partir de 1994, cuidar4
da promog¢do do corredor no
pais e no exterior.
Inicialmente previsto para
outubro, o consoércio estd de-
morando a pegar porque os
parceiros potenciais tém inte-
resses as vezes conflitantes. Ele
deve reunir transportadores
como a Estrada de Ferro Vit6-

ria a Minas e Rede Ferroviaria“

Federal, operadores portué-
rios como a Vale do Rio Doce
e a Codesa, armazenadores,
terminais de carga, cooperati-
vas agricolas e federagbes de
comércio, agricultura e
industria.

Para acomodar interesses
tao dispersos, a equipe de San-
dra Stehling formou quatro
grupos — 0 dos usudrios do
Corredor, o dos transportado-
res, o dos portos e o dos termi-
nais de cargas e afins. Cada
grupo terd trés representantes
no conselho de administracdo
do consodrcio, mas 0s represen-
tantes dos usudrios s6 tém po-
der consultivo; o poder delibe-
rativo fica na mao dos outros
trés grupos, cabendo ao grupo
2 (dos transportadores) um pe-
so de 50% e aos grupos 3 (por-
tos) e 4 (terminais de carga) os
outros 50%.

Para compensar, a direto-
ria executiva ficara dividida
entre os grupos 1 e 2, da se-
guinte forma: o grupo 1 (usud-
rios) indicard o superintenden-
te e o diretor operacional; e 0
grupo 2 (leia-se Vale Rede) fi-
carA com as outras duas
diretorias.

W
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Se depender | |
do Banestes,

Capma

4
seu negocio
Nao para.

Cliente do Banestes pode movimentar
agora o dinheiro que 56 receberia no
vencimento da duplicata. Basta usar
nosso servico de desconto de duplicatas, I
O financiamento de capital de giro na
Banestes, através do desconto de dupli-
catas, & mais simples do que em qual
quer outro lugar, Primeiro, parque o Ba:
nestes tem agéncia em todos 05 munici-
pios do Estado, facilitando a liquidacao
de faturas no interior

Segundo, porque tem uma cobranca efi-
ciente e ja comprovada no mercado. E,
terceiro, porque a sede do Banestes fica
aqui no Estado, o que torna as decisdes
muito mais rapidas

Faca seu giro com nosso capital. Descon-

te suas duplicatas no Banestes

: BANESTES S.A.
FEAs] Lnavor

Banca do Estado do Espeito Santo
-
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A Estrada de Ferro Vitéria
a Minas esta estudando
algumas melhorias no
tremi de passageiros, entre
as quais o ar condicionado
em alguns vagdes de
primeira e a qualidade na
lanchonete.

A trem de Belo Horizonte

para Vitoria, com uma
‘oferta minima de 880 assentos e
maximo de 1100 (além de trés
vagoes com 240 lugares a partir
de Itabira), abriu um “‘corredor
turistico” para o litoral capixa-
ba, sobretudo nos feriados e
fins de semana prolongados.
Para a Estrada de Ferro Vitéria
a Minas, a grande surpresa da
temporada é que dois tercos
dos passageiros estdo fazendo o
percurso de ponta a ponta, con-
trariando a tradicdo do pinga-
pinga nas 36 estagdes existentes
entre as duas capitais.

-~ A Vadle reedita

circulagio didria do

O corredor de turismo” s6
nao fem futuro, além de Belo
HorZzonte, porque a Rede Fer-

tﬂianafﬁdﬂal.g_x{m.gmlamn_
linhas entre Belo Horizonte e a

regido dos cerrados, desativou
recentemente a operacdo de
trens de passageiros para se
concentrar exclusivamente no
transporte de cargas.

Prejuizo

No trecho Belo Horizonte-
Vitéria, sob responsabilidade
da EFVM, o transporte de pas-
sageiros tem preferéncia na li-
nha férrea, mas ndo faz parte
da prioridade econdmica da
empresa. Além de contribuir
com menos de 1% da sua recei-
ta, o transporte de passageiros
da prejuizo. ‘“Atualmente”, ex-
plica Afonso Cabral, gerente
do Servi¢o de Passageiro, “‘pa-
ra cada cruzeiro que arrecada-
mos, gastamos trés’’. H4 dois
anos, essa relacdo era um para
15

Apesar de operar com défi-
cit — e sem perspectiva de ob-
ter retorno, pois se trata de uma
atividade de cunho social, se-
melhante a realizada pela Rede
Ferrovidria Federal nos subir-
bios metropolitnos —, a Vitéria
a Minas est4 planejando melho-
rar O servico aos passageiros
que se servem dos trens entre
Vitéria e Belo Horizonte,

Ainda neste ano devem ser

colocados em circulagdo dois
vagdes com ar condicionado
por composi¢do partindo de ca-
da capital. A dificuldade, no
momento, € saber como con-
trolar a lotacdo nesses vagoes,
pois apenas quatro estagdes
(Vitéria, Colatina, Governador
Valadares e Belo Horizonte)
sdo fechadas, possuindo con-
trole da entrada de passageiros.
Nas outras 32 estagdes, os pas-
sageiros entram no trem a von-
tade, pagando a passagem du-
rante a viagem.

Outra medida serd melhorar
o servico de lanchonete, que
ndo vem dando conta da de-
manda. Nos trens da EFVM es-
se servico é realizado h4 mais de
40 anos pelo Bar e Restaurante
América, hoje pertencente a va-
rios socios que o herdaram do
primeiro proprietario. A hipé-
tese de um vagdo-restaurante,
como nos paises onde o trem
faz parte dos habitos da popu-
facdo, ndo entusiasma a direcdo
da EFVM. Primeiro, porque
mais da metade dos passageiros
do trem capixaba-mineiro car-
regam a comida de casa..Segun-
do, porque um vagio-
restaurante, em viagens longas,
acaba sendo um local de con-
centracdao de pessoas.

S L ——

Por fim, a diregdo da Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas es-
Ité estudando o lancamento de
trens especiais (para servir pon-
tos como Governador Valada-
res e Ipatinga, que se sentem
prejudicados porque ali agora
Os trens passam cheios) e a en-
trada em operagio de um trem
noturno, nos momentos de
grande demanda, como os
feriadGes.

Embora ainda seja cedo pa-
ra conclusdes, ja que o trem
Vitéria-BH estd operando des-
de 27 de setembro, a EFVM
conta com os dados historicos
da operagdo entre Vitéria e Ita-
bira. Nos feriados e fins de se-
mana, os passageiros de Belo
Horizonte triplicavam a busca
de passagens em Itabira, onde
chegavam de dnibus, apds uma
viagem de 1h40m. Ao invés de
trés Onibus (150 pessoas) nos
dias normais, eles lotavam 10
Onibus (500 pessoas) nos dias
em que poderiam explorar as
praias capixabas. Dos passagei-
ros vindos de Minas, uma parte
costuma descer em Jodo Neiva,
de onde toma condugdo para as
praias da regido ao Norte de Vi-
toria. Os demais descem ém
Vitoria.

A volta do trem entre Vito-

il ——————

ria e Belo Horizonte s6 foi pos-
sivel gracas a construgdo, pela
Companhia Vale do Rio Doce,
da nova ferrovia entre Costa
Lacerda e Capitao Eduardo.
Originalmente um gargalo que
impedia o fluxo seguro e cres-
cente de mercadorias em dire-
¢a0 aos portos do Espirito San-
to, o trecho, que antes perten-
cia a Rede Ferrovidria Federal,
exigiu investimento da ordem
de US$ 230 milhdes. Hoje, se
acha incorporado 4 malha fer-
rovidria da Vale, que tem mais
de 800 quilémetros.

O servico de passageiro é
mantido pela Vale desde a fun-
dacdo da empresa, em 1942,
embora sua criacdo tenha ocor-
rido em torno de 1905, década
em que se deu a implantacio
dos primeiros trechos da Estra-
da de Ferro Vitéria a Minas.
Neste ano deverio ser transpor-
tados” 1,4 milhdo de passagei-
ros. O custo da passagem, por
um compromisso da Vale com
a regido do Rio Doce, ¢ subsi-
diado. Em primeira classe,
paga-se 73 por cento do que se
cobra por uma passagem de
Onibus. Na segunda classe, o
bilhete custa apenas 49 por cen-
to (menos da metade) do que o
Onibus cobra.

»
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ESPIRITO SANTO
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omo sera o Estado do
‘ Espirito Santo no ano
20057 Tudo depende
do papel a ser desempenhado
pelo poder pblico, principal-
mente quanto ao impacto do
Corretor de Transportes Cen-
troleste. Se a autoridade se
omitir, deixando o barco cor-
rer, 0 mapa estadual tende pa-
ra um desequilibrio que pode-
r4 se materializar na macroce-
falia da capital. Entretanto, se
o poder atuar como articula-
dor de interesses publicos e
privados, o territério capixaba
poder4 adquirir o colorido € a
dwersndade do mapa ao lado.
Esse belo cendrio foi desenha-
do por um grupo de econo-
mistas da Universidade Fede-
ral do Espirito Santo, contra-
tado por 6rgdos do governo
estadual para propor saidas
paraa tendéncia de concentra-
¢do econdmica na regido de
Vitoria.

Se é impossivel pensar no
futuro capixaba sem o atual
aparato exportador/importa-
dor articulado no Corredor de
Transportes Centroleste, ©
equilibrio da economia do Bs-
pirito Santo depende do de-
senvolvimento de outros
“corredores produtivos” le-
vantados pela proposta dos
economistas da Ufes. Sdo
eles: .

s Corredor l.itor:‘meo, dedi-
cado a pesca, a0 turismo € a
preservagdo ambiental. Seu
pélo ao Norte é Concei¢do da
Barra. Ao sul, Itapemirim. O
corredor, propriamente,
concentra-se no eixo Vitoria-

Textos:

Geraldo Hasse
Fotos:

Gildo Loyola,
Tadeu Bianconi,
Valter Monteiro

Anchieta, incluindo Vila Ve-
lha e Guarapari;

m Corredor da agricultura
empresarial € da agroindus-
trializacdo, com pélos no eixo
Linhares-Sdo Mateus (fruti-
cultura tropical) e na regido de
maior concentracdo de imi-
grantes (industrializacdo de
aves e pequenos animais), de

Vitéria para o Sul do Estado;

m Corredor da
‘‘diversificagdo-com-
cafeicultura”, que compreen-
de toda a regidao de montanha,
ao longo da divisa com Minas
Gerais;

® Corredores da moderniza-
¢do pecudria, um no extremo
Norte (gado de corte), outro
no extremo Sul (pecuéria
leiteira);

m Cinturdo verde e agroturis-
mo, na regido montanhosa
mais proxima da capital.

Esses corredores estio si-
nalizados no mapa coiorido
que mostra o cendrio do &qui-
librio da economia capixa
A drea amarela<Clara, que
configura um corredor produ-
tivo, € considerada uma zona
de transi¢do entre o corredor
cafeeiro e o corredor de fruti«
cultura tropical.
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