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Novo corredor Leste-Oeste barateia os fretes

por Elisabeth Rosa
de Belo Horizonte
Uma composicido ferro-

vidria com 52 vagdes, .

transportando 2.184 tonela-
das de farelo de soja prove-
nientes de Rondonodpolis,
_no Mato Grosso, marcou
ontem, em Sabara, Minas
Gerais, a inaugurac¢do sim-
“bolica do corredor de ex-
portacdo centro-leste, com-
posto por linhas da Compa-
nhia Vale do Rio Doce
(CVRD) e Rede Ferrovia-
ria Federal (RFFSA), For-
_mado por 1.700 quilometros
‘de linha férrea, ligando
Brasilia ao porto de Tuba-
réo, no Espirito Santo, o
corredor vai ser oficial-
mente inaugurado hoje,
quando um navio de ban.
deira grega, carregado
com 32 mil toneladas de fa-
‘relo, embarc¢a com destino
a Franca.

A obra que conclui o cor-
redor — trés conjuntos de
silos com capacidade para
estocagem de 100 mil tone-

_ladas de graos no porto de

. Tubarfio — exigiu investi-
mentos de US$ 12,5 mi-
1hdes, divididos entre a
CVRD, a Richco Cereais e
a Ceval Alimentos. De
acordo com o diretor de
Transportes e Produtos
Florestais da CVRD, José
Carlos Nunes Marreco, a
empresa gastou US$ 6,5 mi-
lhdes no sistema de trans-
porte, que inclui pesagem e
amostragem, ligando os si-
los ao pier do porto. Na
construcio dos silos, a Ce-
val investiu US$ 3,8 mi-
Ihdes-e a Richco, US$ 2,2
milhdes.
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por Jorge Freitas
Vitéria

O grdq produzido em
Goiés, no cerrado brasilsiro,
vai ser emharcado para ex-
portacdo, no porto de.Tuba-
rGo (Espirito Santo), depois
de viajar 1,840 quilémetros
de trem, pela Rede Ferrovid-
ria Federal ¢ nela Estrada de
Ferro Vitéria/Minas, ao preco
zwédio de US$ 31 por tonela-

a

Esse valor foi cotado na
véspera da inauguracdo do
terminal\))onqério que a Com-
panhia Vale do Rio Doce estd
colocando en operacéo hoje
e que foi construido em parce-
ria com as trading companies
Ceval e Richca,

. O superintendente do ter-
minal portuério de Tubardo,
C&ndis: Cotta Pacheco, disse

que, neste primeiro ano, de-

verdo ser exportadas 800 mil
toneladas — 500 mil tonela-
das da Ceval e 300 mil tone-
ladas da Richco. ““Mas a Ce-
val e a Richco estdo falando
que isso pode crescer para 1
milhdo de toneladas’’, disse
Cotta Pacheco.

A Richco investiv o corres-

‘pondente a USS 2,8 milhdes

para construir dois armazéns
e estocar 22,5 mil toneladas

e grdos em cada um, en-
quanto a Ceval investiv US$
3,4 milhdes para construir um
silo com capacidade para 40
mil toneladas de farelo de so-

O investimento em silos é
do parceiro, mas a Vale for-
nece o terreno e opera o siste-
ma’’, disse Cotta gccheco, in-
formando que a Vale investiu
o correspondente a US$ 6,3
milhGes no terminal, implan-
tando o sistema de carrega-

mento no navio (moenga) e
nas esteiras gue transportam
o grdo dos silos para o siste-
ma de pesagem. As empresas
vdo explorar os silos e arma-
zéns pelo periodo (renovével
outomaticamente) de dez
anos.

O terminal de Tubardo vai
exportar 3 milhdes de tonela-
das de grdos, no ano 2000,
segundo previsdes de Cofta
Pacheco. Mas, para que isso
se efetive, o sistema necessita
de cargas em volumes cres-
centes, nas viagens de ida e
de volta. Ja neste inicio de
operacdo, as importacdes de
fertilizantes da Richco para o
Cerrado serdo desembarca-
das em Tubaré&o e viajardo de
trem até as misturadoras de
Uberléndia e Uberada (MG)
e para a regido consumidora
do insumo e produtora de
grdos. Estdo previstas para

§ investimentos no porto de Tubardo

este ano 300 mil toneladas de
fertilizantes..

O gerente geral da ferro-
via Vitéria/Minas. Jovem
Martins Zucoloto, disse que a
infegracdo do sistema por-
tofferrovia da Vale com as li-
nhas da Rede Ferrovidria per-
mitirdo que a Vitéria/Minas
reduza a ociosidade de suas
instalagdes, assim como o
porto, que pode carregar 80
milhGes de toneladas por ano,
mas carrega somente 50
milhdes de toneladas por
ano.

A ferrovia tem capacidade
para movimentar anualmente
120 milhdes de toneladas,
mas movimenta apenas 85
milhdes de toneladas. Se néo
aumentar o movimento de
cargas de terceiros, a ferrovia
e o porto — que tém 30
milhGes de toneladas por ano
ociosas — ficardo ociosos.

O corredor, incluindo
transporte roadoviario, en-

volve os estados de Minas*

Gerais, Espirito Santo,
Goias, Mato Grosso, Mato
Grosso do Sul, Tocantins e
Distrito Federal. Para ser
viabilizado, ' exigiu da
CVRD investimentos de
US$ 207 milhdes na aquisi-
¢do e reformado trecho en-
tre Gongo Soco e Pedrei-
ras, no ramal Capitdo
Eduardo-Costa Lacerda,
localizade na regisio metro-

politana da capital mineira
e inaugurado em fevereiro
do ano passado. Deste pon-
to até o Espirito Santo os
gargalos ja foram elimina-
dos. Agora, em seu trecho,
a RFFSA esta investindo
USS$ 57 milhdes na reforma
da travessia de Belo Hori-
zonte, onde suas linhas se
encontram com as da
CVRD, obra que deve ser
concluida até o final do
ano.

O secretario da Agricul-

tura de Minas, Alysson
Paulinelli, disse que, dos 6
milhdes de toneladas de
gréos previstos para a sa-
fra do estado neste ano, pe-
lo menos 4 milhdes serio
produzidos em regides cor-
tadas pelo corredor centro-
leste. “Em 1989 foram gas-
tos US$ 53 por tonelada de
grdo transportada via fer-
rovia do Planalto Central
aos portos de Santos e Tu-
bardo. Agora esse frete cai
para menos de US$ 20 por

tonelada’”, informou o se-
cretario. Nunes Marreco
disse que, se toda a soja
desse primeiro embarque
para a Franca tivesse sido
proveniente de Brasilia, o
frete ficaria em torno de
US$ 27 a tonelada, com a
carga ja no pordo do navio,
excluindo os impostos.
Marreco confirmou a in-
formacdo do secretério de
que a CVRD esti estudan-
do a viabilidade de integra-
¢do do norte e noroeste de
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‘Minas ao corredor, através
da constru¢io de um ramar
entre Pirapora e Bradsilia,
passando por Unai. Segun-
do ele, o trecho, de 400 qui-
l6metros, exigiria investi-
mentos entre US$ 500 mi-
Indes e US$ 600 milhdes,
mas os estudos ainda estde
em fase inicial. Hoje, em
Minas, o corredor ja atra.
vessa as regides central; do
Alto Sa@o Francisco, do Alto
Paranaiba e do Triangulo.
O porto de Tubar#o est4
preparado para recéber
navios de até 300 mil tone-’
ladas e tem capacidadépa:
ra embarque de 1.500 tone:
ladas por hora. De acordo'
com Marreco, numa segun-
da fase, dependendo da’ de:-
manda e com pequenos ‘i«
vestimentos complementa-
res, essa capacidade pode
ser elevada para 3 mil tone-
ladas por hora. et
Ele explicou que o corre:
dor de exportacio de Sao
Paulo, com o transporte de
uma carga anual de 28 mi-
1hdes de toneladas, tem re-
ceita cambial de US$ 9 bi-
Ihdes. Apesar de o corredor
centro-leste transportar
100 milhdes de toneladas
anuais, sua receita cam-
bial é de apenas US$ 3 bi-
Ihdes, em virtude da dife-"
renca de valor agregddo
em relacio a carga dé Sav’
Paulo. Mas, acrecentdu, s6'
com a inaugura¢io do ra:
mal Capitio Eduardo:
Costa Lacerda, o transpor:-
te de farelo e soja -pela-
CVRD e RFFSA deve sal-
tar de 350 mil toneladas em
1992 para 1 milh&o de tone-
ladas neste ano. &




