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bus ao sistema aquaviario

Grande Vitéria ganhar4 trolebus
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A Grande Vitoria ter4, a médio e
longo prazos, a infra-estrutura
necessaria de transporte de massa para
receber a implantagdgo de trolebus
(6nibus elétricos) e, posteriormente,

" linhas de metrd. Os estudos neste
sentido estao bastante adiantados, no
Instituto Jones dos Santos Neves, que
numa primeira etapa, a ter inicio ainda
este ano, colocard em funcionamento
trés corredores de transporte coletivo
interligando Vitéria com Vila Velha,
Serra e Cariacica. Esse sistema, ainda
nao totalmente definido, ser4 financia-
do com recursos do programa
Aglomerados Urbanos (Aglurb), que
destinard para o Estado US$ 8
milhoes.

Quase um milhao de pessoas
usam, diariamente, o transporte cole-
tivo na Grande Vitéria — sao 500 mil
s6 no deslocamento entre Vila Velha e
Vitéria. Os técnicos do Instituto Jones
dos Santos Neves estao convencidos de
que o crescimento da atual demanda
passara a exigir um sistema de
transporte cada vez mais rapido e
eficiente, com capacidade maior que os
atuais onibus. Isso, por si s6, acabara
viabilizando a implantagao do trolebus
€, num prazo mais longo, o metrd.

As bases para a sofisticagao e o
aprimoramento do transporte ja estao
sendo planejadas, de tal forma que
estao sendo estudadas formas, por
exemplo, de unificagao do prego da
passagem em toda a Grande Vitoéria,
dentro do limite urbano. Além disso,
estdo previstos terminais de
passageiros em varios pontos, -nos
quais serao utilizadas fichas que
colocadas num censor eletrdnico abre o
acesso a uma plataforma de embarque,
onde pode ser escolhido o dnibus para
o local desejado. Com uma mesma
ficha o passageiro teria direito a utili-
zar dois ou mais coletivos, pagando
uma fnica tarifa.

INTEGRACAO

Todos os estudos relativos as
mudangas no sistema de transporte da
Grande Vitbéria tém como base o
Transcol (Plano de Transporte Cole-
tivo), o qual esta tendo suas propostas
detalhadas para serem transformadas
em projetos para execucao. O Transcol
prevé a integragao do transporte ro-
doviario com o aquaviario. Essa,
associagao dard condigdes, por!
exemplo, de o morador de Itaparica,
em Vila Velha, que quiser se deslocar’
até o Forte Saa Joao, em Vitéria, a fa-

zer a viagem através da linha de dnibus
que atende ao bairro até atingir o
terminal de Prainha, onde o resto do
percurso passa a ser feito por lancha,
mediante o pagamento de uma sb
passagem.

Para o técnico do Instituto Jones
dos Santos Neves, José Fernando
Destefani, a baia de Vitoria, onde é
operado o sistema de transporte aqua-
viario, n@ao oferece as condicoes
necessarias para ser utilizada no
deslocamento da populagao da Grande
Vitéria. Essa conclusao existe, segundo
o engenheiro Carlos Alberto Perim,
desde o Plano de Agao Imediata do
Transito e do Transporte (Paitt), ela-
borado em 1977.

José Fernando Destefani explicou
que os deslocamentos da populag¢ao da
Grande Vitoria, principalmente de
Vila Velha e Cariacica se dao em senti-
do transversal a baia de Vitoria e nao
longitudinalmente. Em razao disso,
informou que os estudos desenvolvidos
pelo Instituto Jones dos Santos Neves
preconizam a exploragao do transporte
aquaviario de forma complementar e
alternativa ao rodoviério.

INCENTIVOS

Em razao disso, o sistema aqua-
viario poderé vir a receber novos in-
centivos para sua ampliagdo e mo-
dernizagao. Porém, os estudos exis-
tentes no Instituto Jones dos Santos
Neves priorizam o transporte ro-
doviario como solugao dos problemas
existentes no deslocamento da popula-
¢ao. Desta forma, a integragio entre
esses dois meios de transporte se dara
apenas a nivel de permitir as pessoas
alternativas de locomogao,- e nao
transferir para a baia de Vitoria as
viagens hoje feitas através dos dnibus.

Com isso, a proposta do
engenheiro Harry Barcelos, ao mesmo
tempo em que critica as solugdes
terrestres para os problemas do
transporte de massa, defende maior
aproveitamento da baia de Vitoria,

.como alternativa mais barata, eficaz e

definitiva para a situagao. A sugestao
apresentada pelo engenheiro ao Insti-
tuto Jones dos Santos Neves serd es-
tudada, conforme José Fernando
Destefani, mas provavelmente nao
recebera tratamento no sentido de ser
adotada.

A integracao entre o transporte de
onibus e o aquaviério se processara de
forma a aumentar a utilizacao através
das lanchas que circulam pela baia de
Vitéria. Isso serd feito com parte da
frota de coletivos trafegando até os

terminais. de Prainha e Paul, em Vila
Velha, de Porto de Santana, em
Cariacica, e os do Centro, e Dom
Bosco, em Vitoria.

Contudo, os técnicos do Instituto
Jones dos Santos Neves estao con-
vencidos de que o transporte de
passageiros deve ser o mais rapido
possivel, solugao que n@o pode oferecer
o sistema aquaviario. Uma lancha
demora em média cinco minutos na
execu¢do de manobra para embarque e
desembarque de passageiros, enquanto
que o dnibus faz esse tempo em um
minuto.

CORREDORES

Antonio Luiz Caus, coordenador
do Transcol, pelo Instituto Jones dos
Santos Neves, defendeu o raciocinio de
que a demanda de passageiros na
Grande Vitoria vem aumentando a
proporgdes ‘tais que, a médio e longo
prazos, o nlmero de dnibus
necessarios para efetuar o transporte
sera tao grande que congestionara as
vias de circulagao, exigindo novas
alternativas para substituigao desses
veiculos.

Ja estid nos planos do Instituto
Jones dos Santos Neves a introdugao
nas vias de transito de maior demanda
de passageiros de Onibus articulados,
0s quais tém capacidade de trans-
portar o dobro de pessoas em relagao
aos veiculos convencionais. A medida
incial, no entanto, serA — conforme
Antdnio Luiz Caus — estabelecer na
Grande Vitoria uma nova organizagio
do sistema de transporte de massa,
tornando o servigo mais dinamico,
eficiente e disciplinado.

De acordo com os técnicos
Antdnio Luiz Caus e Luiz Carlos Fei-
tosa Perim, a rodovia Carlos Lin-
denberg, em Vila Velha, a BR-101]
Norte, na Serra, e a BR-101 Sul, em

.Cariacica, ja estao definidas como os-

corredores de transporte de massa que
irao comegar a funcionar a partir deste
ano. Esses * corredores significam a
implantagao de pistas exclusivas para
o trafego de Onibus, os quais irao
operar fazendo conexdao entre ter-
minais de passageiros a serem cons-
truidos.
DESAFOGO

Segundo  explicagao  do
engenheiro Antdonio Luiz Caus, me-
diante a implantagao dos corredores de
transporte, nao mais havera a ligagao
dos bairros periféricos da Grande Vi-
téria com o centro da capital. Apenas
os coletivos que irdo operar nos corre-
dores € que passario a fazer o percurso
até Vitoria.

US$ 8 milhoes,

Na defini¢ao do Instituto Jones
dos Santos Neves, os corredores do
transporte serao acoplados a linhas
alimentadoras de onibus. Estas terao
origem nos bairros da periferia da
Grande Vitéria e convergirdo para os
terminais de passageiros, as margens
da rodovia Carlos Lindenberg, BR-101
Norte e BR-101 Sul. Nos terminais, os
usuarios farao otransbordopara outros
veiculos, através dos quais chegarao ao
destino por eles escolhido.

Apenas um dos terminais ja tem
localizag@o definida: trata-se: daquele
que funcionar4 & margem da BR-101]
Norte, na Serra, a ser construido no
Parque Residencial Laranjeiras. Para
aquele ponto irao convergir todos os
onibus que hoje circulam naquele
municipio em diregao a Vitéria. Desta
forma, o morador — por exemplo —
do bairro de Serra Dourada que quiser
chegar até o centro da capital, tera
antes de viajar até o terminal em
Laranjeiras, onde embarcara em outro
veiculo que completara o percurso.

O sistema de integragao entre os
bairros e o centro de Vitéria, mediante
a utilizagao de dois ou mais Onibus,
prevé o pagamento de uma s tarifa.
Isso, no entender dos técnicos do Insti-
tuto Jones dos Santos Neves, tera
caracteristica idéntica ao sistema de
metrd existente atualmente em Sao
Paulo e Rio de Janeiro. Para im-
plantagao dessas reformas, o governo
estadual ja conta com a viabilizagao de
provenientes do
programa de Aglomerados Urbanos
(Aglurg), patrocinado pela Empresa
Brasileira ' de Transportes Urbanos
(EBTU).

; TROLEBUS

Consta do plano de mudangas no
transporte coletivo da Grande Vitoria
aimplantagao, em prazo ainda nao de-
finido, de trolebus (dnibus elétricos).
Esses veiculos poderao vir a ser utili-
zados como forma de barateamento’
dos custos das passagens, diminui¢ao
dos niveis de poluigao sonora ¢ am-
biental, além de proporcionar maior
rapidez nos deslocamentos necessarios
a populagao.

A adogao do trolebus no sistema
de transporte da Grande Vitoria, a
curto prazo, foi considerada pelo
engenheiro Antdnio Luiz Caus, como
invidvel, tendo em vista os custos ele-
vados do investimento inicial. Porém,
disse que com o crescimento da
demanda de passageiros, a medida
passara a ser ndao sO uma exigéncia
como também terd seus custos via-
bilizados. :




