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SABADO, 28 DE SETEMBRO DE 2013 A GAZETA

~ 0 governo federal anuncia a retirada da BR 262
do programa de concessoes e a sua transformacao
em uma PPP, Parceria Piblico-Privada

A novela,
capitulo 3

A duplicagio da BR 262 é uma novela que
comecou em 2009 quando o governo
federal anunciou que a obra faria parte do
PAC. Como o PAC, diziam, nunca atrasa —
por ter recursos assegurados no orca-
mento e se tratar de um compromisso
intensamente repetido na campanha elei-
toral —, a comemoracdo foi geral. Pas-
sados quatro anos, o primeiro trecho da
estrada, entre Viana e Vitor Hugo, de 52
quilémetros, nem sequer foi iniciado pois,
embora ja tenha sido licitado, ainda
aguarda a homologacédo do processo e a
licenca ambiental.

Para viabilizar a duplicacdo dos 375,6
quilémetros de Viana a Jodo Monlevade,
o governo incluiu a estrada no Programa
de Investimentos em Logistica, 0 nome
bonito dado as concessbes de rodovias,
ferrovias e aeroportos, ja que “priva-
tizacdo” é uma expressdo banida do
dicionario dos petistas por questdes
ideoldgicas e de marketing politico e
eleitoral. O leildo da “menina dos olhos
das concessoes rodovidrias federais” — na
definicdo de Bernardo Figueiredo, di-
retor da Empresa de Planejamento e
Logistica — foi, entretanto, um retum-
bante fracasso porque nenhuma em-
presa se interessou em CONCOrrer.

As razdes do fracasso do leildo sdo
conhecidas: erros do edital, projetos
mal formulados, orcamentos equivo-
cados, o “risco Dnit” — desconfianca de
que o governo nao iria realizar a parte
das obras que lhe cabia - e, prin-
cipalmente, a percepcdo de “insegu-
ranca juridica”, ou seja, o receio de que
as regras previstas no contrato de con-
cessdo ndo seriam cumpridas.

Passado o primeiro momento de per-
plexidade, o governo federal anuncia o
inicio do terceiro capitulo da novela: a
retirada da BR 262 do programa de con-
cessoes e a sua transformagio em uma PPP,
Parceria Publico-Privada. E mais uma ten-
tativa de tornar o empreendimento atraen-
te aos olhos dos empresarios — na medida
em que a Unido passa a ter condicoes de
assumir uma maior participacio no custeio
dos servicos prestados pelo parceiro par-
ticular, com a consequente reducio da
tarifa do pedagio — mas, com relagdo as
obras, pouca coisa muda. Até porque a
“inseguranca juridica” continua presente,
afugentando os investidores que hd muito
deixaram de acreditar que o governo ve-
nha a perder o cacoete de mudar as regras
depois do jogo comecado.

Como as obras da rodovia do Contorno ja
completaram o seu 13° aniversario e a
ponte de Colatina levou 20 anos para
terminar, o capixaba, infelizmente, tem
razOes de sobra para acreditar que a novela
da duplicacéo da “menina dos olhos” ainda
vai render muitos e muitos outros ca-
pitulos recheados de acidentes, mortes e
prejuizos a economia do Estado.



