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istema Transcol vai de trunfo a vilao do Governo

Andar nos 6nibus do sistema in-
termunicipal da Grande Vitéria foi
quase um luxo para uma popula-
¢do de baixa renda durante os 42
meses e trés dias da administragdo
Albuino Azeredo. O alto preco das
passagens transformou o Transcol,
principal trunfo da campanha elei-
toral do atual Governo em 90, em
vildo. O engenheiro civil com
mestrado em Transportes no Insti-
tuto Militar de Engenharia (IME),
no Rio de Janeiro, Erico Jenz San-
tos, aponta a retomada dos investi-
mentos em planejamento do setor,
como uma das saidas para se re-
verter a faléncia do servico.

Os empresdrios de transporte
também alegam ter vivido a mais

grave crise do setor nos dltimos

dois anos, segundo o presidente do
Sindicato das Empresas de Trans-
portes de Passageiros (Setpes) Jér-
son Picoli. Até a Justica eles acio-

naram para serem indenizados pe-

lo Governo e pela Companhia de
Transportes Urbanos (Ceturb) em
R$ 28 milhdes. Isto para cobrir a
diferenca entre o custo real da pas-
sagem e os valores autorizados pe-
lo poder publico. Em primeira ins-
tancia, a Justica ja se manifestou
favordvel as empresas.

Esvaziamento

O Governo do Estado admite
que abandonou o valor da tarifa
apurado pelos seus técnicos para

unidos no PDTU, um amplo estu-
do com perspectivas para o trans-
porte até o ano 2.000 na drea met-
ropolitana, também contribuiu
para a situacao atual.

A ndo-realizacdo de melhorias
no trafego da Grande Vitéria com-
pativeis ao crescimento da cidade
e, portanto, ao nimero de veiculos
circulantes (caminhdes, 6nibus e
automoveis) nela contribuiu para
que os tempos das viagens de 6ni-
bus sofressem ‘“‘considerdvel
acréscimo”’, destacou.

Isso devido ao surgimento de
novos pélos de atragio de publico
pela regido, o que, inevitavelmen-
te, acabou alterando a fluidez do
transito, gerando congestionamen-
tos com maior frequéncia. “Quan-
to maior o tempo de viagem,
maior € a frota necessaria para
atender aquela linha; quanto maior
a frota, maior € o custo para a li-
nha funcionar e, portanto, maior o
preco da passagem”, ensinou ele.

Dai a necessidade de Erico San-
tos defender a adequag@o do siste-
ma de vias que cortam a Grande
Vitéria, prevendo melhorias para
as que ddo suporte ao transporte
coletivo (no caso, aquelas que ddo
acesso aos bairros). Estas vias por
serem secunddrias geralmente se
caracterizam por um sistema de si-
nalizacdo, drenagem e pavimenta-
¢80 precarios.
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A exemplo de outros terminais, também no do Ibes, enormes filas sdo causadas pela demora dos 6nibus, e os passageiros ainda pagam caro pelo servico



adotar o que os empresérios cha-
mam de tarifa politica, mas a Ce-
turb vai recorrer da decisdo da Jus-
tica até a dltima instincia. “A de-
fasagem realmente existiu, mas
ela € muito menor do que as em-
presas reclamam. O transporte ur-
bano vive dentro de uma realidade
social e a defini¢do final da tarifa
sera sempre politica. Este é o risco
do negécio que também tem que
ser arcado pelo setor privado”,
afirmou o presidente da Ceturb Jo-
sé Eduardo de Azevedo Farias.

Longe deste confronto, o técni-
co Erico Santos assegura que o va-
lor da tarifa do Transcol “com cer-
teza” teria caido (ndo soube preci-
sar 0 quanto), se, nos ultimos sete
anos, o planejamento na drea de
Transportes do Governo do Estado
nao tivesse parado. A nio-realiza-
¢do de novos estudos para acom-
panhar as mudancas provocadas
pelo crescimento da cidade e o es-
vaziamento do Instituto Jones dos
Santos Neves (IJSN), 6rgado de
planejamento do Governo, fpram
as-causas levantadas para o princi-
pal problema enfrentado nesta
drea pelo Estado. Nao ignorando,
¢ claro, os impactos da recessdo
econdmica na renda dos trabalha-
dores e o descontrole dos precos
dos insumos que integram a plani-
lha de custo do servigo.

Segundo o mestre em Transpor-
tes, depois da realizag¢ao do Plano
Diretor de Transportes Urbanos da
Grande Vitéria (PDTU), feito pe-
los técnicos do IJSN e concluido
em 87, as informacdes da drea ca-
recem de atualizagdo. “Faltou um
‘planejamento integrado. A cidade
ifoi crescendo; o uso do solo foi al-
iterado; 0 comportamento dos pas-
jsageiros que antes se deslocavam
\para o centro de Vitdria se modifi-
icou com a expansdo da cidade pa-
ira o lado norte, atingindo o muni-
icipio da Serra, além de Vila Velha,
‘principalménte”, acentuou.

SuperlOtagﬁo

Sem dados, o sistema Transcol
apresenta hoje, de acordo com Eri-
co Santos, “uma certa irracionali-
dade”, com superlotacdo de pas-
sageiros nos Onibus em determina-
dos hordrios e pontos da Grande
\Vitéria, enquanto em outros a
bciosidade, com coletivos pratica-
mente vazios, € a regra. A ndo-
complementacdo dos dados re-
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Esse aspecto, para o técnico
com pés-graduacdo em Econo-
mia, contribui para o aumento da
depreciagdo da vida iitil dos co-
letivos, a medida em que exige
uma manuten¢do mais frequente
dos carros, devido a presenga de
buracos, por exemplo, nestas
pistas, o que acaba encarecendo
0s custos da atividade. A saida
para esta situac@o estd na prepa-
ra¢do de um Plano Vidrio para
estas vias, orientou.

Faléncia

Aliar este pacote de medidas a
um treinamento mais rigido dos
motoristas, com o objetivo de fa-
zer com que os profissionais diri-
jam os Onibus de maneira a reduzir
0 desgaste dos carros no dia-a-dia
pode acarretar, de acordo com o
técnico, em economia de combus-
tivel, entre outros itens. O enge-
nheiro torce para que a economia
se estabilize de forma que possa se
restabelecer a ordem nos precos
além do surgimento de fontes fi-
nanciadoras para se bancar inves-
timentos na 4rea de transportes,
tais como a construgio de termi-
nais, equipamentos mais moder-
nos, por exemplo.

Para Erico Santos, a Ceturb,
responsével por operar (adminis-
trar) o servigo, carece de dados de
planejamento para alterar a dina-
mica de funcionamento do servi-
¢o. “A-situacdo chegou a um ponto
que ou se retoma o planejamento
ou o sistema Transcol vai chegar a
um ponto de faléncia, por mais
que os técnicos envolvidos na ope-
ragdo e no planejamento se esme-
rem para manter o padréo de aten-
dimento a populagio”, concluiu.

E curioso como nem o cresci-
mento da regido da Grande Vitéria
do final de 90 para cd conseguiu
aumentar o volume de passageiros
transportados por més nos coleti-
vos das linhas do Transcol. Pelo
contrério. Nesse periodo foi regis-
trada uma queda em torno de
23,08% da clientela dos 6nibus,
que correspondia a quase 13 mi-
lhGes de pessoas para perto dos 10
milhdes hoje. A Ceturb explica is-
so, dizendo que, além dos efeitos
da recessdo econdmica no bolso
dos passgeiros, milhares de pes-
soas deixaram de pagar duas tari-
fas de Onibus para atravessar os
municipios da Grande Vitdria.

-

Nova medida reduz passe-livre

O governador Albuino Azere-
do pretende priorizar a instalagao
das catracas eletronicas, equipa-
mento que substitui a fungdo dos
cobradores dentro dos 6nibus, e
o fim do passe-livre a mais de 10
categorias, transportadas hoje de
graca no Transcol, como medi-
das de reducgéo do custo da pas-
sagem do transporte das linhas
intermunicipais da Grande Vit6-
ria, até o final de sua administra-
¢do, segundo anunciou o supe-
rintendente de Comunicag@o So-
cial Nilo Martins.

Ap6s o recesso da Assembléia
Legislativa, Albuino ird enviar
outra mensagem aos deputados
propondo o fim do passe-livre,
porque a primeira sequer foi ava-
liada pela Casa. Apenas os idosos
e deficientes
fisicos conti-
nuardo benefi-
ciados com a
medida, se a
matéria  for
aprovada co-
mo quer 0 Go-
verno. O go-
vernador nao
acredita na de-
missdo de co-
bradores com a
adogdo das ca-
tracas, ao ale- |
gar que as em-
presas nao pre-
tendem dis-
pensa-los, dis-
se seu porta-
voz.

Albuino nio pretende reduzir
a participagdo da Ceturb na re-
ceita gerada pelo sistema Trans-
col. A Companhia teve seu indi-
ce, antes fixado em 5% da receita
do servico, reduzido no atual Go-
verno para 3,5%, mas a CiAmara
Setorial de Transportes propds
que este caisse para 2,5%. A Ce-
turb arrecada no sistema de
transporte por més perto de R$
150 mil, montante que sequer dé
para custear a folha de pagamen-
to de seus 190 funciondrios, cor-
respondente a cerca de R$ 200
mil. O 6rgéo tem cinco veiculos -
trés Gols, duas Kombis e uma
Pick up- € o custo de manutencgio
dos terminais gira em torno de
R$ 50 mil. O Governo arca com
déficit de R$ 100 mil, segundo a

Azevedo: “falta

direcdo da autarquia.

O Governo também nao pre-
tende alterar a forma de subsidio
do sistema Aquavidrio, cujo défi-
cit € bancado pelos passageiros
que andam de dnibus Transcol.
Para manter as duas lanchas que
tranportam 60 mil passageiros por
més, a Pisa Engenharia, empresa
que administra o Aquavidrio, re-
cebe por més 1,5% da receita ar-
recadada nos dnibus, o equivalen-
te a R$ 80 mil.

O diretor-presidente da Ceturb,
José Eduardo de Azevedo Farias,
considera que o Governo fez a sua
parte para abaixar o valor da pas-
sagem. “Infelizmente, ndo conse-
guimos engajamento de parcei-
ros, como as Prefeituras da Gran-
de Vitéria, Assembléia Legislati-
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i . Federal, que se
omitiram”,
acusou.

José Eduar-
do associou o
nao-cumpri-
mento da meta
de integrar os
servicos muni-
cipais de
Transportes
das Prefeituras
de Vitéria, Vi-
la Velha e Ca-
riacica, a nao-
aprovacdao da
mensagem do
fim do passe-
livre, além da
nao adogdo de
medidas por parte do Governo
Itamar para controlar os pregos
dos insumos do transporte.

A Ceturb informou que cerca
de 75% dos passageiros que an-
dam de Transcol tém uma forma
de subsidio direta ou indireta-
mente: 50% deles desembolsam
apenas os 6% para bancar o
transporte, conforme a Lei do
Vale; outros 15% séo estudantes
que pagam meia passagem, além
de outros 10% que andam de
graca devido‘as legislagdes fe-
deral e estadual. A Camara Seto-
rial definiu 15 medidas para re-
duzir custos da passagem, mas a
adogdo de apenas sete delas,
provocaria uma queda de 36,5%
de seu valor. E pouco do progra-
mado foi levado a prética.

de parceiros”

b UM M B8 e i T DS T

T e R o R M

Entidades criticam governador

O presidente do Sindicato das
Empresas de Transportes de Pas-
sageiros do Espirito Santo (Set-
pes), Jérson Picoli, e o coordena-
dor da Federagdo das Associa-
¢oes de Moradores e Movimentos
Populares do Espirito Santo (Fa-
mopes), Paulo Mattedi, conside-
ram como ruim a atuagio do Go-
verno Albuino Azeredo na drea
de transporte coletivo da Grande
Vitéria. Ambos deram nota cinco
para a administrac@o nesta rea.

Do conjunto de 15 medidas de-
finidas pela Cdmara Setorial de
Transportes para reduzir o valor
da tarifa dos 6nibus Transcol, o
Setpes entende que apenas duas
foram adotadas na integra pelo
Governo: a eliminagdo da evasio
de receita e a
criacdo da ta-
rifa diferen-
ciada - a inte-
gral custa ho-
jeR$0,60¢ea
com desconto
R$ 0,40.

Outras
quatro foram
aplicadas
parcialmente:
a participa-
¢do do A-
quavidrio na
receita’™, ido; ¥
Transcol ndo
foi eliminada,
apenas o indi-

ce de 2,3% foi reduzido para
1,5% sobre a arrecadagdo dos
Onibus; a taxa de gerenciamen-
to da Ceturb néo foi reduzida
para 2,5% na receita do sistema
Transcol, mas de 5% para
3,5%; a criagdo das linhas ex-
pressas € o aumento do volume
de passageiros que passaram a
usar o vale-transporte.

Ociosidade

O Setpes defende a realiza¢do
de um estudo para “enxugar” o
nimero de 6nibus circulante, re-
distribuindo melhor as linhas para
evitar a ociosidade dos 6nibus.
“Tem muito carro circulando em
excesso. Pode-se reduzir este vol-
ume entre 12 a 15%. Hoje o

Mattedi dd nota cinco a Albuino

Transcol transporta em média 330
passsgeiros por Onibus diaria-
mente, levando-se em consider-
acdo o Indice de Passageiros por
Quilémetro (IPK) de 1.44, com
uma frota de mais de 950 carros.
O sistema municipal de Vitéria
tem o IPK de 2.6, com 800 pas-
sageiros por Onibus de Vitéria di-
ariamente, com uma frota de ape-
nas 235 veiculos. O Transcol é
um servico com qualidade de
Primeiro Mundo, mas moramos
num pais pobre”.

Paulo Mattedi avalia que a pla-
nilha de custo do servigo de trans-
porte coletivo € feita de forma a
garantir o lucro das empresas do
setor. Ele acha que o Governo de-
veria buscar alternativas para re-
duzir os cus-
tos do servi-
¢o, tendo em
vista que o
IPK do
Transcol ¢é
um dos mais
baixos do
pais. “E mui-
to facil jogar
o problema
do Transcol
para a role-
ta”, criticou.:
Mattedi con-
tou que, em
dois anos, a

partir do final
de 91, o Go-
verno praticou uma ‘“tarifa so-
cial”, abaixo da encontrada pela
planilha técnica da Ceturb, mas
de maio deste ano para c4 a pas-
sagem disparou, subindo 120%.
“Agora o Governo faz papel de
Pilatos, lavando as méos. Se
adotasse as medidas com se-
riedade, chamava os prefeitos
no eixo para ser criada a Re-
gido Metropolitana da Grande
Vitéria urgente para unificar o
servi¢o. O governador tem au-
toridade para isso”,acrescen-
tou. Por fim, Mattedi disse que
Albuino deixar4 a tarifa cara
do Transcol como uma heran-
¢a maldita para seu sucessor
na drea de Transporte.
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