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Em dezembro, Vitéria terd

uma rodovidria. A Comdusa

explica seu funcionamento

Reportagém de José Ernani Monjardim Valls

A Companhia de Melhoramentos e Desen-
volvimento Urbano S/A (Comdusa) informou
que a rodoviaria de Vitoria estard entrando
em funcienamento dentro do prazo previsto -
até o meés de dezembro - obedecendo rigo-
rosamente o projeto elaborado para a sua
execucgdo. A empresa revelou que nao houve
nenhuma mudanga no esquema original de
trabalho.

Entretanto, explicou a Comdusa que o ter-
minal rodoviario sera construido em etapas,
atendendo gradativamente a diversos fa-
tores, tais  como: nimero médio de partidas
diarias, nimero maximo de partidas simul-
tdneas, numero de plataformas de embar-
que, nimero de plataforma de desembarque
e numero maximo possivel de partidas
diarias. A classificagdo de terminais sera
obtida praticamente em relagdo a popula-
¢do. Conforme a necessidade de ampliagdo,
novas etapas serdo construidas. Assim,
ficou estabelecida a ordem de classificacao
K, D, G, 'BelA.

preponderantes para os demais itens em
cada classe.

A Comdusa explicou que o objetivo da
construgdo da rodoviaria para a cidade de
Vitéria surgiu em virtude do problema de
que ‘‘néo existe e nem nunca existiu em toda
a historia da capital capixaba, uma rodo-
vidria propriamente dita. Atualmente 12.000
pessoas utilizam cerca de 400 6nibus in-
terurbanos e interestaduais, movimentam
500 taxis e 400 carros particulares, lotam
mais de 200 6nibus e ainda se deslocam a pe
para o centro da cidade em nimero superior
a 3.000. Uma confusdo promiscua de pas-
sageiros, Onibus, vendedores, automéveis,
malas, taxis, carregadores, etc., em torno de
um antigo abrigo de ponto de bondes, es-
parramando-se pelo calgamento de um cargo
vidrio chamado eufemisticamente de ro-
dovidria de Vitoria"'.

Conforme revelou a empresa, a Fundagég
Jones dos Santos Neves elaborou &m margo

e 1977 "um alentado e cuidadoso estudo
para o dimensionamento e localizacdo do
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| ETAPAS terminal rodoviario de passageiros, escolheu

A primeira etapa da rodovidria atingira
de saida a classe C, que prevé a média de
partidas diarias de 250 a 500 coletivos, o
maximo de partidas simultdneas entre 13 a
25 e o nimero maximo possivel de partidas
diarias de 1 000 até 2 000. Conforme esses
dados, sera necesséario a quantidade minima
de 15 plataformas de embarque e mais
5 para desembarque. A Comdusa esclareceu
que esta trabalhando dentro desse esquema,

-isto &, preparando a rodoviaria para ter con-
digoes de atender a demanda populacional
até o ano de 1 989.

O quadro a seguir define, em termos
basicos, a classificagdo dos terminais, em
fungdo dos movimentos de partidas diarias,
aos quais estdo intimamente vinculadas as
Clantidades de plataformas de embarque e

d

esembarque, e que servirdo de elementos

a Ilha do Principe, e previu os horizontes de
sua construgéo por etapas, confqrme a ex-
pansdo demogréfica da capital além do ano
de 1989, quando entdo atingir4 a rodoviéria
a classificagéo B, sua segunda etapa de con-
trug@io . Quando atingir o maximo da classe
B devera estar pronta a sua 3" etapa (Classe
A — Gltima fase).

A partir dai, a rodoviaria chega em seu
tltimo estdgio e se novas necessidades sur-
girem sera necessdria a construgdo de uma
nova rodovidria em outro local. Mas esse
detalhe, pelo menos durante os proximos 15
.anos, sequer entrard em cogitacéo. No
projeto para a construgdo, a rodoviéria atin-
ge a classe C, posteriormente a B com pre-
visbes a classe A.

AQUAVIARIO :
Em fins de 1976 a Fundacéo Jones dqs
Santos Neves realizou um estudo de viabi-

...sera substituido
ampla area da Ilha

lidade visando dotar a Grande Vitéria de um
sistema de transporte aquavidrio. Em fase de
iimplantacgéo, este sistema prevé um ter-
minal préximo & 4rea destinada a rodoviaria.

O local destinado ao terminal rodoviario
constitui-se de um dos quarteirdes da ur-
banizag&o do aterro da Ilha do Principe feito
pela Companhia de Melhoramentos e Desen-
volvimento Urbano S/A. No projeto original,
a rodovidria ficaria isolada do terminal
aquaviario, centro comercial (que sera cons-
truido somente apés a conclusdo da etapa A
da rodoviaria), mercado e centro da cidade
por um anel de avenidas que tornariam
necessarios passarelas ou tineis para que os
pedestres a ela chegassem desde o centro ou
do terminal aquaviario.

No estudo do local e das circulares exis-
tentes e projetadas propds-se a organizagao
de um s0 conjunto arquiteténico formado
pelo terminal aquaviario, rodoviario e centro
comercial, de forma a possibilitar as miatuas
vantagens dessa contiguidade. Sera criado,
partindo dai, um s6 percurso coberto de
pedestres desde o mercado, por sob a ponte
seca existente, através do centro comercial e
por sob um viaduto (a ser construido para a
passagem do ramo segunda ponte-centro) até
a rodoviaria e terminal aquaviario.

O complexo se situard no interior de um
anel viario pelo qual passariam a maioria
das linhas de 6nibus urbanos, incluindo os
que retornam deste ponto e as que o
atravessam. A curto prazo, as circulagdes
poderdo utilizar 0o mesmo conjunto -de vias
ainda que a segunda travessia ilha-
continente néo ofereca condigdes de trafego,
0 que evitara obras provisorias de pavimen-
tacao.

A unidade do conjunto vem da concepgéo
basica: um teto com uma cobertura geral
que define o espago continuo ao longo do
qual se sucedem os locais especificos, tais
como: bilheterias, lojas, lanchonetes, sa-
nitarios, escritorios de setores piblicos; et-
C., que organizam zonas de estar e visam
proporcionar o ambiente onde se realiza o
término de uma viagem e o inicio de outra.

O projeto prevé a construgdo por partes,
podendo, na primeira etapa serem as pri-
meiras plataformas de embarque utilizadas
para desembarque, ficando enquadrada
como classe C. Na segunda etapa, em 1988, a
rodoviaria passa definitivamente a classe B,
e depois de 1992 para a classe A. O conjunto
geral forma um pateo interno destinado aos
onibus rodoviarios, que permite a vista para
o brago de mar e a outra margem através da
platatorma de desembarque.

ESTRUTURA

Trelicas metalicas apoiadas em pilares
pré-moldados de concreto suportam a cober-
tura de telhas trapezoidais inteiricas de
aluminio pintadas superiormente e forradas
por baixo com isolante térmico e aciistico a

detinir. Os vaos que se articulam diagonal- -

mente, de 15m a 21,21m foram definidos a
partir da largura padrdo dos boxes (pla-
taformas), para os 6nibus. O piso da parte
coberta destinada a pedestres ser4 cons-
truida por uma plgtaforma de concreto, com
vaos menores, que visa dar garantia contra
os inevitaveis adensamentos lentos do ter
reno. Assim, na zona sob esta placa serd
desnecessiria, a camada suplementar do
aterro prevista de 1 m (até a cota 3,50),0 que
-possibilita que as tubulagdes das redes de
instalagdes suspensas da laje sejam ins-

* pecionaveis a partir de uma galeria inferior.

A plataforma nervurada do piso permite a
localizac@o em qualquer posi¢ao dos modul'os
de locais especificos que se podem servir

Por um moderno terminal instalado em
do Principe

dos pontos de instalagdes convenientemente
programados. A flexibilidade da solugdo
proporcionara economias de tempo de
projeto, execugdo e modificagdes futuras
gventualmente necessarias bem como co-
nexodes das etapas subsequentes.

Todo o terminal serd aberto, exceto nos
locais em que o fechamento se tornar neces-
sario por seguranca ou devido ao eventual
uso de ar condicionado. Sera possivel co-
locar ar condicionado com unidades com-
pactas localizadas em qualquer ponto do ter-
minal situando-se sobre a laje de cobertura
dos ambientes.

FUNCIONAMENTO

A chegada do passageiro para embarque
se fara da seguinte forma: A pé, através do
local onde se construira futuramente o cen-
tro comercial, por 6nibus urbano em paradas
Ou em pontos junto ao terminal rodoviario ou
por 6nibus intermunicipal, por taxi ou carro,
particular e por barco desde o terminal
aquaviario. Em qualquer hipbtese, serd
usado o passeio da plataforma de acesso
para a qual estardo voltadas todas as bi-
lheterias, cuja posicdo a 45 graus forma um
espaco para o publico frente aos guichés. Es-
se passeio, muito longo, segundo a Comdusa,
deixa de ser monétono devido a disposigao
dos modulos.

Os modulos-locais distribuidos de forma
apropriada para criar um centro de ani-
macgao no ponto de inflexdo do prédio onde se
localizardo as funcdes mais procuradas pelo
piblico. A posigdo dos médulos permitird a
passagem ao saldo de espera de embarque
formando amplos ambientes de estar ca-
pazes de conter com folga um elevado nt-
mero de assentos por box (mais de 25, ou seja
o dobro das normas do DNER). O acesso as
plataformas de embarque, conforme o
projeto, é bloqueado por uma fileira de ban-
cos e por um balcdo onde & feita a entrega de
passagem ao encarregado ao encostar o
onibus e que a colocard pela esquerda do
veiculo. A cancela sd serd aberta pelo
motorista no momento de autorizagdo para
embarque. .

Quanto ao movimento de desembarque na
rodovidria, o sistema a ser adotado sera o
seguinte: o Onibus chega a plataforma e 08,
passageiros saem imediatamente através da'
cancela para o saldo de espera de desem-
barque aberto por sobre o mar. Apbs a
reunido da bagagem pelo encarregado, esta
€ entregue aos passageiros por sobre o bal-
cdo que separa o “hall” da plataforma. A
saida do -terminal serad feita de jdantica
maneira que na situagéo de embarque ja
esplicada acima. b 5

TEMPO LIVRE

Antes do embarque ou apés desembar-
que o tempo ocioso podera ser utilizado pelo
passageiro em compras, refeigdes, libagdo,
contemplagdo da paisagem ou uso do parque
infantil. As dependéncias destinadas a ser-
vigos publicos foram cuidadosamente lo-
calizadas conforme sua fungéo e levando em
conta as recomendagdes do manual do
DNER. Foi introduzido um setor de encomen-
das no projeto localizado junto ao guarda-
volumes que opera distribuindo ou recolhen-
do pacotes diretamente das plataformas de
desembarque ou embarque através de car-

rinhos especiais. ]

A administragdo do terminal rodoviario
ocupara espagos em dois pavimentos, com
escritorios voltados para o interior do ter-
minal a fim de possibilitar um amplo con-
trole. O dimensionamento dos espagos des-
tinados aos servigos publicos e adminis-
tragdo foi elaborado tendo em vista as neces-
sidades de um terminal classe A, a fim de
evitar obras de ampliagdo nessas areas com
‘a rodoviaria em operagao.
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