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RODOVIARIA

19hSSm. Praga
Misael Pena. Acomo-
dam-se os passageiros no
onibus de Rio, enquanto
aguardam que a voz de
um pretenso locutor lhes

deseje  “uma  boooa
viagem...”” Baleiros e
vendedores de frutas

correm de um lado para
outro, esbarrando nos
viajantes que tentam se
acomodar, as centenas,
sob uma estreita mar-
quise que n3o chega a
protegé-los da garoa. Os
pedintes também tran-
¢am no meio do po-
vo. Malas, pacotes e
criangas confundem-se
sobre trés bancos de
cimento. Os (nicos da
“Rodoviaria” de Vitbria

(capital do  Espirito
Santo).
Num improvisado

depbsito de malas, ‘a mo-
¢a, com passagem ji
comprada para Belo
Horizonte, se esforca em
identificar a sua propria
bagagem, que encostou
ali enquanto saia para
um cafezinho. Na reali-
dade, é de tal ordem a
confusio no local que
parece  impossivel-pelo
menos a curto prazo —
venha a passageira ter de
volta o que deixou no lo-
cal “ainda agora,
mesmo”. O funcionério
esforga-se por ser gentil,
mas o depoOsito estd as
escuras, como em 1972

bancos e malas. Correm
os passageiros aos bares
mais proéximos, aprovei-
tando os minutos finais,
que antecedem a partida.
Os baleiros vao se tor-
nando mais insistentes.
No banheiro feminino
ninguém permanece
além de dois ou trés
minutos. A moga de Belo
Horizonte, agora, trinta
minutos depois, com sua
valise em m3os, comenta
com certo desdém: ‘‘Re-
toquei a maquiagem e
kaf”’.

A esta altura dos
acontecimentos, 20h30m
a praga ferve. E a “Ro-
doviéria” transborda.
Um mulato carioca vai se
chegando e, como o
assunto é o desconforto
do abrigo, anuncia em
voz alta: ““Isto, aqui? Se
fosse um pouco maior
podia dizer que era esta-
¢3o da Central do Brasil
na hora do pique”.

“Vao fazer outra”.

“Viao fazer outra?”’

“Vao Mesmo?”

Quase ninguém
acredita.

Viajante assidua dos
Onibus da Itapemirim a
senhora gorda e baixota,
‘3s voltas com uma infini-
-dade de sacolas assegura
que o problema do
excesso de passageiros,
de 0nibus e desorganiza-
¢do, ali, ‘¢ velho”. Dona
Clotildes (a acom-

No documento,
moradores, dirigentes de
orgios educacionais e de
assisténcia social ¢ médi-
co odontologico e
dos a Praca Mis.<i Pena
e adjacéncias, reviveram
todo o extenso periodo
em que se tém submetido
ao tumulto provocado
pela presenga da ‘‘rodo-
viaria” em suas vidas.

Através de itens —
cuidadosamente e-
numerados — lembra-
ram que com a extin-
¢do dos servicos de
bondes de Vitéria, a pra-
¢a Misael Pena (a velha
Praga do Quartel) foi
transformada em estagédo
de Onibus da Viagdo
Itapemirim, até que pro-
vidéncias fossem toma-
das para a localizaciio

_ definitiva da Estaciio Ro-
doviaria.
Quinze anos  depois,

entretanto, constataram
que a praga, aos poucos,
fora transformada ‘‘em
estagao final de Onibus
nio s6 da Viagdo
Itapemirim, mas de to?
das as empresas que fa-
zem transporte inter-
municipal e interesta-
dual”.

Para fundamentar o
protesto, - os moradores
da Misael Pena referiam-
se ao fato de ali estarem
localizados o Colégio
Americano de Vitoria,
com mais de trés mil



-

s

Texto de Maura Fraga,

fotos de Joecir Goncalves Secreta

-

Discussdes em torno de um projeto
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O velho terminal jd ndo atende ao movimento

A aglomeragio urbana da Grande Vi-
toria tem seu terminal de passageiros ha
bastante tempo com sua capacidade de servi-
¢o esgotada. Em 1975, a praca Misael Pena,
com area total e construida, respectivamente,
em torno de 3.200 metros quadrados e 280
metros quadrados, atendia a um fluxo diario
de aproximadamente 12,2 mil passageiros,o
que equivale a partida de pelo menos 185
onibus por dia. A area necessaria para o
atendimento desse contingente de usuérios
estaria em torno de 9.100 metros quadrados,
segundo normas do DNER. Isto deixa clara a
necessidade de um novo local onde o servigo
possa ser ampliado, ja que é impossivel sua
expansdo na localiza¢3o atual.

Segundo pesquisa feita junto as em-
presas concessionarias das linhas do sistema
de transporte intermunicipal e interresta-
dual, o ntmero de passagens vendidas em
1975 foi da ordem de cinco milhdes de unida-
des, com um total de 130 mil viagens. Nesses
cinco milhdes de passageiros estio também
incluidos aqueles com origem ou destino fora
de Vitoéria.

Aproximadamente 73 por cento dos
usuérios tiveram, em 1975, origem ou destino
na Grande Vitéria. Desta forma, a movimen-
tagdo média diaria, naquele ano, no Terminal

de Vitéria, foi de cerca de 12 mil passageiros,
transportados pelas 73 linhas pertencentes as
10 empresas em operago.

A viagem meédia obtida pela ponderagao
da extensdo :das linhas pelo ntimero de
passageiros transportados, é de cerca de 215
quilometros, realizada em pouco mais de
quatro horas a uma velocidade média de,
aproximadamente, S0 quildmetros por hora.

O indice de ocupagao dos 6nibus era, em
1975, de 30 passageiros por dnibus, havendo
cerca de 200 partidas diarias. Isso demonstra
que, se levado ainda em conta o crescimento
verificado no ntimero de viagens nos Gltimos
anos e a consolidagdo do desenvolvimento
esperado para a microregido, torna-se im-
periosa a implanta¢do de um novo terminal
de passageiros. ‘Este, teria que ser adequado
para atender no minimo a 15 anos de opera-
¢3o, dentro dos horizontes factiveis para uma

"ag%io de planejamento que n3o se constitua

em mero exercicio de futurologia.

-Com pepulagiio superior a 500 mil habi-
tantes & na: expectativa de ter implantada
dentm dé seus limites um complexo indus-
trial dé porte, a Grande Vitoria movimenta,
atualmente, cerca de 12 mil pessoas, que se
utilizam + de mais de 400 onibus em viagens
interorbanas.

O ponto de convergéncia de todas as
viagens situa-se dentro da Ilha de Vitoria
numa irea congestionada, onde estiio locali-
zados um dos maiores hospitais da aglomera-
¢do, um grande colégio, um clube recreati-
vo,uma guarni¢io do Corpo de Bombeiros, a
sede do Sesc e varias residéncias. Isso torna a
presenca do Terminal Rodoviério existente,
incompativel com sua vizinhanga.

Com instala¢Bes improvisadas, a partir
de um ponto de bondes que existia,no local, o

terminal n3o oferece possibilidade de am-

pliagio ou reforma que o enquadrem nas
exigéncias minimas para o seu porte, além de
ndo oferecer conforto e seguranga aos
usuarios e operadores.

O terminal movimenta por dia cerca de
400 carros particulares e mais de 500 taxis,
fornecendo passageiros para lotar 200 dnibus
urbanos, além de operar com mais de 3 mil
pessoas que se deslocam a pé.

Por isso, qualquer solugZo a ser tomada
com relagio ao terminal atual deve ser en-
carada como meramente temporaria. A ne-
cessidade de um novo Terminal, que atenda
ao usuério, ao operador e 2 vida da cidade e
que seja situado em local que permita sua
ampliagZo e integragiio com os usos vizinhos,
foi detectada h4 muito tempo.
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Bagagens no chio, o recurso, na A espera no velho abrlgo, Uma nova estaciio: a surpresa de
falta de local mais adequado um martirio para muitos muitos ante a anunciada medida

|

ou 1974. H4 ex‘cgsso de
malas para um t3o re-
duzido espago.

As filas em frente

aos - guichés, agora,
tornam-se  curvilineas.
Tomam as estreitas

calcadas. Ninguém quer
se molhar. Quem ji foi

atendido, avisa um
quarentdo mais ou
menos bem apessoado,
dirija-se a plataforma.

Pelo menos é este o tra-
tamento que dispensa ao
setor de onde saem os

onibus rumo a Belo
Horizonte, Rio e Sio
Paulo.

Na plataforma,
uma antiga ruela em
frente a residéncias de
familias - da alta classe
média, observa-se que

uma densa crosta de 6leo,

se formou, com o passar
dos anos, no chio. E que
as paredes fronteiras das
casas, t3o proximas,
também se tornaram
escuras, pegajosas.

A venda de

passagens continua. A
saida e chegada 'dos Oni-
bus, também. Impacien-

tam-se as criangas, entre

que vai mudar a cidade

panhante a identifica
acentuando  Crotildes),
torce para que seja
‘“verdadeira a historia da
construgo”. .Porque na
sua opinido sincera: “J4
ndio é sem tempo que este
povo pensa em melhorar
as condigdes deste lugar”’.

Os vizinhos do
terminal, naturalmente,
concordam em unissono
com Dona Clotildes. E —
hé pelo menos 15 anos —
acalentam um mesmo
sonho: ver o terminal e
seus Onibus a quildme-
tros de distancia.

Prova disto € que, no
mes de fevereiro, quando
se anunciou estar a Pre-
feitura de Vitbria es-
tudando a implantagdo
definitiva da rodoviaria
naquele mesmo local, ndo
fizeram por menos: re-
digiram um memorial,
enderecado ao governa-
dor, protestando contra a
medida que, segundo
aﬂrmavam, iria violentar
o meio habitacional e
urbano com uma obra
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que consideraram ‘‘um

atentado’.

S i et

fessores, o Servu;o Social
de Comércio com mais de
dez mil comerciarios ma-
triculados e com uma
escola pré-primaria. com
300 alunos, um gin

de esportes, clinila
odontologica, restauran-
te atendendo perto de
700 refeicdes s6 mno
horario de 11 as 13h30m
e toda parte administra-
tiva com mais de 170
funcionérios.

“Além dessas
organizagdes existem na
area proxima A praga: o
Corpo de Bombeiros, o
Hospital S3ao José, o
Curso Nacional de Medi-
cina, o Clube Vitéria, o
Colégio das Irmais
Agostinianas, o Parque
Infantil Ernestina Pessoa
e uma série de outras
entidades como o pronto
socorro do Hospital S3o
Jos¢ e o Corpo de
Bombeiros”.

Esses argumentos —
porque reais, levando-se
em consideragio que até
o momento o tumulto
pertsiste na Misael Pena

- — convenceram O gover-

nador a vetar o projeto de
remodelagio do ter-
minal. E a determinar a
introdug3o de melhorias
na antiga. Ao mesmo
tempo em que foram
acelerados os estudos
para a construgao de umni
terminal, dentro de pa-
drdes modernos, na Ilha
do Principe.

L PARTIDAS DIARIAS:
UMA PROJECAO

|

1992 .172.448

20.019.371

ANO POPULAGAD NPV 2/ aND 'g‘s}’, : 427;')” e /;2'5‘125;;'.‘;’;; CLASS I FICAGAD Né’c‘g’gsﬁg{:”‘:z
1976 537.112 5.509.123 4.007.887 185 [} 9.154
1977 563.967 6.122.456 4. b5k 087 § 206 ]
1978 592.166 6.766.485 4.922.618 227 D
1979 621.774 7.442.693 5.414.559 . 250 0
1980 652.963 8.152.725 5.931.107 . 274 c 23.556
1981 685.506 8.898.249 6.473.476 i 299 c
1982 719.781 9.681.045 7.042.960 SRE c
1983° 755.770 10.502.987 7.640.923 353 ¢
1984 793.559 11.366.039 8.268.793 382 c
1985 833.237 12.272.233 8.928.050 b2 ¢
1986 874.838 13.223.716 9.620.253 LTY] c
1987 918.643 - °  14.223.795 - 10.347.083 478 c
1988 964.576 15.271:845  11.110.267 447513 c :
1989 1.012.804 16.373.310 11.911.583 550 B 36.137
1990 1.063.445 17.529.884 12.752.991 589 B
1991 1.116.617 18. 74k, 264 13.636.452 630 B
1 8

1h.564.092 672

FONTES: Quadros 3.2, 3.3 e 3.4

o

a) NPV = N2 de Passagens Vendidas
b) NPGV = N° de Passagejros cop Ori
\ c) Taxa Média de Ocupagao dos onibu

m ou Destino na Grande Vitéria = 0,7275 NPV
2t 88,855 !
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A facilidade

de assos (incluindo a segun

Ao final, a escolha
sobre a llha do Principe

gic

O vereador José Manoel Nogueira de Miranda,
Arena-Vitoria, defendeu a localizac@io da rodoviaria
nas imedia¢des do aeroporto. Considerou ideal a
solugao de se aterrar o mangue localizado por detris
dos bairros Antdnio Honorio, Jabour e Solon Borges
para implantar o novo terminal: *Os dnibus vindos

Sul ou do Norte deixarao de circular no centro da

rodoviaria no Sul. que obrigue os dnibus procedentes’

Nem todos aprovam a escolha

do Norte a passarem pela cidade nao ¢ a solugdo ideal
A nao ser que os dnibus vindos do Norte. passassem
- pelo Contorno. mas isto também implicaria em

prolongar a viagem. Duas rodoviarias que atendam
ides (construidas talvez em Campo Grande
e s it 3

m:

~

da ponte) fez com que a Ilha do Principe fosse escolhida

Debate daqui e dali,
a constru¢do da rodo-
viaria figurou como o
centro das discussdes —
nos meios politicos e
administrativos — até
que se definisse o local:

Ilha do Principe,
segundo  estudos da
Fundagio Jones dos

Santos Neves.

A nova rodoviaria
deveré ocupar uma érea
de S0 mil metros quadra-
dos. Estari situada em
local a que, futuramente,
/S¢  possa acoplar os

. terminais ferroviario e

dimensionamento do
terminal.

Para se chegar 2a
escolna — o aterro da
Ilha do Principe —
foram examinados trés
macro-areas.

A norte se estendia
de Carapina a Goia-
beiras/  a Centro, no
proprio Centro / a Sul fi-
“cava entre Jardim
América, e o trevo da
BR-262 com a BR-101.

Logo de inicio se,

descartou a primeira por’

ocasionar sérios pro-
blemas, entre os quais o
aumento do ' tempo de

ves destacava indicadores
que lhes eram favoraveis.

Tal pesquisa as-
sinalava, por exemplo,
que 65,6 por cento das
pessoas que embarcavam
ou desembarcavam na
Praga Misael Pena, com
destino ao interior ou
outros estados, tinhé_

Vitéria como ponto de’

saida ou de chegada.
Quarenta e sete  por
cento tinham o centro da
Capital como referéncia,
o que, segundo ‘Arlindo

3.500 saem ou chegam a
pé ao local. :

ANOVA
RODOVIARIA

A rodoviaria, que
jdevera seguir o manual
do DNER, somente tera
sua capacidade de rece-
ber e despachar
passageiros saturada em
1992.

Na ocasido, deveri
registrar um movimento
diério de duas a trés mil
partidas, naGmero que
atualmente est4 situado

Vilaschi, demonstra o
grau em que estio em 500 a 800, o que fa;
concentrados os servicos | €°0M que o ermmal da
pixaba em apenas uma | P2 categori “do
: e RS Departamen
Ficard  localizada




do Sul_ou do Nop,e deixardo dg circula

solugdo de se aterrar o mangue locahzado por d
dos bairros Antdnio Honorio, Jabour e Solon Borges
para implantar o novo terminal: *Os dnibus vindos

=

O também vereador José Guterres, Arensa,

empenhou-se em que a nova rodoviaria nio ficasse:

em Bento Ferreira: "Os moradores do bairro me
procuraram ¢, com base nas consequéncias danosas
provocadas por uma rodovidria, pediram o meu
apoio. Aquela altura nio era necessaria a solicitagao
porque, morando ali bem proximo, ja sentia todo o
drama ¢ jA me movimentava, tanto na Camara
Municipal como através da televisao e radio, contra
a idéia da rodoviaria em Bento Ferreira™.

O comerciante Délio Guimardes considera a
[lha do Principe ‘0 ponto ideal sob todos os aspectcs.
Se a ponte for feita, entdo, fica melhor. Tira o
movimento do centro da cidade. Fica como a Rio-
Niterdi saindo na estag@o carioca’.

O deputado estadual Walter De Pra, presidente
regional da Arena, considerou a localiza¢gio em
Goiabeiras “ideal”. E, também, ‘‘a melhor solu¢@o
para resolver o problema dos moradores de Bento
Ferreira”.

O jomalista Edvaldo dos Anjos, de A GAZETA,
sustenta ainda a sua tese de que uma dnica

Exame da macro area-centro

Esta 4rea, por conter o centro principal de
coméreio ¢ servicos da cid ade, se constitui no local de
convergéncia da quasegtotalidade das linhas urbanas
de transporte coletivo.

Dentro do municipio de Vitoria, que tem uma
densidade de 1.500 habitantes 'por quildometro
quadrado. esta ¢ uma 4rea grandemente valorizada e
com poucos vazios, situada numa faixa comprimida
entre 0 mar ¢ a montanha Objeto de constantes
cngarrafamentos de trafego, o seu sistema vidrio
centnal nao ¢ suficiente para acomodar o niimero de
veieulos circulantes, fazendo com que esteja sempre
congestionada.

As outras zonas que integram a macro-irea
centro sao de caracteristicas residenciais. A zona
dois, desenvolvida ao longo da rodovia do contorno
da Ilhade Vitoria, tem sua ocupagdo concentrada na
parte Sul, onde se conurba com a zona 1. Sua parte
norte permanece desocupada e ¢ recomendada a sua
preservagao.

A zona 3 (situada na parte leste ¢ norte da iltha)

Rejeitando a facilidade ao Norte

A Area norte compreende as margens da BR-
101. no trecho que vai do seu entroncamento com a
ES-10 ao Acroporto Eurico Salles. Ela fornece
facilidades de comunica¢Zo com a Serra, Jacaraipe,
com Camburi, com alguns bairros da Ilha e com o
centro de Vitoria, apresentando, ainda, custos
relativamente baixos de aquisi¢ao de terras.

As suas ligagdes com o municipio de Cariaciea ¢
com o continente Sul sao feitas, respectivamente,
através da estrada do Centorno de Vitoria e através

Dados sobre a regio Sul

A ‘drea Sul abrange as proximid ades do trevo do
entroncamento do contorno da BR 101 com a BR
262, estendendo-se até o rio Marinho e passando pelo
entroncamento com a ES-80. Apresenta boa
acessibilidade para usuérios que moram no Sul (Vila
Velhae Cariacica), mas possui sua ligagao com a Ilha
¢ com o Norte da Aelomeracio em estado precério.

r no centro da
) § i .

T’m

- pelo Contorno, mas

prolongar a viagem. Duas rodoviarias que atendam
As suas regioes (construfdas talvezem Campo Grande
¢ Carapina) seria a maneira mais racional de se

3 ura Municipal que o terminal fosse localizado
“*a meio caminho do contorno d a rodovia-BR-101. na
altura de Santo Antdnio”. Sugeriu a construgio de
uma ponte no canal — entre dois aterros — ligando a
BR-101 a Ilha das Caiciras, pelo Contorno da
Itha dec Vitoria: Os veiculos do  médio
interior  capixaba utilizariam  a, nova via de
acesso A Ilha, vindos de [Itaguagu, Itarana, Santa

Teresa, Santa Leopoldina, Cariacica e Afonso
Cidudio. O trafego pesado seria aliviado pelo gargalo
de Sao Torquato. A ponte sobre o canal entre a BR-

101 ¢ & rodovia do Contomo seria de pequeno porte™.

O autor acreditou que scu projete -— por cle mesmo
denominado Projeto Rui Lora — “viesse solucionar

de vez, o acesso a Vitoria™.

A professora Ana Mara Silveira, vé com ‘um
certo receio, a construcio da rodoviaria na Ilha do
Principe “Aquilo é meio de caminho. Quem mora no
centro vai chegar com dificuldades; quem mora em
Cariacica e os que residem para os lados de
Carapina, também. Imagine os 0nibus que vém da
regido norte, hem? Que situagao dificil. Para os do
Sul, tudo bem. Uma nova ponte, nada de
engarrafamentos. E os outros?”.

apresenta ocupagao relativamente densa em toda
sua extensio. O padraoresidencial ¢ bom e ela ¢ bem
atendida pelo sistema viario ¢ pelo sistema de
transportes coletivos, porém sua ligagao cem o
Continente Sul ¢ feita através do - congestionado
‘centro principal. -

Toda o macro-area vem sendo objeto de
programas realizados pela Comdusa, com o objetivo
de obterespagos para expansiodacidade, através de
aterros nabafade Vitoria. Duasdestas areas sao hoje
alvo de projetos de urbanizagao, estando, entretanto,
ainda desocupadas. Uma situa-se entre a ilha de
Vitoria ¢ a Ilha do Principe e a outra situa-se na
cnseada do Sué.

A macroarea centro ¢ a mais proxima
fisicamente dos usuarios do sistema de transportes
coletivos interurbanos, mas sua ligagao com as areas
densamente  ocupadas do Continente Sul ¢
dificultada pelo congestionamento .cxistente na
ligagao atual. Isso s6 devera ser minorado a partir do
término da segunda ponte ¢ implantagao do sistema
aquaviario.

da propria Ilha. Entretanto,s0 fator distancia, pelo
lado do Contorno, ¢ o fator congestionamento, pelo
lado da Ilha, dificultam o acesso a ela por parte dos
habitantes do Sul da Aglomeragao.

Atualmente, a macroarea tem ocupagio
predominantemente industrial. Tal ocupagio tende a
crescer com o desenvolvimento do Centro Industrial
de Vitoria(Civit) ¢ com a implantagdo do complexo
SiderGirgico de Tubardo em suas proximidades.

« Desta:forma, cla terd como principal caracteristica a
lingao de dpoiar a zona industrial

devido a problemas de congestionamento de tratego.
Entretanto, tal situagdo tende a melhorar, a
curto prazo, quando os projetos viarios previstos para |
a area vierem a se concretizar (o término da segunda
ponte esth previsto para o segundo semestre de

1977 primeiro semestre de 78).

(Matéria baseada em dados da Fundacfio Jones dos Santos Neves)

possa acoplar os

terminais ferroviario e

aviario./A obra vai ser

segundo semestre deste
ano.

O primeiro posi-
cionamento formal que
conduziu i implantagido
do terminal, segundo o
secretario dos Transpor-
tes, Belmiro Teixeira
Perim, foi a assinatura de
convénio entre o Estado,
DNER e a  Empresa
Brasileira de Tansportes
Urbanos, que alocou 1
milhdo para a execugdo
do projeto de localizagdes

s. Estara situada em |
pcal a que, futuramente, |

LOgL UC Lo
descartou a primeira por
ocasionar sérios pro-
blemas, entre os quais o
aumento do ' tempo de
viagem —, o aumento

: por ndio estar dentro do

processo de ordenamento

‘urbano da Grande Vi-

toria.

Eliminou-se tam-
bém a proposicio de
duas estagGes rodo-
viarias: uma ao Sul e
outra ao Norte. Motivo:
apresentavam os mesmos
inconvenientes  opera-
cionais.

Passou-se ao estudo
das macro-areas Centro e
Sul. Pesquisa da Funda-
¢3o Jones dos Santos Ne-

5,’ -

T

" Um aterro da Comdusa entre as iThas de Vrla e

SC_. W

o que, segundo "Arlindo
Vilaschi, demonstra o
grau em que estdo
concentrados os servigos

i ‘"“m i ’m= 3

capixaba em apenas uma
area.

Comprovou-se: ain-
da, nesta mesma ‘pes-
quisa que as viagens
tinham como objetivos,
tratamento de satide por
parte da esmagadora

maioria e outros itens

"como trabalho e lazer.
Dos 11.400 passageiros
que . utilizam o terminal
da Misael Pena, ainda
segundo ficou comprova-
do no levantamento,

s,

da novi

Capital como referéncia, |

£ .5\

~diario de duas a tres mil L

partidas, nGmero que
atualmente estd situado
em 500 a 800, o que faz
com que ‘o terminal da

/] C

Depa'rtamto'.
Ficara

localizada
em area ja desapropriada
pela Prefeitura de Vitoria
na administragio do ex-

prefeito Crisbgono
Teixeira da Cruz, que
planejava construir no
local =~ um parque
florestal.

O prédio  serh
construido em sentido
paralelo 4  avenida
Joubert de Rarros e
perpendicular 3 avenida
César Hilal.
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‘Num aterro nas imediacdes do mercado da Vila Rubim, ficaré o terminal para centenas de onibus ao dia.
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