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Rodoviana:

— Menos um capitulo. Assim o dire-
tor técnico da Fundaczo Jones dos Santos
Neves, Arlindo Vilaschi, manifestou a sua
colocagao sobre o término do estudo que
definiu que a estagao rodoviria da Grafde
Vitéria ser4 construida na Ilha do Prin-
cipe, no final da entrevista coletiva conce-
dida anteontem A Imprensa.

Se foi,menos um capitulo, na longa
polémica que vem sendo discutida ha
alguns anos pelos orgaos ligados ao
‘transporte no Estado, provavelmente foi o
primeiro, pois o que até entao vinha sendo
feito somente poderia ser considerado
como o ensaio de um posicionamento real.
A sequéncia dos acontecimentos, a partir
de agora, ficard condicionada ao parecer
que sera emitido pelo Departamento Na-
cional de Estradas de Rodagem, que
julgara a conveniéncia ou nao da localiza-
¢do pretendida pelo Estado.

O secretario do Interior e dos
Transportes, Belmiro Teixeira Pimenta,
considera “‘tranquila” a aprovagdo, nio
admitindo a hipotese por ele considerada
pessimista de que o DNER vete a proposta
do Governo do Estado. Se isto acontecer,
ndo deverd se constituir em surpresa, ja
que recentemente o 6rgdo para ter verba
suficiente para a conclus3o da ponte Artur
Carlos Gerhardt dos Santos, transferiu
parte dos recursos de Cr$ 450 milhdes alo-
cados pela Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos para a execu¢iio da
terceira ligagao que ser4 a feita pelo Esta-
do, para aquela obra.

ESTACAO DE BONDES

Depois que os servigos de bondes de
Vitéria foram extintos, a antiga Praga do
Quartel, atual Misael Pena, foi transfor-
mada em estagdo de Onibus da Viagao
Itapemirim, até que providéncias fossem
tomadas para a localizagdo definitiva da
rodoviaria. Mais de 15 anos depois, o que
se viu foi a praga, aos poucos, se transfor-
mando em estagao final de coletivos n3o sb
da Itapemirim, mas de todas as empresas
que fazem o transporte intermunicipal e
interestadual.

Vitoéria foi crescendo e as nuances de
pequena capital que lhe eram caracteristi-
cas foram sendo substituidas por pro-
blemas urbanos e sociais, cujo termdmetro
mais preciso ¢, hoje, justamente, o ponto
de dnibus da Misael Pena. Em 18 de junho
de 1973, o vereador Carlos Alberto Viana
Freire anunciava na Camara que um pro-
jeto para a construgdo da estag3o rodo-
vidria regional ja estava sendo elaborado e
que as obras comegariam no final daquele
ano.

A Aarea seria, segundo o vereador, nas
proximidades do Clube Nautico Brasil,com
uma superficie de 23 mil metros quadra-
dos. Pretendia Carlos Alberto que, a
exemplo da estagao rodoviaria Novo Rio, a
de Vitoria estivesse paga em dois anos,
através da construgdo de lojas no seu
interior, que seriam alugadas, e do
pagamento de taxas pelas empresas de
Onibus que utilizassem o terminal.

MENCAO HONROSA

No inicio do ano de 1974, a Fundagao
dos Estacionamentos e Pontes de Vitoria
idealizou a construg@o de uma esta¢do ro-’
doviéria, contratando os servigos de'uma
tirma especializada para elaborar o proje-
to, que na época custou Cr$ 150 mil, sendo
por isso classificado como um dos mais
caros do Estado. A obra seria executada
com recursos € financiamentos garantidos
pela cobranga de estacionamentos na ci-
dade.

Com a extingdo temporaria das taxas
cobradas nos estacionamentos, o plano foi
engavetado, e somente em ‘1975, com a
volta das areas controladas pela Fundep, é
que voltou a ser discutido. O plano inicial
de construir a rodoviiria nas proximida-
des do Nautico parece nao ter sido leyado
muito a sério, pois o Governo do Estado
criou um grupo de trabalho para estudar a
sua futura localizag3o, tendo o bairro de
Campo Grande, em Cariacica, sido es-
colhido.

As edigdes de 14 de agosto de 1974
dos jornais da Capital anunciavam a
suspensao das atividades na cobranga dos
estacionamentos pagos da Fundep e com
ela a idéia de que o terminal fosse cons-
truido na gestdo do entdo prefeito
Crisbgono Teixeira da Cruz. Quase em
seguida, no periodo de 04 a 30 de setembro
do mesmo ano, o Conselho Estadual de
Turismo realizava uma pesquisa que teve
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como resultado a opinido geral de que ha-
via uma ‘‘urgente necessidade de cons-
trug¢io de uma nova estagio rodoviaria’.

FUNDEP*

Com a reativagio dos estacionamen-
tos pagos, que em tese serviriam para
custear a obra, o diretor executivo da
Fundep, Wallace Vieira Borges, anuncia-
va em 7 de janeiro do ano passado que a
construgdo teria inicio em junho ou julho
do periodo, conforme planos do prefeito
Setembrino Pelissari, entre o bairro de
Bento Ferreira e a Ilha de Monte Belo. Os
servicos absorveriam um investimento
superior a Cr$ 5 milhdes e teriam duragao
estimada de 10 meses. Se tivesse realmente
acontecido, a rodoviaria estaria pronta no
proximo més.

A Aarea pretendida, 36 mil metros
quadrados, j4 havia sido desapropriada
pela Prefeitura. Wallace Borges anun-
ciara, na ocasido, que a definicao do novo
local havia demandado seis meses de tra-
balho conjunto da Fundep e PMV e que a
verba de Cr$ 5 milhdes necessiria 2
constru¢do havia sido incluida no or-
¢amento de 1976 do 6rgao que dirige. Em
17 de fevereiro do mesmo ano, durante
uma reunido com empresarios de Onibus
do Estado, o prefeito Setembrino Pelissari,
que na ocasido afirmou que o governador
Elcio Alvares considerava a obra como
“‘urgente e prioritaria”, definiu o seu
inicio para antes de oito de setembro, data
do aniversario da cidade.

REVOLTA

Sentindo-se prejudicados em seus
interesses, os moradores de Bento Ferreira
protestaram contra a decisio da PMV de
construir o terminal naquele bairro, consi-
derada por alguns setores da municipali-
dade como ‘‘irreversivel”’, e conseguiram
uma audiéncia com Setembrino Pelissari e
depois com Elcio Alvares, que se com-
prometeram a reestudar o assunto. Eles
alegavam que além da estrutura fun-
damentalmente residencial de Bento
Ferreira, area de 36 mil metros quadrados
pretendida para o terminal, seria ocupada
por um bosque, segundo idéia do prefeito
Crisogono Teixeira da Cruz.

Enquanto isso, a classe politica se
movimentava sugerindo novas opgdes 2
PMYV, como foi o caso do lider da Arena
na Assembléia, Walter De Pra, que apoiou
a proposicao do vereador José Manoel
Nogueira de Miranda para que a rodo-
viaria fosse construida em Goiabeiras, nas
cercanias do aeroporto: Quase ao mesmo
tempo, em 7 de maio do ano passado, o
economista Arlindo Vilaschi manifestava
sua opiniao de que a rodoviaria deveria se
situar em Jardim América, nas proximida-
des do estidio Engenheiro Araripe, ao
mesmo tempo em que anunciava a possi-
bilidade do estabelecimento de um
consbrcio entre prefeituras para a exe-
cugao da obra.

Esta proposigao, feita na época em
que Vilaschi ainda integrava os quadros
da Secretaria do Planejamento, tomou
corpo ao se inserir na Proposta de Or-

denamento da Aglomeragao Urbana da'

Grande Vitoria quando o economista

"passou ‘a diretor-técnico da Fundagio

Jones dos Santos Neves. Posteriormente o
local em referéncia foi citado no Diario
Oficial como sendo de interesse pablico,
etapa anterior A sua desapropriagao.

DEPENDENCIA

Paralelamente a divulgagao destas
intengdes, ‘‘uma fonte da Prefeitura de Vi-
toria" informava no dia 30 de abril que se
a rodoviaria nao fosse construida na Capi-
tal, a Viagao Itapemirim teria que fazer
um acordo com o Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem, pois o contrato
de concessao para a exploragao das linhas
especifticava o inicio ou fim*do percurso
como sendo Vitoria, de modo que o coleti-
vo que viesse de outro estado e desembar-
casse seus passageiros em Jardim Améri-
ca, por exemplo, ndo faria o percurso
exigido pelo DNER.

A mesma fonte afirmava haver *‘um
empenho muito grande” em manter em
Vitoria um terminal rodoviario, ‘‘dando
oportunidade a Itapemirim, empresa que
praticamente mantém o monopblio do
transporte - interestadual no . Espirito
Santo, de cumprir o seu contrato com o
Governo'’. Para surpresa talvez, dessa
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fonte, a localizagao da rodoviaria foi vela-.
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damente anunciada para Jardim América
quando o prefeito Setembrino Pelissari
disse que o assunto havia passado para a
Secretaria do Planejamento, de onde havia
saido a Proposta de Ordenamento da
Aglomeracao Urbana, que estipulava
aquele bairro como a melhor opgao.

E foi a Seplan, através do economista
Arlindo Vilaschi, que em junho passado,
evidenciando a proximidade da A4rea
contigua ao estadio Engenheiro Araripe
com os acessos da ponte Artur Carlos
Gerhardt Santos, e especulando que o
nimero de passageiros com destino a Vila
Velha e Cariacica que utilizam a Misael
Pena seria maior que os que chegassem a
Vitoria, que justificou no dia 9 daquele
més, a localizagdo em Jardim América.

GRUPO DE TRABALHO

A declaragao antecedeu uma outra,
formulada pelo secretario do Interior e dos
Transportes, Belmiro Teixeira Pimenta,
de que um grupo de trabalho seria criado
para elaborar os estudos relativos & nova
estagd0. A comissdo, entdo ja formada, no
dia cinco do més seguinte nio sabia dizer
quando os estudos comegavam exatamen-
te. Na verdade, s6 tiveram inicio em 4 de
agosto, para em 11 de setembro o secre-
tario Belmiro Teixeira divulgar que as
obras comegariam até abril deste ano, ou
seja, até o proximo més.

A informag3o talvez tenha surtido os
efeitos esperados por vir logo em seguida
ao término de uma pesquisa de origem e
destino de passageiros feita por alunos da
Ufes, através do Projeto Rondon, que le-
vantou dados entre 15 mil pessoas. Das
informagdes coletadas sobre o assunto e
divulgadas anteontem, soube-se que
65,67 das pessoas que embarcavam ou
desembarcavam no terminal da Misael
Pena se destinavam a Vitoria e que 47%
tinham o Centro da Capital como objetivo.

Antes do final do ano o Departamen-
to Nacional de Estradas de Rodagem, a
Empresa Brasileira de Transportes Ur-
banos e o Governo do Estado firmavam
convénio por meio do qual o terminal foi
benetficiado com a verba de Cr$ 1 milhdo
para a execugao dos projetos. Mas no dia
29 de janeiro deste ano, perguntado sobre
os prazos de construgido, o secretario
Belmiro Teixeira o estabeleceu em *‘até o
final deste semestre”, enquanto na area da
Fundagdo Jones dos Santos Neves um
estudo de localizagdo e dimensionamento
era feito.

REFGRMAS

Foi entdo que a Fundep reapareceu,
anunciando reformas ne atual terminal da
praca Misael Pena, para fazer frente a
caotica situag@o que ali se configura, rece-
bendo de pronto a adesfio do governador
Elcio Alvares, e de Arftndo Vilaschi. A
mesma opinido, contudo, ndo foi partilha-
da pelos moradores da area, que viram na
inten¢do um meio de adiar a construgio
da nova rodoviaria e prolongar os pro-
blemas que enfrentam com a permanéncia
da atual.

A situagao evoluiu de uma tal forma
que o Servico Social do Comércio e o
Colégio Americano ' apoiaram -um .mo-
vimento iniciado pela populagio e que le-
vou até o governador um memorial
contendo assinturas contra o projeto. Elcio
Alvares, depois de receber alguns mora-
dores, anunciou o seu veto ao plano, por
considera-lo “‘absurdo e uma violéncia 2
populagao’™, ao mesmo tempo em que di-
vulgou um outro, que lhe teria sido
presenteado pela Fundagdo Jones dos
Santos Neves com algumas sugestdes para
minorar os problemas da praga.

Enquanto os planos da Fundep eram
o da construgio de um telhado cobrindo
quase toda a area e mais duas plataformas
para atender ao desembarque e embarque
interestaduais, as reformas preconizadas
por Elcio Alvares davam conta da criagao
de um patio de estacionamento onde
atualmente se situa um ponto de taxis, no
Parque Moscoso, e da reformulagio do
transito de veiculos naquela regido, com a
tinalidade de n3o prejudicar as atividades
do Sesc, Corpo de Bombeiros, Hospital
S3o José e outros.

A repercussio do andncio do gover-
nador revelou algumas particularidades
interessantes: o secretario Belmiro des-
conhecia o assunto, demonstrando o grau
de participagdo de sua Secretaria nas
obras informadas por Elcio Alvares.

fim de um capitulo




