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Estacdo rodoviaria sera

na :]].ha dO Pl'incipe

Em entrevista coletiva concedida ontem 2 tarde
4 imprensa, o secretério do Interior e dos Transpor-
tes, Belmiro Teixeira Pimenta, anunciou a cons-
trug@o da nova estagao rodoviaria da Grande Vitéria
no aterro da Ilha do Principe, conforme estudos fei-
tos pela Fundagio Jones dos Santos Neves.

A localizag3o, que esth condicionada 3 aprova-
¢40 pelo Departamento Nacional de Estradas. de. Ro-
dagem, surpreendeu a todos os observadores, porque
o Governo ja havia destacado.uma 4rea situada nas
proximidades do estadio da Desportiva Ferroviaria,
em Jardim América, para a construg2o, consideran.
do-a inclusive como de interesse pablico.

A nova rodoviaria dever ocupar uma 4rea de 50
mil metros quadrados e se situarh em local onde
futuramente poderio ser acoplados os terminais
ferroviério e aquaviario. Depoisdo parecer do DNER
sobre a defini¢3o, se passar4 a execugio do ante-pro-
jeto, que estipular- os custos do empreendimento,
vindo em seguida o projeto. O prazo para infcio das
obras — que deverao ter durago de 15 meses — foj
definido como sendo “o segundo semestre deste
ano”.

O secretario de Comunicag#o Social, José Carlos
Monjardim Cavalcanti, abriu a entrevista coletiva
que comegou com um atraso de 90 minutos descul-
pando-se pelo horéario nao ter sido cumprido e em
seguida teve a palavra o secretério do Interior e dos
Transportes, Belmiro Teixeira Pimenta, que teceu
algumas consideragdes preliminares sobre o assunto
em pauta.

Segundo Belmiro, o convénio que foi assinado
entre o Estado, o DNER e a Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos, que alocou Cr$ 1 milhao para
a execugio do projeto de . localizacdo e
dimensionamento da rodoviaria, ‘foi "o primeiro
posicionamento formal que conduziré 2 implanta¢ao
do terminal. e

Isso porque, com a participagio financeira do
DNER, o Estado se viu obrigado a executar tais
estudos, em que nZocaberia a anilise de apenas uma
4rea para a localizaglo da rodoviaria,- como vinha
sendo pretendido para o terreno contiguo ao estidio
da Desportiva Ferroviaria, mas a de outras opgdes.
Também por forga do convenio, o Governo tera de
seguir as diretrizes tragadas pelo 6rgio para a im-
plantagao de terminais rodovidrios em todo o Pais.

MACRO-AREAS

O diretor técnico da Fundag3o Jones dos Santos
Neves, Arlindo Vilaschi, anunciou que trés macro-
&reas foram examinadas para se chegar a escolha do
aterro da Ilha do Principe, que eram a Norte, a
Central e a Sul, servindo Vitéria como ponto de re-
feréncia para a orientagio dos locais.

A Norte se estendia de Carapina a Goiabeiras, a
Centro era o proprio Centroda Capital e a Sul ficava
entre Jardim América e o trevo da BR-262 com a BR-
101. A primeira foi descartada logo de inicio por dar
origem a uma série de problemas caso fosse a escolhi-
da, como o aumento do tempo de viagem — e da
passagem, em consequéncia —, e por nio estar
dentro do processo de ordenamento urbano da
Grande Vitéria.

Foi eliminada também a proposicao de duas ro-
doviérias, uma ao Sul e outra ao Norte, por
apresentarem os mesmos inconvenientes
operacionais. Finalmente, para efeito de exame,
foram estudad as as macro-4reas Centro e Sul, mesmo
porque lhes foram favoraveis os indicadores percen-
tuais obtidos ap6s uma pesquisa feita pela FISN, so-
bre a origem e destino dos usu4rios do atual terminal
de embarque da praga Misael Pena

Soube-se, por exemplo, que 65,6% das pessoas
que embarcavam ou desembarcavam naquele local
com destino ao interior ou outros Estados tinham Vi-
téria como ponto de saida ou chegada. Quarenta e
sete por cento tinham o Centro da Capital como re-
feréncia, o que, segundo Arlindo Vilaschi, demonstra
O grau em que estdo concentrados os servigos
essenciais 2 populagao capixaba em apenas uma
brea.

Na pesquisa, ficou comprovado ainda que os
objetivos das viagens feitas pelos usuArios tinham

tratamento de saide como maioria esmagadora,
frente a outros itens como trabalho e lazer. Os
nlimeros indicam ainda que dos 11.400 passageiros
que se utilizam do terminal da Misael Pena em mé-
dia, diariamente, 3.500 saem ou chegam até aquele
local a pé.

Assim, a0 mesmo tempo em que se desconsi-
derou a macro-area Norte, estudou-se ‘mais. aten-
tamente as micro-4reas contidas ao Sul e Centro. Ao
Sul estavam configuradas a Zebulandia, o trevo onde
se encontrava um armazém de Orlando Guimaraes,
proximidades da Boite Vagalume e a 4rea contigua
ao estadio da Desportiva, todas elas em Cariacica, Ao
Norte foram examinados os aterros da Ilha do
Principe e da Praia do Canto, feitos pela Comdusa. )

Para Belmiro Teixeira, o aterro da Praia do
Canto j& tem uma utilizagio que seria incompativel
com o funcionamento de uma rodoviaria, restando
assim somente a opgao aterroda Ilha do Principe. Os
motivos alegados para o reposicionamento do Gover-
no em desconsiderar a 4rea da Desportiva — que
contava com preferéncia dos técnicos — foi de que o
primeiro local tinha duas grandes vantagens 2 sua
frente, quais sejam o de pertencer a0 Estado e de nio
incluir muitos fatores que pudessem impedir ou limi-
tar um planejamento.

Definida a macro-4rea, falta agora situar a exata
localizagao da rodoviaria, que, de acordo com o
secretario do Interior e dos Transportes, devera ser
instalada onde atualmente se ergue o canteiro de
obrasda Sergen, que executa a segunda ponte e uma
area pertencente A Telest. Os custos ainda nao foram
estipulados, mas o serso quando o ante-projeto for
realizado, caso a localizagao, que ja esth definida,
ndo seja aprovada pelo DNER.

Depois disso ser4 feito o projeto propriamente

dito, que determinara as demais caracteristicas

gerais da obra. No convénio que foi assinado entre o
Estado, a EBTU e o DNER, além do Cr$ 1 milhao
destinado a esta parte, se inscreve uma inten¢ao de
que os dois brgaos contribuam cada um com Cr$ 10
milhdes para o empreendimento, além de quantia
que também devera ser destdcada pelo Governo
Estadual.

Belmiro Teixeira, em entrevistas anteriores, ha-
via previsto o comego das obras primeiramente para
15-de maio, data que foi posteriormente mudada
para “até o final do primeiro semestre”. Seguindo o
mesmo procedimento e calcado em bases igualmente
realisticas, o secretario disse que se deve esperar o
inicio da obra para o segundo semestre. :

A rodoviaria, que deveré seguir o manual edita-
do pelo DNER, que estabelece pardmetros para a
construg#o de terminais em todo o Pafs, somente ter4
sua capacidade de receber e despachar passageiros,
saturada em 1992, quando devera apresentar um
movimento diario de 2 a 3 mil partidas, natmero que
estd atualmente situado em 500 a 800, o que faz com
que o ponto de Onibus da praga Misael Pena se
configure na categoria B do Departamento.

A iniciativa de construgio ainda nao foi definida
se ser4 pela utilizagzo de capital particular ou pelo
proprio Estado. A exploragio do terminal é que
estara a cargo do 6rgao que tem poder de concessao
de linhas para as empresas, conforme consta no
manual do Departamento de Estradas de Rodagem.

Belmiro Teixeira comentou as melhorias no ter~
minal de Onibus da praga Misael Pena, anunciado
pelo governador Elcio Alvares, repetindo palavras
anteriores, como “nZo serfio executadas pela Secre-
taria do Interiore dos Transportes”. Arlindo Vilaschi
limitou-se a dizer que enviou ao titular do Governo
uma proposta com quatro alternativas para as
melhorias.

“Nao creio em milagres” foi outro comentario
formulado pelo secretario do Interior e dos Trans-
portes sobre o assunto, que completou dizendo que
tudo o que for feito na Misael Pena nunca farh com
que o que ali existente apresente pelo menos um
atendimento razoavel.

O secretario disse ainda que o projeto dd rodo-
viaria elaborado h4 alguns anos pela Fundagao dos
Estacionamentos e Pontes de Vitoria *provavelmen-
te” nao ser utilizado para a construgzo, o que se tra-
duz no fato de que a verba necessaria 4 sua execugio
de Cr$ 120 mil, na época, foi perdida.




