O Terminal Rodoviario de Passageiros
da Grande Vitéria sera construido naIlha
do Principe ocupando drea da Comdusa,
de 60@ mil metros quadrados, situada
entre a tgaragem da Teleste e o canteiro de
obras da segunda ponte. Em 15 meses,
contados a partir do inicio das obras — ndo
definidc — o terminal entrara em opera-
¢ao.
Scgundo a Fundagdo Jones dos Santos
Neves, foram estudadas tr€s macrorregioes,
uma ao Norte, em Carapina, outra central,
na area urbanizada de Vitéria e outra ao
Sul, do trevo da BR-262 até Jardim
Ameérica, tendo sido escolhida a area
central, mais precisamente na [iha do Prin-
cipe por ser a regido de mais facil acesso
aglomeragdo urbana.

De acordo com Belmiro Teixeira Pi-
menta, secretdrio do Interior e Transpor-
tes, os estudos da FJSN serdo agora a
apreciados pelo 170. Distrito do Departa-
mento Nacional de Estradas de Rodagem,
para posterior aprecia¢io no Rio de janei-
10 onde a escolha serahomologada. Defmi-
do o assunto, sera executado o anteproje-
to, para definicao de custos, a serem
cobertos com recursos do Governo Esta-
dual, DNER e Empresa Brasileira de Trans-
portes Urbanos (EBTU).

Belmiro destacou também que os estu-
dos de dimensionamento da rodoviaria
prevéem de 500 a 800 partidas diarias de
coletivos, devendo o terminal atingir seu
ponto de saturagao em 1992, quando a
meédia sera de 2 mil a 2.200 partidas
diarias, salientando que a segunda ponte ¢
fator fundamental parad que o terminal
scja construido na Iha do Principe, em-
bora nos estudos de localizagdo fosse
aventada a hipdtese de ndo execu¢do da
obra.

ESTUDOS

Partindo de trés opgdes, uma ao Sul,
outra ao Norte e a terceira alternativa
central, a FJSN elaborou seus estudos
dentro de um esquema visando a excluir
uma a uma as areas que viessem a Ser
consideradas como improprias para a loca-
lizagdao do terminal — estudados os pontos
negativos e as possibilidades positivas da
regidao analisada.

Com tal principio foi analisada a ma-
crorregian Norte ;logo de infcio exclufda
tendo em vista que as perspectivas de
expansao demografica da regiao demons-
tram que mesmo desviando todo o incre-
mento populacional previsto para a aglo-
meragdo_nos proximos 15 anos para o
Norte eEste n3o teria deslocado para la, o
centro de gravidade das viagens. Isto con-
solida as vantagens do Ceniro-Sul também
para o futuro previsivel :

— Por outro lado a prépria natureza
dos sevicos prestados pelo terminal ¢é
centralizante, na medida em que sua prin-
cipal fungdo é facilitar o agrupamento dos
que partem e a distribuicdo dos que
chegam a aglomeragdo. Como 47 por
cento d0S usuirios tém origem ou destino
nazonal — Centro de Vit6ria — sendo que
toda a Ilha soma cerca de 67 por cento,
ficando 10, por cento e 14 por cento,
respeetivamente, para Vila Velha e Cariaci-
ca, parece mais logico colocar o Tg¢rminal
na 1egido Centro-Sul e distribuir ‘0s usua-
arios que se:destinam as regioes periféricas,
pelo proprio sistema de transporte coletivo
existente. Como este converge para a Ilha,
nao serdo necessarias grandes alteracoes, o
que, certamente, seria exigido no caso de
localizacao-periférica”.

CRITERIOS

Afastada a possibilidade de que<o
terminal viesse a ser construfdo ao Norte,
a FJSN"€en tralizou seus estudos na macro-
area Centro e na macro-drea Sul, para
escolha do terreno, levando-se em conta 0s
critérios de melhor acessibilidade, menor
custo de desapropriagdo/aquisi¢do de cons-
trugdo, compatibilidade com a area urbana
e compatibilidade com obras de infra-es-
trutura urbana.

Dividindo a macro-area Centro emd
duas zonas — uma central da cidade e
outra na periferia — a Fundacdo chegou a

Belmiro e Villaschi mostraram os motivos da opcdo pela llha do Principe

conciusio de que,no Centro seriam poucas
asopcoes de escolha, “visto que a zona I é
justamente o centro principal da Aglome-
racao, sendo, por isto, ja bastante congesti-
onada. E os vazios eexistentes na Zona II
pertencem a areas a serem preservadas “de
acordo com planos governamentais (princi-
palmente aterros da Comdusa, como os
proximos 4 avenida Nossa Sephora dos
Navegantes).

— Entretanto, apesar de todo o conges-
tionamento existente na macrorregiao Cen-
tro e das poucas opgdes viaveis de terrenos
disponfveis, existe uma area, tirada a0 mar
através de aterro realizado pela Comdusa,
entre a Itha de Vii6ria e aIiha do Principe.
Esta area, que devera ser objeto de um
Plano de Urbanizagdo, situa-se emlocal
privilegiado, encontra-se totalmente vazia
e mede aproximadamente 500.000 metros
quadrados’’.

AREAS

Ressalta a FISN que “localizada proxi-
ma ao centro principal da Ilha de Vitorine
dos espacos de certa forma densamente
ocupados do Continente Sul, ela apesar
de sofrer efeitos do congestionamento do
centro principal, terd estes mesmos efeitos
minimizados com a implanta¢@o dos proje-
tos vidrios previstos. Como os acessos a
segunda ponte, no lado de Vitdria, ainda
ndo estdo definidos, mas serao implatados
na area, existe a possibilidade de sua
compatibilizacdo com os acessos ao Termi-
‘nal obtendo-se, assim, uma distribuicdo
adequadado trafego do terminal no sistema
viario.

Segundo a Fundagio,‘‘a localizagdo do
terreno permite que a distribuicdo do
trafego gerado pelo terminal(usuarios,ope-
radores.administradores e acompanhantes,
seja feita sem superposicdo do trafego nas
vias ‘de acesso. Assim sendo, trés acessos
terdo importancia fundamental no sistema:
o'que liga a area ao centro principal, onde
serao alocadas as viagens com origem-desti-
no no centro de Vitoria € Norte; o que liga
a 4rea ao Continente Sul, onde serdo
alocadas as viagens para os municipios de
Vila Velha, Cariacicae Vianae o que liga o
drea a avenida Serafim Derenze, certamen-
te uma boa op¢io para os que tém
origem-destino no Continente Norte”.

Mesmo tendo constatado ser a area
localizada. . na Ilha do Principe ideal para
a construcdo do Terminal, a Fundagdo
estudou também cinco terrenos na alterna-
tiva Sul, tendo logo de infcio excluido a
escolha de quatro deles, justificando que
‘“‘com a implementagao do projeto dos
acessos a sgunda ponte, pelo DNER,
torna-se impraticavel escolha dos quatro

terrenos listados, uma vez ques eies se
situam préximog aentroncamentos impor-
tantes previstos no projeto e a construgdo
de um terminal de passageiros em quais-
quer destes terrenos levaria a profundas
mudangas no projeto dos acessos tornan-
do-se, portanto, - jinviavel sua localiza-
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¢ao’”.
DEFINICAO

Baseada em- varios fatores, a FISN

concentrou seus estudos ao Sul em um
terreno localizado atras do Estddio Enge-
nheiro Araripe, em Jardim América, ‘“‘que
permite facil acesso tanto & BR-262 como
a futura ligagdo da rodovia Carlos Linden-
berg a segunda ponte, sem muitas
alteracoes do projeto original “Outro pon-
to fundamental foi a de que o terreno
mede aproximadamente 105 mil metros
quadrados, “sendo desta forma suficiente
para acomodar o0 terminal, tanto na sua
fase inicial como nas ampliacGes previs-.
tag”
Concluiu ainda a fundagdo que o terre-
no “leva também a vantagem de ser
proximo do centro de Vitéria, para onde
convergem a maioria das viagens com
origem-destino ao terminal, pr6ximo tam-
bém a Vila Velha, dentro de Cariacica,
tendo também ‘‘boas condi¢Ges de acesso
“as diversas zonas de aglomera¢do pois esta
situado proximo a um dos mais importan-
tes entroncamentos do sistema viario urba-
no.

Num confronto entre as 'duas &reas
mais apropriadas, em Jardim América e na
Ilha do Principe, a FISN canstatou que do
“ponto de vista de atendimento ao usuérig
ao operador e ao planejamento urbano, os
dois terrenos se equivalem, pois alem de
serem proximos fisicamente, eles t€ém uma
localizagdo que permite a operagdo do
telmina? dentro de sua funcdo centraliza-
dora’. Todavia, apbsa analise dos aspectos
de custos e prazos para implantagdo, a
escolha recaiu para a Ilha do Principe,
mesmo porque “a possibilidade de ser
implantado um plano de urbanizag¢do da
area como um todo, que leva em conta as
funcdes e necessidades do terminal, apre-
senita contraste marCante Com a area ao
Sul, cuja vizinhanca tem sua ocupagiao e
sistema viario ja definidos™.

O terminal é caracterizado como da
categoria C — dentro dos critérios do
DNER - e, segundo Belmiro Teixeira,
existe a possibilidade de que sejam aloca-
dos recurosos no proprio DNER (Cr§ 10
milhdes) e na EBTU, também de Cr$ 10
milhGes para a execugdo da obra, que
levara cerca de 15 meses, a partir de seu
inicio, para conclusao.



