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rodovidria esta pronto

O secretario do Interior e dos
Transportes, Belmiro Teixeira
Pimenta, recebeu ontem da Fundagio
Jones dos Santos Neves o estudo de lo-
calizagao e dimensionamento da nova
esta¢do rodoviaria da Grande Vitoria.
Ele devera divulgar hoje as proposigoes
que foram formuladas.

Ja se conta como certa a indicagdo
da area situada nas proximidades do
estadio Engenheiro Araripe, em Jardim
América, como local onde provavel-
mente sera construida a estagdo. Um
outro, ao Norte, possivelmente no trevo
de Carapina, seria uma opgao.

O estudo sera enviado ao
Distrito Rodoviario do Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem, se-
diado em Vitoria, e depois de apreciado
seré levado ao 6rgao central, no Rio de
Janeiro, para aprovagao.
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PONDERACAO

Na opinido do secretario Belmiro
o estudo elaborado pela Fundagao
Jones dos Santos Neves é uma pondera-
¢do das vantagens e desvantagens ‘“‘de
uma e outra alternativas’.

A area do trevo de Carapina — a
ser confirmada hoje — é a opgdo do
Norte, que contaria com o espago situa-
do até o bairro de Goiabeiras para
construgdo. O secretario comentou que
junto as facilidades oferecidas pela ro-
dovia do Contorno, se enfrentaria pro-
blemas relativos a um aumento da
distancia a ser percorrida e, consequen-
temente, uma majoragao nos pregos das
passagens.

Isso porque, dentre as variaveis
que foram levadas em conta pelo estudo
da Fundagdo, estio o interesse do
usuario, do empresario e também a
aglomeragdao urbana. Unindo todos

estes fatores, a area proxima a Despor-
tiva ganhou a preferéncia do Governo,
ja sendo inclusive considerada como de
interesse publico, para posteriormente
ser desapropriada.

FUNDEP

Belmiro Teixeira considerou que o
projeto executado pela Fundagdo de
Estacionamentos e Pontes de Vitoria
para a construgdo da rodoviaria “‘pro-
vavelmente ndo teria utilidade”, tendo

. em vista que foi preparado sem que se

soubesse ainda o local onde a estrutura
seria erigida.

“A nao ser’, disse o secretario,
“que o projetista tenha tido a preo-
cupag@o em caracterizar o projeto com
a versatilidade necessaria para ser
remanejado de acordo com o local onde
fosse construido”. O DNER, através de
contrato, concedeu ao Estado uma
verba de Cr$ 1 milhao para a elabora-
¢do do projeto da rodoviaria.

Depois que os planos da Fundagéo
Jones dos Santos Neves forem aprova-
dos no Rio de Janeiro, a quantia sera
usada, passando-se em seguida ao
inicio das obras, previsto para ainda
este semestre’’, que contara com re-
cursos do DNER e da Empresa
Brasileira de Transportes Urbanos.

Segundo o secretario, a rodoviaria
a ser construida na Grande Vitoria
tomarad como base uma existente em
Curitiba, Parana por ser considerada
mais moderna no Pais e inclusive tendo
servido de modelo para a formulagdo
dos parametros que o Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem
estipula para a implantagdo de ter-
minais em todo o territério nacional,
quando estes contam com O CONCurso
financeiro do orgao.

Belmiro nio cré em terminal

Apesar de o prefeito Setembrino
Pelissari ter dito anteontem que logo
apos de definida a localizagido da rodo-
viaria, a PMV passaria a pensar na
implantagido de um terminal rodoviario
urbano, o secretario do Interior e dos
Transportes, Belmiro Teixeira
Pimenta, disse ontem que tem certeza
que a municipalidade ndo fara isso, e
que “‘um terminal urbano ndo existe’.

Para o secretario, o que a Prefei-
tura ira fazer sera dotar os abrigos de
pontos de 6nibus de melhores condi-
¢oOes, cobri-los e até mesmo instalar
musica funcional, pois existem diversos
problemas para a instalagio de uma
estrutura que servisse como terminal
urbano, entre os quais ‘‘pelo menos em
tese”’, a permanéncia dos usuarios no
local durante um breve espago de
tempo, ndo justificando sua construgio
e instalagdes de apoio as suas ativida-
des.

Belmiro Teixeira, contudo, admi-
tiu a possibilidade de que quando um
sistema de transporte é precario, o
tempo que a populagdo gasta esperan-
do os coletivos é bem maior que o ne-
cessario, muito embora isso ndo possa
servir de justificativa dada a diversida-
de de horarios existentes e a dificuldade
em reuni-los para um escalonamento e
para uma -convergéncia até um deter-
minado ponto.

Isso porque, com a mudanga de
vias de trafego conforme ocorreu recen-
temente, promovida pelo Departamen-
to de Transito, se existisse um terminal
urbano, este teria de ser desativado,
tendo em vista que grande parte dos
coletivos tiverem os seus pontos finais
mudados. A estes fatores se somaria
também as chamadas ‘‘linhas de dese-
jo”', — as que tem maior nimero de
usuérios — que em fungdo da mudanga
de interesse ocorrida em partes da cida-
de também podem ser remanejadas,



